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شهر

اهمیت سهیم سازی شهروندان 
در تصمیم گیری های شهری برای مدیران دانمارکی

کریستنســن،  اولــه  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
دانمــارک،  در   Furesø Kommune شــهردار 
مشــارکت مــردم را در تصمیم گیری هــای شــهری 
بســیار حائز اهمیت می داند و در نظر دارد زمینه 
را بــرای تحقــق اهداف خود جهــت بهبود کیفیت 

زندگی فراهم آورد.
اوله بوندو کریستنســن در سال 1957 در یک 
روســتای کوچک در اســتان میت یولاند دانمارک 
بــه دنیــا آمــد و در تمــام طــول زندگــی خــود به 
انجام مشــاغل مختلــف نظیر کارگری راه ســازی، 
نظافتچــی و معلمــی پرداخــت. پــس از ایــن، به 
مــدت 25 ســال در وزارت کار مشــغول شــد و 
در همیــن بحبوحــه بــه تأســیس انجمــن ســبز 
در فاروم، شــهری در شــمال شــرقی جزیره زلاند 
 2010 ســال  از  کریستنســن  پرداخــت.  دانمــارک 
شــهردار Furesø بوده است و در زمینه مدیریت 

شهری بسیار موفق عمل کرده است.
شــمال  کیلومتــری   20 در   Furesø شــهر 
کپنهــاگ، پایتخــت دانمــارک واقع شــده اســت و 
دور تــا دور آن را جنگل هــا و طبیعــت فــرا گرفتــه 
اســت. تنها حــدود یک ســوم قلمروی شــهر را به 
معنای واقعی، فضای شــهری دربرگرفته اســت، 
ضمــن این کــه قدمــت ســکونت در آن بــه بیش 
از 6 هــزار ســال می رســد. Furesø از جاذبه های 
بســیاری بــرای ســاکنان و حتی گردشــگران خود 
برخوردار اســت زیرا در چشــم اندازی بســیار زیبا 
میــان جنگل هــای ســبز، دریاچه هــای آبــی، یــک 
ســاحل محلی، معماری باشکوه و سیستم های 
شــده  محصــور  پیشــرفته  بســیار  حمل ونقــل 
اســت. امکانــات شــهر نیــز بســیار رضایت بخش 
اســت و مردم می توانند در باشگاه های ورزشی، 
رستوران های نزدیک به ساحل و سایر مکان های 
عمومی پرشــور نهایت لــذت را تجربه کنند. نکته 

جالــب توجه این اســت که شــهر دارای سیســتم 
حمل ونقل بسیار عالی، یک بزرگراه موتورسواری 
و چندیــن بزرگــراه مخصــوص دوچرخه ســواری 

است که همگی به کپنهاگ منتهی می شود.
شــهر Furesø از ســال 2007 به طور مستقل 
به عنــوان یــک شــهر از قلمــروی اطــراف آن جــدا 
شــد و مدیریــت آن را فــردی در دســت گرفت که 
در مــدت زمانی کوتاه، بدهی ســه میلیارد دلاری 
برای شــهر به بار آورد. اوله کریستنســن از همان 
ابتــدای آغــاز مدیریــت خــود تــاش کــرد هویتی 
ارزشــمند برای شــهر ایجاد کند و اقتصاد شــهر را 
به طور کامل تحت کنترل خود در آورد که البته تا 

به امروز بسیار موفق عمل کرده است.
کریستنســن یکی از مهم تریــن و کارآمدترین 
را  مدیریــت  دوران  طــول  در  خــود  اقدامــات 
سهیم ســازی مــردم در فرآیندهــای تصمیم گیری 
شهری دانسته است و در واقع، تمام شهروندان 
را مالکان اصلی Furesø در نظر گرفته است و به 

آن ها حق مشارکت در شهرسازی را داده است.
 Furesø کریستنســن می دانــد کــه طبیعــت
برای مردم شهر از اهمیت ویژه ای برخوردار است 
و به همین دلیل، تمام تاش خود را به کار گرفته 
اســت که با کمک شــورای شــهر، تنوع زیســتی را 
حفــظ کند. در این راســتا، از همان ابتدای ســال 
2021 فضاهای ســبز شــهری به طور قابل توجهی 
افزایــش یافت و شــهردار مــردم را به سبزســازی 

محوطه های خانه های خود تشویق کرد.
پاندمی کرونا، مانند ســایر نقــاط دنیا تأثیرات 
منفــی زیــادی نیــز بــر Furesø بــه جــا گذاشــته 
اســت؛ تمام مــدارس برای مدتی طولانی بســته 
شــده اســت، معلمان به صورت مجازی در حال 
تدریس بوده اند، در آسایشــگاه ها به روی مردم 
بســته شــده اســت و کســی قادر نبوده اســت از 

خویشــاوندان پیر و اغلب بیمار خــود دیدن کند 
این کــه تعطیلــی فروشــگاه ها،  از همــه  و بدتــر 
لطمه هــای جبران ناپذیــری به اقتصاد شــهر وارد 

کرده است.
از  به خوبــی  نیــز  شــهر  مــردم  البتــه 
دســتورالعمل های ملی بــرای مهار کرونــا پیروی 
کرده انــد و همــواره در حــال شســتن دســت ها، 
رعایــت فاصله اجتماعــی با ســایرین و کم کردن 
رفت وآمدهــای خود بوده اند و تقریباً همه آن ها 

واکسن کرونا دریافت کرده اند.
انتشــار  ابتــدای  همــان  از   Furesø شــهردار 
کــه  داد  تشــکیل  ویــژه ای  تیــم  کرونــا  ویــروس 
مســئولیت کمک به کســب وکار محلی را بر عهده 

داشــتند و می توانستند با دسترسی به صندوق 
ملــی، وضعیــت بحرانی شــهر را بهبود ببخشــند. 
اعضای این تیم با آژانس اشــتغال محلی به طور 
مستقیم در ارتباط هستند و نتیجه همکاری بین 
این دو، اشــتغال ساکنان بیشــماری از شهر را در 
پی داشــته اســت. عاوه بر این، بســیاری از افراد 
بیــکار طی دوران مدیریت کریستنســن در بخش 
خدمات مراکز درمانی، مدارس، کودکســتان ها، 
آسایشــگاه ها و ســایر ســاختمان های عمومــی 
مشــغول بــه کار شــده اند. همــه این هــا نشــان 
می دهــد کــه اقتصــاد Furesø بــه زودی رونقی 
دوبــاره خواهــد گرفــت و نــرخ بیــکاری ناشــی از 
شــیوع بیماری کووید -19 به طــور قابل توجهی 

کاهش خواهد یافت.
اوله کریستنســن از همان آغاز مدیریت خود، 
شــعار »بــه ما بپیوندید و در آبادی شــهر ســهیم 
شــوید« را ســر داد و تمام شــهروندان را به ارائه 
ایده هــای خود در راســتای بهبود هر چه بیشــتر 
کیفیت شــهر ســوق داد. مــردم نیز با شــور تمام 
در تصمیم گیری های شهری سهیم شدند و تمام 
نقص هــای موجــود در محــل زندگــی خــود را با 
مدیران ارشــد خود مطرح کردنــد که همین امر، 
منجر بــه بهبودهــای قابل توجهــی در فضاهای 
عمومی شــد و در نهایــت، محیطی با بیشــترین 
رضایت بخشــی را بــرای تمام اقشــار، پیر و جوان، 

کودک و نوجوان به وجود آورد.

رئیس گروه تخصصی ترافیک شورای مرکزی سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور خطاب به مدیران؛

آسان کنید دسترسی به حمل ونقل عمومی را 
ترافیک شهرها نیازمند تعریف درست رژیم حمل  و نقل

ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
رئیــس گــروه تخصصــی ترافیــک شــورای مرکــزی 
ســازمان نظام مهندسی ساختمان کشــور با بیان 
اینکــه رژیم هــای خدمتی مــا در حــوزه حمل ونقل 
باید درست تعریف شود، تشریح کرد: مسئله این 
اســت که مسئولان ما باید از چشم وهم چشمی و 
برداشــتن لقمه های بزرگ تر از دهان به ازای بریدن 
روبان حــذر کنند این درحالی اســت که اصلی ترین 
نیاز شــهروندان، دسترســی آســان بــه حمل و نقل 

عمومی است.
امروزه با توســعه شــهرها و افزایــش جمعیت، 
عمومــی  حمل ونقــل  شــبکه  گســترش  لــزوم 
بیش ازپیــش مــورد توجــه قــرار گرفتــه اســت، هر 
روز هــزاران نفــر در همــدان از وســایل حمل ونقل 
می کننــد.  اســتفاده  اتوبــوس  به ویــژه  عمومــی 
بــا توجــه بــه اینکــه امــکان خدمات رســانی برخی 
سیســتم های حمل ونقل عمومی پیشــرفته مانند 
قطار شــهری در همدان وجود نــدارد، تمرکز مردم 
به اســتفاده از اتوبوس و تاکســی معطوف شــده 

است.
هرچنــد اســتفاده از اتوبــوس مختــص گــروه و 
یــا قشــر خاصی نیســت و اکثر مردم در هــر طبقه و 
سطح مالی که باشند لااقل یک بار در ماه گذرشان 
به ایســتگاه های اتوبوس می افتــد، ولی نمی توان 
انــکار کــرد کــه اتوبوس ســواری بــرای کســانی کــه 
درآمــد بالایــی ندارنــد به صرفه تــر از رفت وآمــد بــا 
تاکســی اســت؛ بنابراین به جــز اقتصادی تر بودن، 
کاف  کــه  ســاعت هایی  در  اتوبــوس  از  اســتفاده 
ترافیکــی همــدان به طــرز غیرقابل بــاوری به خود 
می پیچد نیز عقانی ترین راه برای به موقع رسیدن 
به مقصد به شــمار می آید، در کنار عاقه روزافزون 
مــردم بــه توســعه نــاوگان حمل ونقــل عمومــی، 
مســئولان نیز بارهــا بر ضرورت فرهنگ ســازی برای 
استفاده شــهروندان از این شبکه توصیه کرده اند 
و ســعی دارند شرایطی ایجاد کنند تا مردم کمتر از 

خودروهای شخصی خود استفاده کنند.
تعــداد  کاهــش  اســت  بدیهــی  دراین بیــن 
خودروهای شــخصی به ویژه تک سرنشین ها نقش 
قابل توجهی در کاهش معضل ترافیک کان شــهر 
آلودگــی هــوا به خصــوص در  همــدان و کاهــش 
فصــول ســرد خواهــد داشــت، امــا ســؤال مهــم 
ایــن اســت کــه کیفیــت و کمیــت خدمــات نــاوگان 
حمل ونقــل عمومــی و به طــور خــاص، ســازمان 
اتوبوسرانی و تاکسیرانی همدان تا چه اندازه برای 
ترغیــب مردم بــه اســتفاده از این سیســتم موفق 
عمل می کنــد و مردم به این ســازمان چه نمره ای 

می دهند؟
بــر ایــن اســاس بــرآن شــدیم تــا بــا تعــدادی از 
شــهروندان و همچنیــن غامرضــا شــیران؛ عضــو 
اســتادیار  و  اصفهــان  دانشــگاه  هیئت علمــی 
حمل ونقل دانشــگاه، گفت وگویــی را ترتیب دهیم 

که در ادامه می خوانید:

  انتظار طولانی برای رسیدن اتوبوس!
یکــی از مســافران خط شــهرک مدنــی- میدان 
امام )ره( با اشــاره به اینکــه مدت زمان انتظار برای 
رســیدن اتوبوس هــای ایــن خــط بالا اســت، اظهار 
کــرد: اغلــب بایــد بیــش از 40 دقیقــه در ایســتگاه 
منتظــر بمانیــم تــا اتوبــوس از راه برســد و وقتــی 

توقــف می کند هم مســافران مثــل کمپوت به هم 
چسبیده اند و جایی برای سوار شدن نیست.

ط. ا بــا بیــان اینکه کســانی کــه از اتوبوس برای 
می کننــد،  اســتفاده  شــهر  ســطح  در  جابه جایــی 
اغلــب از قشــر ضعیــف و کم درآمد هســتند، ادامه 
داد: چرا کســی که خودروی شــخصی نــدارد و یا از 
پس پرداخت کرایه تاکســی برنمی آیــد، محکوم به 
اســتفاده از اتوبوس هایــی اســت کــه تــا خرخره پر 

هستند؟
وی بــا گایــه از اینکــه مگــر وقــت قشــر ضعیف 
ارزشــی ندارد، گفت: چرا باید در ســرمای زمســتان 
و گرمــای تابســتان بــرای رفتن به ســر کار روزی یک 
ساعت منتظر باشیم تا اتوبوس بیاید و یک ساعت 
هم معطل شــویم که بتوانیــم از محل کار به خانه 

برگردیم؟
این شــهروند همدانی توضیــح داد: با توجه به 
طولانی بودن فرایند سوار و پیاده کردن مسافران 
در ایســتگاه های مختلــف، وقتمــان به اندازه کافی 
تلــف می شــود و واقعاً انصاف نیســت یک ســاعت 

هم برای رسیدن اتوبوس معطل بمانیم.
وی اضافه کرد: نامشــخص بودن زمان رسیدن 
نتوانــم  می شــود  باعــث  ایســتگاه  بــه  اتوبــوس 
برنامه ریــزی منظمــی برای خــروج از منزل داشــته 
باشــم و اغلب دیر به محل کار می رسم و مطمئنم 
که این فقط مشکل من نیست و شهروندان زیادی 

شرایطی مشابه من دارند.

  جابه جایــی بــا اتوبوس هایــی کــه جــای 
سوزن انداختن ندارند...

یکی دیگر از شــهروندان همدانی نیــز با گایه از 
شــلوغی بیش ازحــد اتوبوس ها آن هم در شــرایط 
کرونایی کــه رعایت فاصله اجتماعی الزامی اســت، 
گفــت: برای جلوگیری از شــیوع کرونا توصیه شــده 
مــردم در مکان هــای عمومــی به ویــژه فضاهــای 
مســقف فاصلــه یکی و نیــم متــری را رعایــت کنند 
ولی کافی اســت در ســاعات شــلوغی صبح یا عصر 
ســری به اتوبوس های خطوط پرتردد شهر بزنید و 

واقعیت را به چشم ببینید.
ز -ت ادامــه داد: در برخی ســاعات اتوبوس ها 
به قــدری شــلوغ اســت کــه اگر فــرد کمــی جابه جا 
شــود، صورتش به صــورت مســافر کنــاری برخورد 

می کند.
وی تأکیــد کــرد: بــدون شــک در چنیــن فضایی 
نفس کشیدن سخت است و تهویه اتوبوس هم از 

پس ایجاد هوای سالم و مطبوع برنمی آید.
این شــهروند همدانــی با بیان اینکه مشــکات 
دوتــا  یکــی  تاکســیرانی  و  اتوبوســرانی  سیســتم 
نیســت، افــزود: شــاید بــرای جوانان و کســانی که 
شرایط بدنی سالمی دارند، ایستاده منتظر ماندن 
برای رســیدن اتوبوس و تاکسی کار سختی نباشد 
ولی برای افراد مسن و بیماران نگران کننده است.

ایســتگاه های  اغلــب  فضــای  کــرد:  اظهــار  وی 
مکانیــزه اتوبــوس کــم اســت و بیشــتر از 5- 6 نفر 
نمی توانند در صندلی بنشــینند و مابقی مسافران 
باید در فضای باز منتظر رســیدن اتوبوس باشــند، 
ایــن کار در ســرما و زمــان بــارش بــرف و بــاران و 
همچنیــن گرمای تابســتان کار ســاده ای نیســت و 

واقعاً خلق مردم را تنگ می کند.
این بانوی همدانی ابراز کرد: وضعیت نظافت و 

بهداشت برخی از این ایستگاه ها هم چنگی به دل 
نمی زند و به شــخصه ایستادن در خیابان را ترجیح 

می دهم.

  وقتــی ســفر با اتوبــوس آخریــن انتخاب 
است

س- س یکی از مســافران خط شــهرک بهشــتی 
- میدان امام )ره( از اســتهاک بالای اتوبوس های 
ایــن خــط گفت: وضعیــت برخــی اتوبوس هایی که 
در خطــوط فرعــی فعالیــت دارنــد خوب نیســت و 

استهاک آن ها کاماً مشهود است.
تــاوان  بایــد  کــرد: چــرا شــهروندان  تأکیــد  وی 
را  عمومــی  حمل ونقــل  نــاوگان  ضعف هــای 
کــه  شــوند  اتوبوس هایــی  ســوار  و  دهنــد  پــس 
صندلی هایشان کهنه و پاره و کف آن سوراخ است، 
سیســتم گرمایــش و سرمایشــی مناســبی ندارد و 

مدام خراب می شوند؟
این شــهروند همدانی خاطرنشــان کــرد: تعداد 
نســبت  بــه  همــدان  اتوبوس هــای  تاکســی های 
جمعیت بســیار کم اســت و تورم و گرانی اتوبوس 
هــم باعــث شــده، فراینــد نوســازی ایــن سیســتم 
قطره چکانی باشــد و راهــی جز کنار آمدن با همین 

اتوبوس های مستهلک باقی نماند.
دیگــر شــهروند همدانــی با اشــاره بــه اینکه به 
حجم بیشــتر سفرهای درون شــهری توسط بانوان 
انجــام می پذیرد اما ســهم مســاوی در اتوبوس ها 
بــرای آن ها در نظر گرفته می شــود گفــت: در همه 
جای دنیا استفاده از اتوبوس یکی از بهترین راه ها 
برای ســفر ارزان و راحت اســت ولی در ایران آخرین 

و سخت ترین راه برای جابه جایی است.
ف - ت ادامــه داد: وقتــی سیســتم حمل ونقل 
عمومی مناســب نباشــد، مردم ترجیح می دهند از 
خودروی شــخصی خود برای جابه جایی اســتفاده 
کنند کــه نتیجه این امر چیزی جــز ترافیک، آلودگی 
هوا، افزایــش میزان درگیری مردم، مصرف بیشــتر 

سوخت و غیره نیست.
وی تأکیــد کرد: واقعاً حق شــهروندان همدانی 
با جمعیت 800 هزار نفری این نیســت که بتوانند از 

اتوبوس های تازه نفس استفاده کنند؟

در ادامــه عضو هیئت علمی دانشــگاه اصفهان 
بــا بیــان اینکــه حــل مشــکات ترافیکــی شــهرها 
موضوعی بس ســاده اســت، گفت: نخســت اینکه 
یقیناً تنگنای معابر شهری همچون همدان  و حتی 
بافــت تاریخــی و کوچه و بــرزن آن به انــدازه معابر 

شهری فلورانس در ایتالیا نیست.
غامرضــا شــیران بــا تأکیــد براینکه به ســادگی 
می توان معضــات حمل ونقل عمومــی و ترافیک 
شــهرها را مدیریــت کــرد اما مســئله اینجاســت که 
مدیــران شــهری به ویژه حــوزه حمل ونقل حوصله 
پرداختن به این مشکات را نداشته و به دنبال آن 
هســتند که لقمه هــای بزرگتر از دهانشــان بردارند 
اظهارکرد: این درحالی اســت کــه راهکارهای بهبود 
خدمات رســانی جزء دم دستی ترین کارهایی است 

که می توانند انجام دهند.
وی افــزود: مســئله ایــن اســت کــه در کشــوری 
زندگی می کنیم که همگان شعار حمل ونقل پایدار 
و یا توســعه پایدار شــهری را ســر می دهنــد اما در 
عمل کمتر به سراغ تکنیک های قابل اجرا می روند.

رئیــس گــروه تخصصــی ترافیک شــورای مرکزی 
سازمان نظام مهندسی ســاختمان کشور با تأکید 
براینکه شــعار اصلــی حمل ونقل و توســعه پایدار 
به ســامت و کیفیت بخشــی به زندگی و دسترسی 
ابرازکــرد:  می شــود،  منتهــی  شــهروندان  بیشــتر 
درواقــع در ایــن رویکــرد بــه جــای تســلط بر شــهر، 

انسان محور کردن آن مد نظر است.
شــیران با اشاره به اینکه این دسترسی ها الزاماً 
با خودرو و استفاده از سوخت های فسیلی محقق 
نمی شــود، اذعــان کــرد: اگر ایــن گونه به مســئله 
حمل ونقل نگاه کنیم مشــخص می شود که از یک 
طرف شــاهد تحرک بخشی به شــهروندان خواهیم 
بود و از ســوی دیگر ســامت مردم تضمین شــده 

است.
وی با تأکید بر اینکه این مهم نباید در روان سازی 
اقتصاد شــهر خللی ایجاد کرده و مؤثر واقع شود، 
ابــراز کــرد: در واقع در یــک فرایند پایدار، ســاخت و 
ســاز، توســعه و مدیریت شــهری پایدار رسیدن به 

همه ابزار عنوان شده قابل وصول است.
ایــن کارشــناس حــوزه حمل ونقــل بــا تأکیــد بر 

اینکــه اگــر حمل ونقــل عمومــی به خوبــی مــورد 
اســتفاده قرار گیــرد اصلی ترین مشــکل پیش روی 
ترافیــک شــهرها حــل خواهــد شــد، اذعــان کــرد: 
اشــکال کار این اســت که تا صحبــت از حمل ونقل 
به دنبــال  شــهری  مدیریــت  می شــود  عمومــی 
الگوبرداری از دیگر شهرها و در نهایت الگوپذیری از 
تهران به عنوان پایتخت اســت در حالی که بسیاری 

از این الگوبرداری ها اشتباه است.
شــیران، بــا اشــاره بــه اینکه بنــده بارهــا متذکر 
شده ام که در بسیاری از موارد شهرهای کوچکتر از 
تهران و کان شهرهایی همچون اصفهان، مشهد و 
غیره این فرصت را دارند که همچون این شهرهای 
بــزرگ دچار آلودگــی هــوا و آلودگی بصری شــهری 
نشــوند، خاطرنشــان کــرد: ایــن مهــم در صورتــی 
محقــق می شــود کــه امــکان اســتفاده درســت از 

داشته ها برای شهروندان فراهم شود.
وی با تأکید بر اینکه از محورهای اصلی توسعه 
پایدار افزایش دسترســی مردم از طریق گونه های 
همچــون  پــاک  عمومــی  حمل ونقــل  مختلــف 
دوچرخه ســواری، پیاده روی و وســایط حمل ونقل 
واقــع  در  کــرد:  تصریــح  اســت،  پــاک  ســوخت  بــا 
تجمیع این داشــته ها ما را در رســیدن به توســعه 

حمل ونقل پایدار کمک خواهد کرد.
وی افزود: این بدان معنا است که اگر شهرداری 
همــدان می خواهــد در حــوزه حمل ونقــل، کاری 
از پیــش ببــرد باید شــرایط را بــه گونــه ای مهیا کند 
کــه دسترســی از خانــه بــه ایســتگاه های اتوبوس 
برای شــهروندان تســهیل شــود زیرا اگر من نوعی 
به عنــوان شــهروند از خانه خــود برای رســیدن به 
ایستگاه اتوبوس یک مســافت 200 متری را در یک 
پیاده رو ســالم طی کرده و به ایستگاه در خور شأن 

شهروند برسم یقیناً سوار اتوبوس خواهم شد.
این استاد حمل ونقل شــهری با اشاره به اینکه 
البتــه دراین بیــن حاضــر بــودن به موقــع اتوبوس 
در ایســتگاه و درعیــن حــال لــه و تلیده نشــدن در 
آن بــه دلیــل ســوار کــردن بیــش از حد مســافر نیز 
مطرح اســت، خاطرنشــان کرد: مســئله این اســت 
که رسیدن به چنین شرایطی کار بس آسانی است 
چراکــه  شــهرداری ها کار زیــاد انجــام می دهنــد اما 
نمی دانند در چه شرایطی کدام کار صحیح تر است.

شیران با تأکید بر اینکه امروز چاره ترافیک شهرها 
ساختن تونل، پل و تقاطع نیست که با صرف هزینه 
گزاف و به ازای بریدن روبان محقق شــود، ابراز کرد: 
این شیوه های مضحک در شهرهای امروز مشکات 

مردم را دوچندان می کند.
وی بــا تأکید بر اینکه حمل ونقل عمومی باید با 
یک زمان بندی درســت در شهر، افزایش دسترسی 
و پوشــش مناسب در اختیار شــهروندان قرار گیرد 
گفت: ممکن است برخی ها این بهانه را بیاورند که 
بعضی معابر و محله های ما در شــهرها تنگ بوده 
و امــکان تردد اتوبوس در آن ها وجود؛ بنابراین در 
پاســخ به این عزیزان باید بگویم یقیناً این ظرفیت 
برای طراحی اتوبوس های کوچکتر در کشور وجود 

دارد.
رئیس دانشــکده حمل ونقل دانشگاه اصفهان 
بــا تأکیــد بر اینکه یکــی از معضات مــا در مدیریت 
شــهری در شــهرهای ایــران ایــن اســت کــه آنقــدر 
کــه بــه معاونــت شهرســازی و عمرانــی )بــه دلیل 
بهــا  دارد(  آن  بــرای  درآمدزایــی  و  تراکم فروشــی 

داده می شــود به معاونــت حمل ونقل ترافیک بها 
داده نمی شــود ابــراز کــرد: ایــن بدبــاوری منجر به 
آن شــده که حتی مهندســان حمل ونقل شهری و 
معاونت هــای حمل ونقل ترافیک شــهرداری ها نیز 

کار خود را بی اهمیت قلمداد کنند.
شــیران با اشــاره بــه اینکــه راه حل رســیدن به 
یک حمل ونقل پایدار در وهله نخســت ســاده فکر 
کردن اســت تشــریح کــرد: این بدان معناســت که 
باید هزینه ها را کاهش داد و با مدیریت داشــته ها 

بهترین استفاده را از زیرساخت موجود ببریم.
وی بــا تأکید بــر اینکه باید شــرایط را به گونه ای 
پیش برد که رســیدن به حمل ونقــل پاک به عنوان 
یک اولویت در حوزه کاری مدیران شــهری قرار گیرد 
عنوان کــرد: درحال حاضر در شــهرهای بــزرگ دنیا 
حتــی در بیــرون از اتوبوس هــا محلــی بــرای نصب 
دوچرخــه شــهروندان ایجــاد شــده که فرد مســیر 
را بــا دوچرخــه در شــهر تــردد کرده و با رســیدن به 
ایســتگاه اتوبوس در صورت تمایل به اســتفاده از 
حمل ونقل عمومی، دوچرخه خود را در این محل 
نصب و خود از اتوبوس اســتفاده کند و به محض 
رســیدن به مقصد دوباره می تواند ســفر خود را با 

دوچرخه مورد نظر پی بگیرد.
رئیــس گــروه تخصصــی ترافیک شــورای مرکزی 
سازمان نظام مهندسی ســاختمان کشور با تأکید 
بر اینکه مدیران شــهری به جــای گرفتن لقمه های 
بزرگ تــر از دهــان در حــوزه مدیریــت حمل ونقــل 
از  وقتــی  کــرد:  ابــراز  کننــد،  فکــر  درســت  شــهری 
داشــته هایی همچــون اتوبــوس و تاکســی خــود 
درســت اســتفاده نکردیم و طرز درســت اســتفاده 
کردن را بلد نیســتم معنایی ندارد که به فکر به راه 

انداختن BRT و قطار شهری باشیم.
شــیران بــا تأکید بــر اینکه طی کردن نســنجیده 
ایــن سلســله مراتب در ارائــه خدمــات حمل ونقل 
شهری بدون سرویس دهی مطلوب به شهروندان 
ما را در مســیر رســیدن به پایداری در شهر متوقف 
خواهد کرد گفــت: نباید فراموش کرد ایجاد چنین 
زیرســاخت هایی عاوه بر هزینه گزاف چهره شهر را 

برهم خواهد زد.
وی افــزود: نکتــه بعــدی اینکــه کاربــری معابــر 
شــهری کشــور مــا بــا معابر شــهری دیگر کشــورها 
متفاوت است زیرا در معابر شهری کشور ما شاهد 
تلفیــق کاربری هــای مختلف )مغــازه، خانه، فضای 
ســبز، مراکز تجاری بزرگ و غیره( هســتیم این بدان 
معنا اســت که به معنای واقعی طبقه بندی معابر 

نداشته ایم.
ایــن کارشــناس حــوزه حمل ونقــل شــهری بــا 
تأکید بر اینکه در شــرایطی که تعریف عنوان شــده 
در معابر شــهری ایــران حکمفرما نیســت پس باید 
رژیم هــای حمل ونقلــی را متناســب بــا ایــن بافــت 
ترکیبی در نظر بگیریم افزود: بر این اساس بی معنا 
اســت کــه وقتی امــکان تخلیــه بــار ترافیکــی لاین 
راســت خیابان هــا در مواقــع پیــک ترافیکــی بــرای 
حرکــت اتوبوس هــا فراهم اســت آن را رهــا کرده و 
برای مدیریت ترافیک شــهر در وســط خیابان اقدام 

به نصب و استقرار )BRT( کنید.
شــیران با اشــاره به اینکه رژیم هــای خدمتی ما 
در حــوزه حمل ونقــل بایــد درســت تعریف شــود، 
تشریح کرد: مسئله این است که مسئولان ما باید 

از چشم وهم چشمی حذر کنند.

من یک بازرس شهری هستم
بخــش  مســئولان  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
خودمختار گالیســیا اســپانیا، با راه انــدازی جنبش 
»من یک بازرس شــهری هســتم«، در نظــر دارند با 
آموزش مفاهیم شــهری، عشــق و توجه به محیط 

زندگی را در قشر نوجوان بیدار کنند.
دولت منطقه ای گالیسیا اسپانیا شروع سومین 
ابتــکار آموزشــی خــود را بــا عنوان من یــک بازرس 
شــهری هســتم اعام کــرد. این پــروژه بــا همکاری 
ســازماندهی   )COAG( گالیســی  معمــاران  کالــج 
شــده اســت و هدف آن تقویت دانــش و قدردانی 
دانش آموزان مدرســه از محیط های شــهری است 

که در آن زندگی می کنند.
مدرســه  یــک  از  دانش آمــوز   80 مجمــوع  در 
متوســطه در شــهر پونتــه کالدلاس اولیــن نفراتی 
بودنــد که امســال در ایــن فعالیت شــرکت کردند. 
بر اساس این پروژه، ســازمانی متشکل از بازرسان 
از   )APLU( شــهری  قانــون  از  حفاظــت  آژانــس 
مــدارس سراســر گالیســیا، از هم اکنــون تــا پایــان 
ژوئــن، بازدیــد می کننــد و اهمیت میراث شــهری و 
معماری را به شیوه ای در دسترس و سرگرم کننده 

آموزش می دهند.
دانش آموزان شــرکت کننده با استفاده از مفاد 
آموزشــی خاص، به روشی خاق و سرگرم کننده در 
کاس درس، بر مفاهیم قلمرو و چشم انداز محیط 
زندگی خــود کار می کنند و عناصر تشــکیل دهنده 

آن ها را تجزیه و تحلیل می کنند.
آن هــا همچنیــن بــه مفاهیمــی ماننــد میــراث 
طبیعــی و تاریخــی، زیرســاخت ها، محیــط زیســت، 
تغییــرات آب و هــوا، ردپای اکولوژیکی و ســاخت و 

سازها در قلمروی محلی خواهند پرداخت.
هــدف طرح من یک بازرس شــهری هســتم این 
است که جوانان را با اهمیت توجه مسائل مربوط 
بــه شهرشــان آشــنا کننــد، بنابرایــن، چنیــن طــرح 
آموزشــی، پیونــدی اساســی را بین جوامــع کنونی 
و آینــده در بهره منــدی پایدار و مســئولانه از شــهر 

ایجاد می کند.


