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 2560 شـــماره  ســـیزدهم   ســـال   

شهر

یک کارشناس شهرسازی مطرح کرد:

تحقق شهر انسان مدار با کاهش سلطه خودروها بر فضاهای شهری
کارشــناس  یــک  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
شهرســازی گفــت: یکــی از چالش هــای اساســی 
شهرنشــینی عصــر حاضر که شــهرهای کشــور ما 
را نیــز تحــت تأثیر قــرار داده، ســلطه خودروها بر 
شــهرها اســت، در حالی که فضاهای شــهری باید 

پیاده مدار و شهروندگرا باشد.
زهــرا مهــدوی اظهار کــرد: یکــی از چالش های 
ســلطه  حاضــر،  عصــر  شهرنشــینی  اساســی 
خودروهــا بــر فضاهای شــهری اســت، فضاهایی 
که زمانی بستر حیات جمعی شهروندان بود و با 
نفوذ خودرو تا حدود زیادی نقش ســازنده خود 

را در ارتقــای کیفیت زندگی شــهروندان از دســت 
داد.

وی افزود: یکی از مهم ترین سیاســت هایی که 
طی ســال های اخیر جهت تقلیل این سلطه مورد 
توجــه قرار گرفتــه، پیاده مدار کــردن خیابان های 
آنجــا کــه مدیریــت شــهری بــا  شــهری اســت، از 
محدودیت هــای مالــی، فنــی و عمرانــی روبــه رو 
اســت، اولویت بندی پیاده مدارسازی خیابان های 

شهر حائز اهمیت است.
ایــن کارشــناس شهرســازی خاطرنشــان کرد: 
اولویــت ایجــاد محورهــای پیاده مدار در شــهرها 

تحــت تأثیر ســه مؤلفــه زیربنایی چیدمــان فضا، 
و  فراغتــی  کاربری هــای  اختــاط  بــه  دسترســی 
بــا  مرتبــط  کاربری هــای  اختــاط  بــه  دسترســی 

نیازهای روزمره یا کاری قرار دارد.
مهــدوی تصریح کــرد: مســیرهای عابــر پیاده 
سیســتم  از  جدایی ناپذیــر  بخشــی  به عنــوان 
و  مبــدا  ارتباط دهنــده  و  شــهری  حمل ونقــل 
مقصد با ســواره رو اســت، با توجه به مشــکاتی 
که وســایل نقلیه موتوری درون شــهری به وجود 
آورده اند، توجــه جدی به پیاده مــداری می تواند 
با کاهش مصرف ســوخت، کاهــش آلودگی هوا، 

کاهــش معضــات ترافیکــی و هزینــه خانوارهــا 
همراه باشد.

وی ادامه داد: هدف افزایش قابلیت پیاده مداری 
مســیرهای عابر پیاده در خیابان های شهرها است 
و گســترش پیاده مــداری ســبب افزایش ســامت 
جسمی و روحی شهروندان و خلق فضاهای شهری 

با کیفیت مناسب خواهد شد.
این کارشــناس شهرسازی گفت: امروزه بیشتر 
فضاهــای عمومی شــهرها و خیابان هــا به دلیل 
افزایش بی رویه وســایل نقلیه و وابستگی الگوی 
زندگــی شــهری بــه آن ها به شــدت تحت ســلطه 

خودرو درآمده است، شکل گیری و توسعه بیشتر 
فضاهــای شــهری، خیابان ها و حتــی کوچه ها در 
شــهرهای جدید ایران بر مبنای مقیاس سواره و 

مسائل مربوط به ترافیک است.
مهدوی تصریح کــرد: محورهای کم عرضی که 
در حاشــیه محورهــای ســواره رو در خیابان هــای 
گویــا  دارد،  وجــود  پیــاده رو  به عنــوان  شــهری 
پس مانده هایــی از فضای اصلی ســواره رو اســت 
کــه تنهــا بــرای ترددهای ضــروری شــهروند پیاده 
باقی مانده اســت، در حالی که فضاهای شــهری 
از  ویژگی هایــی  بایــد  شــهروندگرا  و  پیاده مــدار 

جملــه اجتماع پذیری، امنیت اجتماعــی و روانی، 
خوانایــی، دسترســی راحت، پویایی و ســرزندگی، 
احیــای  مــکان،  خاطره انگیــزی  و  تعلــق  حــس 
هویت های تاریخی و اجتماعی، مســیرهای پیاده 
و دوچرخــه، کیفیــت منظــر شــهر، کیفیــت عناصر 
طبیعــی و مبلمــان شــهری را بــا خــود بــه همراه 

داشته باشد.
وی گفــت: ایــن ویژگی هــای پیاده مــدار تأثیــر 
بســیار زیــادی بر شــکل گیری کمی و کیفــی انواع 
زندگــی  کیفیــت  ارتقــای  و  اجتماعــی  تعامــات 

شهروندی دارد.

دانش آموخته شهرسازی دانشگاه تهران؛

ایران؛شهرهایمعیوب،ناقصونامطمئن محصولشهرسازیدر
ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
دانش آموخته شهرســازی از دانشگاه تهران گفت: 
امــروزه به دلیــل آنکــه شــهرهای مــا را شهرســازان 
نمی ســازند، به عنــوان محصول شهرســازی کالای 

معیوب، ناقص و نا مطمئن هستند.
با وقوع زلزله در گوشــه ای از کشــور، تا مدت ها 
بحث درباره مقاوم سازی ســاختمان ها و ایمنی در 
برابر زلزله داغ می شــود، کارشناســان و مســئولان 
جلســاتی تشــکیل می دهنــد و راهکارهایــی ارائــه 
می شــود. همــه به خاطــر می آورنــد کــه نقاطــی از 
شــهرها ایمن نیســتند و حتــی در خانه هایمان نیز 
هیچگونــه آمادگی برای مواجهه با شــرایط بحرانی 

نداریم.
متأســفانه بــا اینکــه ایــران منطقــه ای زلزله خیز 
اســت و شــهرهای آن بــر روی گســل های بســیاری 
قــرار گرفته انــد، اما هنــوز هم اقدامــات کافی برای 

ایمن سازی صورت نگرفته است.
به دیگر ســخن با همه تغییرات مثبت ناشــی 
از تحولات و رشــد علم و فناوری، زیســت شهری 
همچنــان در محــاق آســیب قــرار دارد و به دلیل 
غفلــت از عوامــل ناشــی از تأمیــن امنیت ذهنی 
از  شهروندان، سیاســت گذاری های صورت گرفته 
قبیل مقاوم ســازی در مقابل حــوادث طبیعی و 
مقابلــه بــا امــور مشــابه در نظــام برنامه ریزی و 
شهرســازی همچنان با مشــکل روبه رو اســت که 
گزارش ســازمان های معتبــر جهانی در خصوص 
تبعــات بایــای طبیعــی همچــون زلزلــه در جای 
جای ایــران خود گواهــی بر این واقعیت اســت، 
بــا رشــد ســریع جمعیــت شهرنشــین  از طرفــی 
آن هــا  شــهرها،  بی رویــه  گســترش  نتیجــه  در  و 
اقتصــادی،  جمعیتــی،  ناهمگــن  مراکــز  بــه 
اجتماعی و فرهنگی تبدیل شــده اند که ضرورت 
سیاســت گذاری بــا محوریت پیشــگیری به منظور 

تأمیــن )امنیــت شــهری( را بیــش  از پیــش عیان 
است. ساخته 

بر این اســاس با توجه به اهمیت موضوع برآن 
شدیم تا در خصوص ساز و کار ایمنی شهر در برابر 
زلزله با دانش آموخته شهرســازی دانشــگاه تهران 

گفت وگویی ترتیب دهیم که در ادامه می خوانید:
اســماعیل صالحــی بــا بیــان اینکــه گرچــه مــا 
نمی توانیــم زمــان وقــوع زلزله را مشــخص کرده و 
تخمیــن بزنیم امــا طبــق داده های زمین شناســی 
مکان آن قابل پیش بینی اســت، گفت: متأســفانه 
آنچه در این بین مسئله ســاز است اینکه اغلب این 

موضوع در شهرسازی جدی گرفته نمی شود.
زلزلــه  بازگشــت  دوره  کــه  آنجــا  از  افــزود:  وی 
می تواند طولانی مدت باشد و حتی در یک منطقه 
و شــهر تا چند نســل این اتفاق نیفتد )180 تا 200( 
پــس توجــه بــه مقولــه زمین شناســی و مباحــث 
مرتبط با آن در عرصه شهرسازی و توسعه شهرها، 
مــورد بی توجهی قــرار می گیرد این در حالی اســت 
کــه مکان زلزله قابــل پیش بینی اســت، به گونه ای 
کــه هرجــا گســلی وجود داشــته باشــد نبایــد روی 
آن شهرســازی انجــام شــود و یــا اینکــه اگــر شــد، 
می بایســت از یکســری الزامــات شهرســازی تبعیت 

کند.
این دانش آموخته شهرســازی با اشاره به اینکه 
متأســفانه اغلــب ایــن الزامــات در بیشــتر شــهرها 
نادیــده گرفته می شــود، تشــریح کــرد: وقتی روی 
گســل های فعــال زلزلــه بلندمرتبه ســازی صــورت 
می گیــرد و حتــی حریــم ایــن گســل ها نیــز رعایــت 
نمی شــود، یک مکانســیم طبیعی، با عدم مدیریت 
و کار اصولــی، به بایای طبیعی بدل می شــود این 

در حالی است که به واقع این اتفاق با نیست.
آن  بــا  درواقــع  اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  صالحــی 
تصمیمی اســت کــه افراد برای رســیدن بــه منافع 

خــود و یــا عدم آگاهــی می گیرنــد، افــزود: درواقع 
یک مکانیزم طبیعی و شــناخته زمین در پی نادیده 
انگاشــتن آن در حــوزه شهرســازی، بــه بــا بــدل 

می شود.
و  اینکــه شهرســازی درســت  بــر  تأکیــد  بــا  وی 
منطقی از یکســری اصول تبعیت می کند، ابراز کرد: 
اگر این اصول در مکان یابــی کاربری ها، همجواری 
آن ها و همچنین طراحی شبکه های ارتباطی مورد 
توجه قرار گیرد بخش اعظمی از تبعات ناگوار زلزله 

را می توان مدیریت کرد.
ایــن دانش آموختــه شهرســازی بــا بیــان اینکه 
متأســفانه مــا در تمامــی بخش های عنوان شــده 
در ارتباط با اصول شهرســازی با مشکل مواجهیم، 
تشــریح کرد: به کارگیری اصول برنامه ریزی کاربری 

کاربری هــا  مناســب  )مکان یابــی  شــهری  اراضــی 
بــا توجــه بــه وجــود گســل ها و مناطــق پرخطــر، 
همجــواری و تناســب کاربری ها با یکدیگــر و غیره( 
ســکونتگاه های  آســیب پذیری  ضریــب  می توانــد 

انسانی را در مقابل زلزله کاهش دهد.
اصــول  طبــق  اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  صالحــی 
شهرســازی، افزایــش مقــدار شــاخص هایی نظیــر 
فاصلــه  و  طبقــات  تعــداد  ســاختمانی،  تراکــم 
میــزان  افزایــش  موجــب  عمومــی  فضاهــای  از 
آســیب پذیری پهنه هــای کاربــری مــی  شــود، اظهار 
شــاخص هایی  مقــدار  افزایــش  مقابــل،  در  کــرد: 
نظیر فاصله از گسل، ســازگاری پهنه های کاربری با 
یکدیگر و با زمین واقع شــده در آن موجب کاهش 

میزان آسیب پذیری می  شود.

وی بــا بیان اینکه یکــی از مهم ترین عناصر مؤثر 
واکنشــی،  و  کنشــی  به صــورت  آســیب پذیری،  در 
قلمرو شــبکه دسترســی در شهرها اســت، تشریح 
کرد: آنچه مســلم است دسترسی مناسب به معبر 
و مراکــزی مانند فضاهای بــاز، مراکز امداد و نجات 
در  مؤثــری  نقــش  آتش نشــانی،  ایســتگاه های  و 
کاهش تلفات و آسیب پذیری در هنگام وقوع زلزله 

احتمالی و پس از آن دارد.
وی بــا بیــان اینکه چنانچــه بتوان طبــق اصول 
متعــارف شهرســازی، شــبکه دسترســی را به طــور 
آســیب پذیری  میــزان  از  داد،  ســامان  مطلــوب 
احتمالــی تــا حد زیادی کاســته می شــود، تشــریح 
کرد: برای رســیدن به این خواســته، انجام عملیات 
ارزیابــی محیطــی عامل پایه اســت و در این راســتا 

می توان از شیوه های مختلفی استفاده کرد.
این دانش آموخته شهرســازی با اشاره به اینکه 
اصولًا ما در ایران شهرســازی صحیحی نداشته ایم 
ابراز کرد: آنچه بیشــتر باعث تأسف است اینکه این 

روند اشتباه همچنان ادامه دارد.
صالحــی با تأکید بــر اینکه بنده به عنوان کســی 
کــه در این زمینه مطالعه داشــته و دیدن مســائل 
ریز و درشــتی که هر روز اتفاق می افتد، چشم انداز 
ترســیم  ایــران  در  شهرســازی  بــرای  را  مناســبی 
نمی کنــم، گفــت: آنچه امروز بیشــتر جــای اصول و 
قواعــد شهرســازی را گرفتــه، مســئله بورس بــازی 

زمین و مسائل اقتصادی است.
وی با تأکید بر اینکه امروز شــهرها را شهرسازان 
نمی سازند، خاطرنشان کرد: درواقع این امر بیشتر 
توســط بســاز و بفروش ها و با همکاری شــهرداری 
در تصمیم ســازی ها بر ســر انتفاع بخــش اندکی از 

جامعه انجام می شود.
وی بــا بیــان اینکــه علیرغــم وجــود قوانیــن و 
مقررات مناســب در حوزه شهرسازی، متأسفانه بنا 

به دلایل مختلف در اجرا با مشکل مواجهیم گفت: 
ازجمله این دلایل می توان به مســائل اقتصادی و 
تنگناهــا در همــه بخش های مرتبط با ایمن ســازی 
شــهر در برابــر زلزلــه اشــاره کــرد، درواقــع ایــن امر 

چندوجهی است.
این استاد دانشــگاه با بیان اینکه ناایمن بودن 
شهرها در برابر این اتفاقات و مکانیزم های طبیعی 
یــک معادلــه چندبعــدی اســت، خاطرنشــان کرد: 
مسائل فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی، فنی و مؤثر 
در شهرسازی باعث می شود تا شهرها که محصول 
شهرســازی هســتند مناســب نباشــد. متأســفانه 
امــروزه محصــول شهرســازی مــا کالای معیــوب، 

ناقص و نا مطمئن است.
مع الوصــف بــا توجــه به آنچــه گفته شــد، زلزله 
ارتبــاط تنگاتنگــی بــا موضــوع مســکن و صنعــت 
ســاخت و ساز دارد. این دو گزاره به طرز عجیبی به 
هم مربوط و درهم تنیده اند. از طرفی اساساً ترس 
از زلزلــه به دلیل آوارهایی اســت که به جا می ماند و 
یا به تعبیر بهتر به دلیل تصاویر دهشــتناکی اســت 
که شــکل می گیرد و دلهره هایی که باقی می ماند. 
از این منظــر طبق تجربه های نامیمون، شــهرهای 
ایــران بــا شــرایط خوف انگیــزی روبه رو هســتند که 
بــرای نمونــه می تــوان بــه زلزلــه کرمانشــاه، بــم و 
خوی اشــاره کرد که در بیشــتر موارد آنچه در حوزه 
شهرسازی آن ها به عنوان شهر یعنی محصول این 
علم قابل مشــاهده اســت در مواجهه بــا اتفاقات 
واکنش ها طبیعی همچون زلزله به معنای واقعی 
معیــوب و ناقــص و ناایمــن بــوده و از تــاب آوری 
لازم برخــوردار نبودند؛ بنابرایــن انتظار می رود این 
موضــوع به صورت جدی از ســوی مدیــران مرتبط 
مــورد توجــه قــرار گیــرد زیــرا ایــن خطر هــر لحظه 
به عنوان یک فاجعه بالقوه قابلیت بالفعل شــدن 

را دارد.

گرایش روزافزون جهان به پیاده راه سازی خیابان ها
از  حاکــی  شــواهد  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
آن اســت کــه به دنبــال افزایش گرایــش مدیران 
سراســر دنیــا به افزایــش مالکیت شــهروندان بر 
معابــر عمومــی از طریــق تبدیــل خیابان هــا بــه 
پیاده راه هــا، بــه زودی تحولــی فراگیر در سراســر 
چشــم اندازهای عمومی جهان به وقوع خواهد 

پیوست.
همه روزه بر آگاهی شهرنشــینان و مدیران در 
مــورد مزایای تردد ســبز و کاهش حداکثری عبور 
و مــرور بــه وســیله خودروهای موتــوری افزوده 
می شــود و همین امر، برنامه ریزان را به طراحی 
دوبــاره معابــر شــهری بــرای افزایــش ســازگاری 
آن هــا بــا گرایش هــای جدیــد حمل ونقل ســوق 
داده اســت. در واقع، مدیران در اغلب شهرهای 
جهان عزم خود را جزم کرده اند تا زیرساخت های 
شــهری را بــه گونــه ای تغییــر دهنــد کــه زمینه را 
برای تشــویق هرچه بیشــتر مردم بــه اتخاذ تردد 
ســبز ســوق می دهد و به دنبــال آن، نه تنها رفاه 
جســمی و روانــی بــرای آن ها به ارمغــان می آید، 
بلکه تردد ســبز به کاهش انتشار گازهای آلاینده 

و تحقق اهداف پایداری شهری منجر می شود.
پنتبــدرا در شــمال اســپانیا، یکــی از بهتریــن 
نمونــه شــهرهای جهــان بــا بیشــترین قابلیــت 
پیــاده روی به شــمار مــی رود کــه طی چنــد دهه 
گذشــته به عنــوان الگویی برای ســایر شــهرهای 
جهــان به منظور توســعه مســیرهای پیــاده روی 
عمــل کرده اســت. مدیران شــهر در ســال 1999 
مرکــز آن را بــه مســاحت 300 هزار متــر مربع به 
طــور کامــل بــه پیــاده راه تبدیــل کردنــد و از این 
طریــق منافــع اقتصــادی، اجتماعــی و ســامت 
بی شــماری را برای شهروندان به ارمغان آوردند. 
سال ها بعد، مدیران مادرید در اسپانیا به پیروی 
از طراحــی جدیــد پنتبــدرا، مدعــی شــدند کــه از 
الگــوی مشــابهی بــرای حــذف تــردد خودروهای 
شــخصی در شــهر بهــره خواهند گرفــت و معابر 

شهری را به مالکیت مردم در خواهند آورد.
هلســینکی در فنانــد نیــز از دیگــر شــهرهای 
ســبز  معابــر  توســعه  زمینــه  در  جهــان  موفــق 
از  آن  برنامه ریــزان  کــه  می آیــد  به حســاب 
گسترده ســازی تردد پاک تا ســال 2025 خبر داده 
و مدعی شده اند تا تاریخ ذکر شده، عبور و مرور 
خودروهای خصوصی در بســیاری از مناطق شهر 

به طور کامل ممنوع خواهد شد.
بدیهــی اســت کــه توســعه تــردد ســبز تنهــا 
بــه شــهرهای اروپایــی محــدود نمی شــود بلکه 
فرایندی فراگیر اســت که همــه روزه بر طرفداران 
خود در سراسر جهان می افزاید. به عنوان مثال، 

بوگوتا در کلمبیا هر هفته روزهایی بدون خودرو 
را تجربــه می کند که بــه بیش از یــک میلیون نفر 
جمعیــت امکان تنفس هوای پــاک را در معابری 
بــا تردد کامــاً ســبز می دهــد. در واقــع طی یک 
دهــه گذشــته، پایتخــت کلمبیــا بــه عنــوان یکی 
از نمونه هــای بین المللــی تردد ســبز عمل کرده 
است که مردم آن بیشترین بهره را از عبور و مرور 
در خیابان هــای بــدون خودرو برده اند و نســبت 
به ســایر پایتخت های کشــورهای همسایه خود، 

بالاترین کیفیت زندگی را تجربه کرده اند.
  توسعه پیاده راه سازی معابر شهری

رویکــرد  یــک  شــهری  معابــر  پیاده راه ســازی 
محلــی اســت کــه بــه ســرعت در سراســر جهان 
پیامدهــای مثبــت  و  اســت  در حــال گســترش 
نظیــر  شــهروندان  و  شــهرها  بــرای  را  بســیاری 
کاهش انتشــار گازهــای آلاینده، تشــویق مردم 
بــه انجــام فعالیت هــای فیزیکــی و به دنبــال آن 
بهبود ســامت جسمی و روانی، ایجاد شهرهای 
پایدار و توسعه چشم اندازهای سبز را به دنبال 

داشته است.
در شــهری همچــون پنتبدرا به عنــوان یکی از 
مناطــق بــدون خــودروی جهــان، وقوع ســوانح 
از  مــرور  و  عبــور  ممنوعیــت  زمــان  از  خیابانــی 
طریق وسایل نقلیه شــخصی به حداقل رسیده 
بهبــود  اجتماعــی  رفتــار  این کــه  ضمــن  اســت، 
قابل توجهــی را تجربه کرده اســت. عاوه بر این، 
پایداری شــهری به طور چشمگیری افزایش یافته 
اســت، چراکه انتشار گاز دی اکسید کربن از زمان 
پیاده راه ســازی معابر به میزان بیش از 70 درصد 

کاهش یافته است.
از آن جــا کــه انتشــار گازهــای  بدیهــی اســت 
گلخانــه ای یکــی از مهم تریــن مشــکات شــهری 
به شــمار می رود که به وقوع بحران های آلودگی 
هوا و تغییرات اقلیمی منجر شده است، مدیران 
می تواننــد از طریــق پیاده راه ســازی معابر اثرات 
آن را در شــهرها بــه حداقل برســانند زیرا بخش 
اعظمی از این گازها ناشــی از تردد وسایل نقلیه 

موتوری در معابر شهری است.
جالب اســت بدانید کــه پیاده راه ســازی معابر 
شــهری می تواند مزایایی فراتر از کاهش انتشــار 
گازهــای آلاینده را برای شــهرها و شــهروندان به 
ارمغان بیاورد کــه از مهم ترین آن ها می توان به 
رونق اقتصادی اشــاره کرد. مطالعاتی که توسط 
گروهــی از محققان اهل بریتانیــا در مورد ترویج 
تردد ســبز در لندن انجام شــد حاکــی از افزایش 
و  بــود  شــهری  اقتصــاد  در  درصــدی   40 رونــق 
جالب اینکه، بهبود وضعیــت اقتصادی نیویورک 

به دنبال توسعه مســیرهای پیاده روی و کاهش 
فضاهای تجاری بدون اســتفاده تا 49 درصد نیز 
افزایش یافت. از ســوی دیگر، گزارش ها حاکی از 
آن اســت که تبدیــل خیابان های مکزیکوســیتی 
به پیاده راه هــا، افزایش 30 درصــدی فعالیت در 
مراکز تجاری و کاهــش 96 درصدی وقوع جرم را 

به دنبال داشت.
  نگاهی اجمالی به تردد در جهان

زمــان  از  کــه  اســت  آن  از  حاکــی  گزارش هــا 
توســعه خودروهــای خصوصــی در دهــه 1950، 
زیرســاخت های شهری به منظور سازگاری هرچه 
بیشــتر با وســایل نقلیــه، تغییرات بی شــماری را 
تجربــه کــرد که بــه دنبــال آن، مالکیت شــهرها از 
آن خودروهــا و نه مردم شــد. حاکمیت وســایل 
نقلیــه بــر معابر شــهری همچنان ادامــه یافت تا 
این کــه دولــت هلنــد در ســال 1973 و به دنبــال 
وقــوع بحــران انرژی اوپک )ســازمان کشــورهای 
صادرکننــده نفــت( دســتور ممنوعیــت عبــور و 
مرور تمــام خودروها را در روزهای یکشــنبه و به 
مدت ســه مــاه صــادر کــرد، پــس از آن، مدیران 
بوگوتا در ســال 1974 به اعمال اقدام مشــابهی 
در شــهر پرداختند. اگرچه بســیاری از شهروندان 
از ایــن اســتراتژی ها اســتقبال می کردنــد، با این 
حــال به نظر می رســید که در هــر دو منطقه ذکر 
شده، راحتی تردد از طریق وسایل نقلیه، گرایش 
بخش اعظم شهرنشــینان را همچنان به عبور و 

مرور از طریق خودروها سوق می داد.
افزایــش ســریع مالکیــت خودروهــا توســط 
مــردم و کاهش گرایــش آن ها به عبــور و مرور از 
طریق وســایل نقلیه عمومــی در نیمه دوم قرن 
بیســتم، بــه بحران هــای آلودگی هــوا و تغییرات 
اقلیمی منجر شــد و تــداوم خود را حفــظ کرد تا 
این که یک بار دیگر، به ویژه پس از شــیوع بیماری 
کووید -19، مدیران بر ترویج تردد سبز به عنوان 
یکــی از کارآمدترین روش های مبــارزه با آلودگی 
هــوا و تغییــرات اقلیمــی تأکیــد کرده انــد کــه به 
دنبال آن، توسعه پیاده راه ها به گرایشی جهانی 

تبدیل شده است.
شواهد نشان می دهد که همه روزه بر تعداد 
افــرادی افــزوده می شــود کــه بــه تــردد ســبز از 
طریــق پیاده روی، دوچرخه ســواری، اســتفاده از 
اسکوترها و وسایل نقلیه روی می آورند و همین 
امــر زیرســاخت های شــهری را نیز متحــول کرده 
است زیرا مدیران کوشیده اند هرچه بیشتر تردد 
ســبز را برای مــردم تســهیل و خوشــایند کنند تا 
مزایای آن را برای شهروندان و شهرها به ارمغان 

بیاورند.

نقش پارکلت ها و مبلمان خیابانی در احیای فضاهای عمومی
ســپهرغرب، گروه شــهر: امروزه بسیاری 
از مدیران شــهرهای سراســر دنیا در تاش 
هســتند از طریــق نصب مبلمان شــهری و 
پارکلت ها بــه جبران کمبود فضاهای ســبز 
ایــن طریــق،  از  در شــهرها کمــک کننــد و 
چشــم اندازهای کلــی مناطــق را نیــز بهبود 

بخشند.
رونــد زندگی در شــهرهای جهان به طور 
مــدام در حــال تغییــر اســت کــه ایــن امر، 
طراحــی شــهرها را بــه طــور قابــل توجهی 
تحــت تأثیر قرار داده اســت. شــهروندان از 
یک ســو ماندن در منازل خــود را به عنوان 
مکان هایــی امــن بــه حضــور در فضاهــای 
بیرونــی ترجیــح می دهنــد و از ســوی دیگر 

همــواره نیازمنــد برقــراری ارتبــاط بــا هم نوعــان 
خــود در بیرون از منازل هســتند تا از این طریق، 
نیازهــای عاطفــی خــود را برطــرف کننــد. در این 
راســتا، معماری شــهرهای سراســر جهــان با گذر 
زمان متحمل تغییرات بی شــماری شــده و اغلب 
بــا نیازهــای روزمــره شهرنشــینان ســازگار شــده 
اســت. به نظر می رســد که در این میان، مبلمان 
و پارکلت ها بیشــترین نقش را در تغییر فضاهای 
عمومــی و چشــم اندازهای شــهری ایفــا کــرده، 
ضمن این که روابط میان شــهروندان را نیز تحت 

تأثیر قرار داده است.
در واقــع بســیاری از معمــاران سراســر دنیــا 
حضــور  بــه  مــردم  گرایــش  افزایــش  هــدف  بــا 
در فضاهــای عمومــی، بــه توســعه مبلمــان و 
طریــق  ایــن  از  و  پرداختــه  شــهری  پارکلت هــای 
نیــز  شــهری  اقتصــادی  رونــق  در  توانســته اند 
سهیم شــوند، ضمن اینکه بهبود کیفیت زندگی 
شهروندان از مهم ترین پیامدهای ناشی از نصب 
مبلمان و پارکلت ها در بسیاری از شهرهای جهان 

بوده است.
  زندگی بین فضاهای داخلی و بیرونی

طــی چنــد دهــه گذشــته، توســعه باغ هــای 
اجتماعــی و باشــگاه هایی بــا فضاهــای بــاز بــه 
یــک گرایــش بســیار محبــوب در میــان معماران 
سراســر دنیــا تبدیــل شــده اســت کــه احــداث 
چنین ســازه هایی به ایجاد نوعی سازگاری میان 
فضاهای داخلی منازل شــهروندان و محیط های 
بیرون از آن ها منجر شده است. گزارش ها حاکی 
از آن اســت کــه همــواره بــر گرایش طراحــان به 
ایجاد فضاهای بیرونی پرشــور افزوده می شود، 
به طــوری که این افراد بســیار بیشــتر از گذشــته 
در تاش هســتند آشــپزخانه های ســیار و ســایر 
ســازه های مشــابهی را توســعه دهنــد تــا مردم 

را بــه گــرد هــم آمــدن در بیــرون از منــزل دعوت 
کننــد. یکــی از جالب تریــن اقداماتی کــه تاکنون 
در ایــن زمینه در جهــان اتفاق افتاده، اســتفاده 
چندمنظــوره از میزهــای تنیس شــهری توســط 
ســاکنان بارســلونای اسپانیا بوده اســت؛ به این 
صورت که این تجهیزات ورزشــی باکیفیت، هنگام 
صبح به عنوان میزهایی برای سرو صبحانه افراد 
هنگام تفریح و در بیرون از منزل مورد اســتفاده 
قرار گرفته اســت، حال آن که دوســتداران ورزش 
هنــگام عصــر بــه انجــام رقابت های تنیــس روی 

آن ها مشغول شده اند.
مکان هایــی  خیابان هــا،  و  پارکلت هــا    
اجتماعــی بــرای حضور گســترده مردم به شــمار 

می رود
بشــر از زمان پیدایش خود تاکنون موجودی 
اجتماعی بوده اســت که همواره کوشیده است 
در داخــل یــا بیرون از منــزل به برقــراری ارتباط با 
هم نوعان خود بپردازد. البته توســعه شهری به 
دنبــال افزایش جمعیت، وجود فضاهای ســبز را 
در بسیاری از شــهرهای متراکم جهان به حداقل 
رســانده اســت، بــا ایــن حــال آگاهــی روزافــزون 
مــردم از مزایای چنین مکان هایــی، مدیران را به 
نوآوری هایــی نظیــر نصــب پارکلت هــا و مبلمــان 
خیابانــی ســوق داده اســت. در واقــع، مدیــران 
در بســیاری از شــهرهای جهان تــاش کرده اند از 
کمتریــن فضاهــای موجــود شــهری بــرای نصب 
نیمکت هایــی بهــره بگیرند که به گــرد هم آمدن 
شهروندان کمک می کند و این در حالی است که 
پیدایــش پارکلت ها تا حد زیادی نبود دسترســی 
مــردم بــه فضاهای ســبز را جبــران کرده و شــور 
شهروندی را برای مناطق به ارمغان آورده است.
برنامه ریزان در بســیاری از شهرهای جهان به 
نصب پارکلت ها یــا مبلمانی با قابلیت جابه جایی 

نیازهــای  طریــق،  ایــن  از  تــا  پرداخته انــد 
مردمــی با کمترین دسترســی به فضاهای 
ایــن  کننــد.  برطــرف  را  عمومــی  و  ســبز 
فضاهــای کوچک بــا طراحی هــای متفاوت 
و بــا کاربردهــای مختلف ماننــد زمین های 
بازی، فضاهای سبز، پارکینگ های دوچرخه 
و مکان هایــی بــرای گــرد هم آمــدن مردم، 
از  را  شــهری  خیابان هــای  از  بخش هایــی 
آن خــود کــرده و از ایــن طریــق بــه تغییــر 
نیــز منجــر شــده  چشــم اندازهای شــهری 
در  کــه  اســت  داده  نشــان  تجربــه  اســت. 
شــهرهای پرجمعیــت جهــان بــا بیشــترین 
دسترســی مردم بــه پارکلت هــا و فضاهای 
عمومی، شــور شــهروندی در سطح بالایی 
قــرار دارد، ضمــن این کــه حضــور بیشــتر افــراد 
در چنیــن فضاهایــی بــه افزایــش بازدیــد آن هــا 
از فروشــگاه های شــهری منجــر شــده اســت که 
ایــن امر به ســهم خود، رونــق اقتصــادی را برای 

شهرهای میزبان به ارمغان آورده است.
ایجــاد  در  شــهری  مبلمــان  نقــش    

چشم اندازهای هنری برای شهرها
اگرچــه مبلمــان و پارکلت هــای شــهری بــه هر 
نحــوی کــه طراحــی شــود، افــراد بســیاری را بــه 
حضور در خود دعوت می کند، با این حال چنین 
فضاهایــی زمانــی که با ذوق هنری تلفیق شــود، 
عــاوه بــر کاربری خــود ایجــاد چشــم اندازهایی 
خواهــد  به دنبــال  شــهرها  در  را  شــگفت انگیز 
و  شــاد  رنگ هــای  کاربــرد  واقــع،  در  داشــت. 
طرح هــای بی نظیــر در ایجــاد چنین ســازه هایی، 
افراد بیشتری را به حضور در این مکان ها دعوت 
می کنــد که این امر می تواند کاهش عبور و مرور 
وســایل نقلیه در خیابان هــای میزبان را به دنبال 
شــهری،  معابــر  از  نهایــت،  در  و  باشــد  داشــته 

پیاده راه هایی محبوب به وجود بیاورد.
  مبلمــان شــهری، ســازه هایی بــرای احیای 

فضاهای عمومی
بدیهــی اســت کــه توســعه شــهرهای امــروز 
رویــدادی بی پایان اســت کــه بر اســاس نیازهای 
تحــولات  شــهروندان،  تغییــر  حــال  در  دائمــاً 
را تجربــه می کنــد. معمــاران همــواره  بســیاری 
تــاش کرده اند ســازه ها و فضاهایــی عمومی را 
بــا بیشــترین قابلیت بهبود کیفیــت زندگی مردم 
بــه وجود بیاورنــد کــه به تازگی نصــب مبلمان و 
پارکلت هــای شــهری چالش آن هــا را در خصوص 
کمبود فضا برای تحقق این اهداف تسهیل کرده 
اســت، ضمن این که به احیای فضاهای عمومی 

نیز منجر شده است.


