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* قیمت بلیت های  پردیس سینمایی مهر قدس
در ایام هفته  50 هزار تومــان   به استثناء

وز سه شنبه   30 هزار تومان   ر
*  قیمت بلیت های سینما فلسطین 

تا قبل از ساعت 15 مبلغ  35 هزار  تومان 
و بعد از ساعت 15 مبلغ 45 هزار تومان

وز سه شنبه 22/500 هزار تومــــــــان   ر
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است. صافى  آینه اى  اندیشه،  و  نو  به  نو  زیورهایى  آداب،  و  گرانمایه  است  میراثى  دانش،  فرمودند:  علىعلیه السلام  امام 

بهترین استراتژی ها برای طراحی فضاهای عمومی
فضاســازی  امــروزه  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
شهری در بسیاری از نقاط دنیا، دسترسی مردم را 
به امکانات عمومــی افزایش داده، ضمن این که 
در تقویــت روابط اجتماعــی، افزایش حس تعلق 
مردم نســبت به محیط های زندگی خود و بهبود 
انجــام فعالیت هــای جســمی شــهروندان نقــش 

مهمی ایفا کرده است.
در  تغییراتــی  ایجــاد  بــه  شــهری  فضاســازی 
محیط های شــهری اشــاره دارد که بیشترین پیوند 
میان شهروندان را به دنبال دارد و به افزایش نشاط 
شهری کمک می کند. این رویکرد چندوجهی با هدف 
برنامه ریــزی، طراحی و مدیریــت فضاهای عمومی 
انجام می شود و می تواند کمبود فضاهای شهری 
را بــرای ایجــاد مکان هــای عمومی ســرزنده در پی 
داشــته باشــد و در نهایت، به افزایش رفاه جسمی 
و روانی شــهروندان منجر شــود. آنچه فضاسازی را 
از ســایر اســتراتژی های شــهری متمایز می کند این 
اســت که نه تنها مدیران، بلکه مــردم نیز می توانند 
در ایجــاد تغییراتــی در محیط هــای اطــراف محــل 
زندگی خــود که در زمــره این رویکرد قــرار می گیرد، 
بــه افزایش تعاملات میــان خود کمک کنند و حتی 
کاربری فضاهای شــهری را افزایش دهند. در ادامه 
بــه معرفی بهترین رویکردهای فضاســازی شــهری 
می پردازیم که می تواند تمام مزایای ذکرشــده را در 

کنار یکدیگر برای شهرنشینان به ارمغان بیاورد.
  توان 10

توان 10 یک اســتراتژی بسیار کارآمد در طراحی 
شهری به شــمار می رود که به شــهروندان امکان 
توسعه فضاهای عمومی را در محل زندگی خود 
می دهــد. در واقــع، ایــن رویکرد شــهروندان را به 
تأمل در مورد فضاهای اطراف خود و تلاش برای 
کاربری هــای بیشــتر از آن هــا ســوق می دهــد و از 
همین طریق نیز بهبود فضاهای شهری را توسط 

مردم به دنبال دارد.
بــه عنــوان مثــال، در رویکــرد تــوان 10 مــردم 
پارک هــا را تنها به عنوان یک فضای عمومی ســبز 
در نظــر نمی گیرنــد، بلکــه می کوشــند 9 کاربــری 
دیگر نظیر نصب یک غرفه خوراکی فروشی، ایجاد 
یــک آبنمــا، توســعه یک فضــا بــرای پارک و ســایر 
مــوارد مشــابه را در آن به وجــود بیاورند و از این 
طریق، دسترســی خود را از این مکان ها افزایش 
دهنــد. در چنین رویکــردی، توســعه پیاده راه ها، 
ایســتگاه های  دوچرخه ســواری،  مســیرهای 
اتوبوس، پارکلت ها و حتی نصب تجهیزات ورزشی 
می تواند کاربری یک مکان عمومی را به میزان 10 
برابــر افزایش دهد. اغلب شــهرهای 15 دقیقه ای 
نظیــر پاریس و بارســلونا، این رویکرد را در طراحی 
مناطــق خود بــه کار برده انــد تا تردد ســبز را بین 

شهروندان نیز ترویج دهند.
فضاهــای  عنــوان  بــه  خیابان هــا  بهبــود    

عمومی
بدیهــی اســت کــه خیابان هــا نقش مهمــی در 

شــهرها ایفا می کند زیرا بخــش اعظم عبور و مرور 
شهروندان طی روز در این مکان ها اتفاق می افتد. 
مفهــوم بهبــود خیابان هــا بــه عنــوان فضاهــای 
عمومــی مبتنــی بر یــک اصل بســیار ســاده یعنی 
کاربری خیابان ها متناســب با طراحی آن ها است. 
به عبارت دیگر، اگر برنامه ریزان شهری خیابان ها را 
برای خودروها طراحی کنند، مالکیت این فضاهای 
عمومــی را از آن وســایل نقلیــه و ترافیک خواهند 
کــرد و در عــوض، چنان چه خیابان ها بــرای عابران 
پیاده و دوچرخه سواران طراحی شود، عبور و مرور 
ســبز در آن ها حاکم می شــود که این امر می تواند 
بــه ســهم خــود، نه تنهــا کاهــش انتشــار گازهــای 
آلاینده را به دنبال داشته باشد، بلکه شور را میان 

شهروندان افزایش دهد.
مدیــران در بســیاری از شــهرهای جهان تلاش 
کرده انــد خیابان هایــی کامــل را ایجــاد کننــد کــه 
در آن هــا، فضاهایــی اختصاصــی برای هــر گروه از 
کاربــران وجــود دارد، ضمــن این کــه پارکلت های 
اطــراف آن ها امــکان برقراری ارتباطــات اجتماعی 
میــان شــهروندان را افزایــش می دهــد. مدیــران 
راســتای  در  دانمــارک  کپنهــاگ  و  ایتالیــا  ونیــز 
پیاده راه ســازی اقدامــات جالب توجهــی را انجــام 
داده انــد و توانســته اند نــام خــود را بــه عنــوان 

شهرهای پیاده دوست در جهان بشناسانند.
  طراحــی میادین و پارک هــا با هدف افزایش 

کاربری آن ها
وجــود فضاهــای عمومــی نظیــر پارک هــا یــک 
گردهم آمــدن  بــرای  ارزشــمند  بســیار  فرصــت 
شــهروندان به حســاب می آید که می تواند مزایای 
ســلامت جســمی و روانی بی شــماری را برای آن ها 
بــه ارمغــان بیــاورد. اگرچــه از ایــن نظــر، پارک ها و 
میدان های ســبز شــهری می توانــد بهترین نمونه 
فضاهــای عمومی به شــمار آید، با این حال ســایر 
مکان هــای عمومــی نیــز از طریق ایجــاد تغییراتی 
جزئــی و افزایش کاربری در آن هــا می تواند به گرد 
هم آمدن شهروندان و افزایش نشاط میان آن ها 
منجر شــود. در واقع، مدیــران می توانند از طریق 
توسعه فضاهای چندمنظوره شهری به بسیاری از 
مزایای مکان های عمومی متعدد تنها در یک محل 
دسترسی پیدا کنند و به واسطه همین امر، حس 
تعلــق شــهروندان بــه محیط هــای زندگــی خود و 
گرایش به برقراری تعاملات اجتماعی را با سایرین 
افزایش دهند. توســعه ایســتگاه های حمل ونقل 
عمومی، افزایش قابلیت دسترســی در آن ها برای 
تمــام شــهروندان، به ویــژه افــراد دارای معلولیت 
جســمی و ایجــاد پارکلت هایــی بــرای اســتراحت و 
توســعه مکان هــای  اطــراف می توانــد  تماشــای 
چندمنظــوره را رضایت بخش تر کند. نیویورک یکی 
از شــهرهای سبز جهان اســت که شهروندان آن در 

فاصله 10 دقیقه ای از پارک ها زندگی می کنند.
  رونق اقتصادی از طریق توسعه بازارها

بازارها نســبت بــه ســایر فضاهــای عمومی از 

آن هــا،  محبوب تریــن مکان هایــی اســت کــه در 
نه تنهــا خریــد و فــروش اقــلام انجــام می شــود، 
برقــراری  و  مــردم  شــدن  جمــع  هــم  دور  بلکــه 
ارتباط میــان آن ها را به دنبــال دارد. اگرچه اغلب 
مــردم و مدیــران شــهری بر ایــن باور هســتند که 
بیشــترین رونــق اقتصادی محلی بــه دنبال خرید 
از ســوپرمارکت ها و فروشــگاه های کوچک انجام 
می شــود، با این حال توسعه بازارها در فضاهای 
کوچــک،  فروشــگاه های  کنــار  در  می توانــد  آزاد 
نه تنهــا بهبود اقتصــاد را برای منطقــه به ارمغان 
بیــاورد، بلکه به تقویت روابط میان مردم و در پی 
آن، افزایش نشاط شــهروندی منجر خواهد شد. 
پاریس، لندن و کایرو از جمله شــهرهایی هســتند 
که بــه علت وفــور فروشــگاه ها و بازارهای محلی 

توانسته اند اقتصاد گردشی خوبی را رقم بزنند.
شــهری  کوچــک  پروژه هــای  توســعه    

مقرون به صرفه
بدیهی اســت کــه توســعه فضاهــای عمومی 
بــزرگ نه تنهــا صــرف هزینه هــای بســیار بالایــی را 
می طلبــد، بلکه بســیار زمان بر اســت و همین امر 
می توانــد مدیــران را از ایجاد چنیــن فضاهایی در 
شــهرها منصرف کند. این در حالی است که ایجاد 
فضاهای ســبز کوچک به شــکل پارک هــای جیبی 
و پارکلت هــا می تواند بحران کمبــود پارک ها را در 
شــهرها جبران کند و جالب این که توســعه چنین 
فضاهایی نســبت به پارک های بزرگ، هزینه بسیار 
کمتری را برای مدیران شــهری در بر دارد. از سوی 
دیگــر، نصب میــز و صندلی هایــی در پیاده روهای 
عریض توســط فروشــندگان به عنوان فضاهایی 
برای ســرو قهــوه و غذاهــای آماده نیــز می تواند 
به توســعه فضاهای عمومی در شــهرها با صرف 
کمتریــن هزینــه منجر شــود و در نهایــت، مزایای 
فضاهــای ســبز را در منطقــه برای شــهروندان به 
ارمغــان بیــاورد. کوریتیبــای برزیــل و ســئول بــه 
علت اجرای رویکردهای موفق شهری موسوم به 
»طب سوزنی« شهری، از حیث نظم شهری موفق 
عمل کرده اند و سردمدار تغییرات کوچک شهری 

برای بهسازی چهره شهر هستند.
  طراحی ســازه ها برای حمایــت از مکان های 

عمومی
جنبه هــای  از  می توانــد  شــهری  ســازه های 
مختلــف رفاه شــهروندی را تحت تأثیــر قرار دهد؛ 
چنان چــه ســاختمان های یــک شــهر بــه خوبــی 
طراحــی شــود، آن گاه بــه ارتقــای بافــت شــهری 
کمــک زیــادی خواهــد کــرد که ایــن امر به ســهم 
خــود می تواند رویکرد شــهروندان را در فضاهای 
بیرون از منزل تحت تأثیر قرار دهد. در این راســتا، 
طراحی ســازه های شهری، از ســاختمان ها گرفته 
تا خیابان ها، میدان ها پارک ها و ســایر مکان های 
عمومــی، بــا بیشــترین تمرکــز بــر راحتــی مــردم 
می توانــد افزایــش رفــاه را برای تمام ســاکنان به 

همراه داشته باشد.

نمایندگی های سپهرغرب 
در استان ها
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ی همدان بر دوش 120 اتوبوس تحمیل بار جمعیتی 750 هزار نفر
کمیسیون ماده 5 سدی برای تأمین منابع مالی مورد نیاز خرید اتوبوس

ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
بــه گفته مدیرعامل ســازمان حمل و نقل و ترافیک 
شــهرداری همدان درحــال حاضر در شــهر همدان 
بــا درنظــر گرفتــن جمعیت شــهرک های اقمــاری با 
جمعیتــی بالغ بــر 750 هزار نفر، تنهــا 120 اتوبوس 

خدمت رسانی می کند.
لازمــه اســتقبال مــردم از تــردد درون شــهری و 
برون شــهری بــا وســایل نقلیــه عمومی، نوســازی 
مســتمر و افزایش کیفیت ســفر اســت و بــرای این 
نوســازی خودروها باید منابع مناسب مالی تأمین 
شــود، در این صورت مردم با اســتقبال بیشــتری از 
وسایل حمل ونقل عمومی استفاده خواهند کرد.
دراین بیــن از آنجــا کــه در شــهر همــدان روزانه 
از  ســنگینی  حجــم  نیــز  و  بی شــمار  تــردد  شــاهد 
عمومــی  حمل ونقــل  نــاوگان  توســط  مســافران 
هســتیم، یقینــا خدمات رســانی مطلــوب بــه ایــن 
شهروندان با مشکلات مختلفی ازجمله فرسودگی 

ناوگان حمل ونقل عمومی روبه رو شده است.
درواقــع این روزهــا نبــود و درعین حــال خرابــی 
بــه خاطــره  اتوبوس هــا و تاکســی ها در همــدان 
تمــدن  و  تاریــخ  پایتخــت  شــهر  مــردم  مشــترک 
ایران زمین بدل شــده اســت و تنها یــک عزم جدی 
می تواند مشکلات حمل ونقلی همدان را حل کند.
حــال این روزهــای حمل ونقل عمومــی همدان 
چنان بد اســت که مردم ترجیحشــان به اســتفاده 
از خــودروی شــخصی اســت کــه ره آورد آن چیــزی 
جز افزایش ترافیک شــهری و نیز قفل شــدن شــهر 
در نبــود زیرســاخت های حمــل و نقــل عمومــی و 
اســتاندارد نیســت؛ بنابراین با توجــه به آنچه گفته 
شــد بر آن شــدیم تــا درخصوص آخریــن وضعیت 
بــا  همــدان  شــهر  عمومــی  حمل ونقــل  نــاوگان 
محمــود حضرتی، مدیرعامل ســازمان حمل و نقل 
و ترافیــک شــهرداری همدان گفت وگویــی را ترتیب 

دهیم که در ادامه می خوانید:
ترافیــک  و  حمل و نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شهرداری همدان با بیان اینکه درخصوص ناوگان 
تاکســیرانی طی پیگیری های صورت گرفته در ســال 
1401 موفق به نوســازی 24 دســتگاه پــژو و نیز 24 
دســتگاه ســمند شــدیم، گفت: این عدد در ســال 

1400، 114 دستگاه بوده است.

محمود حضرتی با اشاره به اینکه درحال حاضر 
تعــداد تاکســی های موجود در شــهر همدان ســه 
هزار و 437 دســتگاه است، ابراز کرد: از این تعداد 
بخشــی در فضــای تاکســی های بی ســیم همچون 
1833 و 1828 و تاکســی بانــوان فعالیــت دارنــد و 

بخشی نیز فرسوده هستند.
تعــداد  حاضــر  درحــال  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
تاکســی های فعال در ســطح شــهر دو هــزار و 700 
دســتگاه اســت، اذعــان کــرد: بــرای نوســازی ایــن 
ناوگان بــا پیگیری های انجام شــده بالاخره ســایت 
ثبت نــام پــس از مدت هــا وقفــه راه اندازی شــده و 
امــکان ثبت نــام دارنــدگان خودروهــای فرســوده 
فراهم اســت و افــراد می توانند به معــاون اجرایی 

سازمان مراجعه کنند.
حضرتی افزود: هنوز بخشــنامه ای برای شــرایط 

دریافت تسهیلات ابلاغ نشده است.
ترافیــک  و  حمل و نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همدان با بیــان اینکه میزان تســهیلات 
پرداختــی ســال گذشــته 40 میلیــون تومــان بود، 
از ســوی  انجام شــده  بــا پیگیرهــای  کــرد:  اذعــان 
شــهردار قرار است ما 200 میلیون تومان تسهیلات 

در قالب قرض الحسنه پرداخت کنیم.
نوســازی  بحــث  در  اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  وی 
اتوبوس هــا ما ســال گذشــته نســبت بــه خرید 12 
دســتگاه اقدام کردیم، تشــریح کرد: حواله هشت 
دســتگاه صادر و شــماره گذاری آن ها انجام شــده 

است.
حضرتی با بیان اینکه از ســال گذشته نسبت به 
بازســازی 20 دســتگاه اتوبوس به صورت اساســی 
بــا اعتبــاری بالغ بــر چهار میلیــارد تومان نیــز اقدام 
کردیــم، تصریــح کرد: درحــال حاضر مراحــل نهایی 
بازســازی یعنی صافکاری و نقاشــی درحــال انجام 

است.
ترافیــک  و  حمل و نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همــدان با بیان اینکه در بحث بازســازی 
قراردادی در ســال 1399 با شــرکت شــهاب خودرو 
برای 26 دســتگاه بسته شــده بود که در بستر این 
قرارداد تا ســال 1400، 6 دســتگاه بازســازی و وارد 
نــاوگان شــده بود، تشــریح کــرد: خوشــبختانه در 
ســال 1401 و دو ماهه نخســت امسال 20 دستگاه 

اتوبوس بازســازی شــده و به ناوگان افزوده شده 
است.

وی با اشــاره به اینکه براســاس جمعیت شهری 
بــه ازای هــر یک هــزار نفر جمعیــت می بایســت یک 
اتوبــوس خدمات رســانی کنــد، تأکید کرد: ســرانه 
تاکســی به ازای هر 100 نفر )در برخی از شــهرها 120 
نفر( یک دســتگاه اســت؛ حال آنکه گرچــه به لحاظ 
ســرانه جمعیتی بــا کمبود تاکســی مواجه ایم، اما 
کوچــک بودن شــهر و نیز شــعاعی بــودن آن، این 
مشــکل را حــل کــرده اســت؛ در بحــث اتوبــوس از 
آنجــا که شــهرداری همدان به نواحی حاشــیه ای و 
شــهرک های اقمــاری نیــز خدمات رســانی می کنــد، 
به لحاظ خدمات رســانی جمعیــت بالغ بر 750 هزار 
نفر را شــامل می شــود کــه حداقــل 700 اتوبوس 
بــا  می خواهــد؛ امــا تعــداد اتوبوس هــای فعــال 
وجود پیگیری های شــهردار همدان در سطح شهر 
چیــزی بالغ بــر 120 اتوبوس اســت و ایــن عدد حتی 

جوابگوی یک سوم ناوگان هم نیست.
این مقام مســئول ادامه داد: از سال گذشته با 
توجــه به فراهم بودن بســتر برای خرید اتوبوس و 
پرداخت یارانه از سوی دولت با پیگیری انجام شده 

از ســوی شــهرداری مقدمــات کار جهــت خرید 100 
دســتگاه اتوبــوس دنبــال شــده، اما مســئله این 
اســت که برای پرداخت هزینه ایــن اتوبوس ها قرار 
بــود از طریــق کمیســیون ماده پنج مجــوز فروش 
اراضــی بــه شــهرداری داده شــود کــه هنــوز انجام 
نشــده و این درحالی اســت که ســال گذشته ما در 
خدمات رســانی ناوگان اتوبوسرانی در هفت مسیر 

به دلیل کمبود، با وضعیت بحرانی مواجه شدیم.
حضرتــی بــا تأکید بــر اینکه بــا تحقــق خرید 100 
دســتگاه اتوبــوس ظرفیــت خدمات رســانی مــا در 
بخــش اتوبوس هــا با صددرصــد افزایــش مواجه 
خواهد شد، گفت: در بحث نوسازی ناوگان ون نیز 
باید بگویم ابتدای آبان ماه سال گذشته مکاتبه ای 
از ســوی ســازمان شــهرداری ها و دهیاری ها انجام 
شد که براساس آن قرار شد در قالب پروژه مشترک 
بــا شــرکت ایران خــودرو دیــزل، ون هــای تولیــدی 
ایــن شــرکت بــا اســتفاده از منابــع وزارت کشــور 
و شــهرداری ها بــا ضریــب 70 درصــد – 30 درصــد 

نوسازی شوند.
وی ادامــه داد: بــر این اســاس 70 درصد منابع 
توسط وزارت کشور و 30 درصد توسط شهرداری ها 

تأمین می شــود، بنابراین امکان فروش این ون ها 
بــه شــخصیت حقوقــی و حقیقــی دیگــری فراهــم 
نیســت؛ حــال آنکه ســهم پرداختــی برای هــر ون از 
ســوی شــهرداری 439 میلیــون تومــان بــوده که 
یقینــا ایــن عــدد و رقــم از عهــده شــخص حقیقی 

خارج است.
ایــن مقــام مســئول بــا تأکیــد بــر اینکــه پــس 
ایران خــودرو  از ســوی شــرکت  از قیمــت اعلامــی 
دیــزل مبنــای محاســبه 30 – 70 درصــد خواهــد 
بهره بــرداری  پایــان  تــا  ون  خودرو هــای  امــا  بــود 
به نــام شــهرداری تهــران خواهد بود، تشــریح کرد: 
ایــن ون هــا طبــق مصوبــه ابلاغــی بایــد جایگزین 
کــه درحــال حاضــر در  خودرو هــای ون فرســوده 
خطــوط فعــال هســتند، شــوند و براســاس طرح 
ســازمان شــهرداری ها و دهیاری های کشور، لزوما 
این ون ها باید جایگزین یک دســتگاه تاکســی ون 

فرسوده که در خطوط فعال هستند، شوند.
ترافیــک  و  حمل و نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همدان درخصوص چرایی عدم واگذاری 
مالکیت ون ها به رانندگان اظهار کرد: واگذاری سند 
تــا پایــان دوره خواهد بــود و ما این مــدل را قبلًا در 
اتوبوسرانی تجربه کرده ایم، دقت داشته باشید که 
تمام منابع از ســوی دولت و شهرداری تأمین شده 
و قیمــت ون های جدید بیــش از یک میلیارد تومان 
خواهد بود؛ اگر قرار باشد خود رانندگان این مبلغ را 
پرداخت کنند، عملًا هیچ راننده ای توان پرداخت این 
هزینه ها را ندارد، چراکه ما در نوســازی تاکسی های 
ســواری هم شاهد هستیم که رانندگان وقتی مبلغ 
نوســازی از 20 میلیــون تومــان بــه بــالا مــی رود، در 

تأمین منابع مالی دچار مشکل می شوند.
شــرایط  بــه  بنــا  اینکــه  بــر  تأکیــد  بــا  حضرتــی 
عنوان شده خرید ون ها از سوی شهرداری همدان 
منتفی اســت زیــرا علاوه بر نیاز مالی بــالا به ازای هر 
ون می بایســت یــک نفــر از ســوی شــهرداری به کار 
گرفته شــود که این مهم با سیاســت چابک ســازی 
شــهرداری در مغایرت کامل اســت، گفت: از طرفی 
شــهرداری همدان تمرکز خود را بــر خرید اتوبوس 

گذاشته است.
مع الوصف؛ با توجه به آنچه گفته شــد، توسعه 
زیرســاخت حمل ونقــل عمومی درون شــهری تنها 

راه مقابلــه بــا هرج ومرج های ترافیکــی و همچنین 
جلوگیــری از افزایــش آلودگی های زیســت محیطی 
منابــع  مصــرف  در  اساســی  صرفه جویی هــای  و 
ملــی شــناخته شــده و جایگزینــی نــدارد. درواقــع 
مدیریت هــای شــهری کارآمــد ســرمایه گذاری های 
نامحدود برای توسعه سامانه حمل ونقل عمومی 
درون شــهری را بــه هــر راهــکار دیگــری حتــی اگــر 
تصویب قوانین بازدارنده برای روان ســازی ترافیک 
مقرون به صرفه تــر  و  داده  ترجیــح  باشــد،  شــهری 

می دانند.
از طرفــی آنچه مســلم اســت اینکه در توســعه 
بــرای  ســخت افزاری  و  نرم افــزاری  زیرســاخت های 
برقــراری نظم ترافیکی در شــهرهای بزرگ و شــلوغ 
چــاره کار فقــط تمرکز بــر ایجاد شــریان های جدید 
و  زیرگذرهــا  احــداث  و  معابــر  تعریــض  ارتباطــی، 
روگذر هــا برای فرار از ترافیک نیســت و چه بســا یک 
برنامه ریــزی دقیق و اصولی و مبتنی بر مهندســی 
ترافیکــی در نصــب علائــم راهنمایــی و رانندگی در 
معابــر شــهری و متناســب بــا آن جانمایی درســت 
بــرای تعییــن محــدوده ایســتگاه های تاکســیرانی 
و  عامــل  هــر  از  بیشــتر  غیــره،  و  اتوبوســرانی  و 
راهکاری می تواند در تشــویق و تســهیل اســتفاده 
از ظرفیت هــای حمل ونقــل عمومــی نقش آفریــن 
شــرایط  همــدان  شــهر  در  کــه  به طــوری  باشــد؛ 
ایســتگاه های  بــه  دسترســی  بــرای  جانمایی هــا 
اتوبوس و تاکسی به  علت مسافت های نسبتا زیاد 
به گونه ای اســت کــه برای اغلب مــردم به خصوص 
افراد سالخورده که از خانه یا محل کار خود بیرون 
می آینــد، امکان پذیــر نیســت و از ســویی تاکســی 
گردشی هم در همدان فعالیت ندارد و اگر ظرفیت 
و فرصت استفاده از آژانس و اسنپ و مسافربر های 
شــخصی هم نباشــد، چــاره کار همان اســتفاده از 
خودروهــای شــخصی و اغلــب تک سرنشــین بوده 
کــه این راهــکار آفــت اصلــی ســنگینی و بی نظمی 
کلــی  به طــور  از طرفــی  ترافیکــی در شــهر اســت. 
فرهنگ اســتفاده از وسایل حمل ونقل عمومی در 
همدان بســیار ضعیف بوده و برخی نارسایی ها نیز 
از دیربــاز بــه این موضوع دامــن می زند که ازجمله 
این نارسایی ها کمبود ناوگان حمل ونقل عمومی 
و به ویژه اتوبوس براساس سرانه استاندارد است.

شهر آمریکایی در راه کسب عنوان »منطقه آبی«
ســپهرغرب، گــروه شــهر: شــهرداری کوچــلای 
کالیفرنیــا قصــد دارد بــه پنج منطقــه برتر جهان 
از حیث ســلامت عموم شــهروندان موســوم به 

»شهرهای آبی« بپیوندد.
شــهرهای آبی مناطقی در جهان هســتند که 
ادعا می شود مردم در آنها بیشتر از حد متوسط 
عمــر می کننــد؛ تاکنــون تنهــا پنــج شــهر در دنیا 
توانســته اند عنوان شــهر آبــی را از آن خود کنند 
که شــامل اوکیناوای ژاپــن، ســاردینی ای ایتالیا، 
لومــا  و  یونــان  ایکاریــای  کاســتاریکا،  نیکویــای 

لیندای کالیفرنیا می شود.
شــهر کوچــلا اکنــون بــه دلیــل اقداماتــی که 
تاکنــون بــرای دسترســی بــه انتخاب های ســالم 
برای ســاکنانش انجام داده است، به عنوان یک 
کاندیــد خوب برای تبدیل شــدن بــه منطقه آبی 

شناخته شده است.
ســرمایه گذاری های  شــهر  ایــن  مســئولان 
کلانــی را بــرای تحقــق هــدف شــهر آبــی انجــام 
داده انــد که شــامل تســهیل فعالیت های بدنی 
با ایجاد مسیرهای پیاده روی و دوچرخه سواری 

است.
در آخرین اقدام، این شــهر پروژه سبزسازی 

و اتصــال شــهری خــود را تکمیــل کــرد کــه بــر 
اســاس آن 288 درخت و گیــاه بین دو خیابان 
اصلــی شــهر کاشــته شــد تــا بــه ایجــاد دمــای 
خورشــیدی  تشعشــعات  کاهــش  و  متوســط 
بــرای عابــران پیــاده و دوچرخه ســواران کمک 

کند.
خیابان هــای  طراحــی   ، شــهر مســئولان 
کــه  دادنــد  انجــام  گونــه ای  بــه  را  اصلــی 
از  شــهر  کلیــدی  بخش هــای  بــه  دسترســی 
پارک هــا،  نقــل،  حمــل و  سیســتم های  جملــه 
اداره پســت، کتابخانــه، رســتوران ها و مراکــز 

رفاهی را آســان تر می کند.
پــروژه سبزســازی و ایجــاد اتصــالات شــهری 
حدود 5.3 میلیون دلار هزینه داشــته است که 
بخــش عمــده ای از این بودجــه از آژانس منابع 
طبیعــی کالیفرنیــا و شــهرداری دریافــت شــده 

است.
بهســازی  بــه  اقــدام  همچنیــن  کواچــلا 
ســاختمان ها و ســاماندهی زمین هــای خالــی، 
افزایــش اجــرای قوانیــن و بهبــود امنیــت بــرای 
ایمن تر کــردن جاده های مرکز شــهر و پیاده روی 

کرده است.

گابریل مارتین، مدیر شهر، با اشاره به ساخت 
دو مسیر دیگر برای پیاده روی و دوچرخه سواری 
کــه در حــال حاضــر در کوچــلا در حــال توســعه 
هســتند، گفــت: "امیدواریــم کــه ایــن طرح های 
توســعه را ادامــه دهیم زیــرا می خواهیــم نقاط 
جدیــد را بــه مناطقــی از شــهر متصــل کنیــم که 
برای اجراهای هنری و جشــنواره ها در نظر گرفته 

شده اند."
محققــان چنــد ویژگی را شناســایی کردند که 
بــه عمر طولانی تر شهرنشــینان کمــک می کند و 
همگی آن ها در مناطق آبی وجود دارد. در شــهر 

آبی:
تردد با سهولت انجام می گیرد.

تعامــلات اجتماعــی بیــن شــهروندان راحــت 
تحقق می پذیرد.

دسترسی افراد به غذاهای سالم بسیار راحت 
است.

مســیرهای پیــاده روی و دوچرخه ســواری در 
دسترس همه قرار دارد.

تســهیلات مــورد نیــاز شــهروندان در مناطق 
مختلــف شــهر پراکنده اســت تــا همــه بتوانند از 

آن ها استفاده کنند.


