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* قیمت بلیت های  پردیس سینمایی مهر قدس
در ایام هفته  50 هزار تومــان   به استثناء

وز سه شنبه   30 هزار تومان   ر
*  قیمت بلیت های سینما فلسطین 

تا قبل از ساعت 15 مبلغ  35 هزار  تومان 
و بعد از ساعت 15 مبلغ 45 هزار تومان

وز سه شنبه 22/500 هزار تومــــــــان   ر
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بهترین استراتژی‌ها برای طراحی فضاهای عمومی
فضاســازی  امــروزه  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
شهری در بسیاری از نقاط دنیا، دسترسی مردم را 
به امکانات عمومــی افزایش داده، ضمن این‌که 
در تقویــت روابط اجتماعــی، افزایش حس تعلق 
مردم نســبت به محیط‌های زندگی خود و بهبود 
انجــام فعالیت‌هــای جســمی شــهروندان نقــش 

مهمی ایفا کرده است.
در  تغییراتــی  ایجــاد  بــه  شــهری  فضاســازی 
محیط‌های شــهری اشــاره دارد که بیشترین پیوند 
میان شهروندان را به دنبال دارد و به افزایش نشاط 
شهری کمک می‌کند. این رویکرد چندوجهی با هدف 
برنامه‌ریــزی، طراحی و مدیریــت فضاهای عمومی 
انجام می‌شود و می‌تواند کمبود فضاهای شهری 
را بــرای ایجــاد مکان‌هــای عمومی ســرزنده در پی 
داشــته باشــد و در نهایت، به افزایش رفاه جسمی 
و روانی شــهروندان منجر شــود. آنچه فضاسازی را 
از ســایر اســتراتژی‌های شــهری متمایز می‌کند این 
اســت که نه‌تنها مدیران، بلکه مــردم نیز می‌توانند 
در ایجــاد تغییراتــی در محیط‌هــای اطــراف محــل 
زندگی خــود که در زمــره این رویکرد قــرار می‌گیرد، 
بــه افزایش تعاملات میــان خود کمک کنند و حتی 
کاربری فضاهای شــهری را افزایش دهند. در ادامه 
بــه معرفی بهترین رویکردهای فضاســازی شــهری 
می‌پردازیم که می‌تواند تمام مزایای ذکرشــده را در 

کنار یکدیگر برای شهرنشینان به ارمغان بیاورد.
  توان 10

توان 10 یک اســتراتژی بسیار کارآمد در طراحی 
شهری به‌شــمار می‌رود که به شــهروندان امکان 
توسعه فضاهای عمومی را در محل زندگی خود 
می‌دهــد. در واقــع، ایــن رویکرد شــهروندان را به 
تأمل در مورد فضاهای اطراف خود و تلاش برای 
کاربری‌هــای بیشــتر از آن‌هــا ســوق می‌دهــد و از 
همین طریق نیز بهبود فضاهای شهری را توسط 

مردم به دنبال دارد.
بــه عنــوان مثــال، در رویکــرد تــوان 10 مــردم 
پارک‌هــا را تنها به عنوان یک فضای عمومی ســبز 
در نظــر نمی‌گیرنــد، بلکــه می‌کوشــند 9 کاربــری 
دیگر نظیر نصب یک غرفه خوراکی فروشی، ایجاد 
یــک آبنمــا، توســعه یک فضــا بــرای پارک و ســایر 
مــوارد مشــابه را در آن به وجــود بیاورند و از این 
طریق، دسترســی خود را از این مکان‌ها افزایش 
دهنــد. در چنین رویکــردی، توســعه پیاده‌راه‌ها، 
ایســتگاه‌های  دوچرخه‌ســواری،  مســیرهای 
اتوبوس، پارکلت‌ها و حتی نصب تجهیزات ورزشی 
می‌تواند کاربری یک مکان عمومی را به میزان 10 
برابــر افزایش دهد. اغلب شــهرهای 15 دقیقه‌ای 
نظیــر پاریس و بارســلونا، این رویکرد را در طراحی 
مناطــق خود بــه کار برده‌انــد تا تردد ســبز را بین 

شهروندان نیز ترویج دهند.
فضاهــای  عنــوان  بــه  خیابان‌هــا  بهبــود    

عمومی
بدیهــی اســت کــه خیابان‌هــا نقش مهمــی در 

شــهرها ایفا می‌کند زیرا بخــش اعظم عبور و مرور 
شهروندان طی روز در این مکان‌ها اتفاق می‌افتد. 
مفهــوم بهبــود خیابان‌هــا بــه عنــوان فضاهــای 
عمومــی مبتنــی بر یــک اصل بســیار ســاده یعنی 
کاربری خیابان‌ها متناســب با طراحی آن‌ها است. 
به عبارت دیگر، اگر برنامه‌ریزان شهری خیابان‌ها را 
برای خودروها طراحی کنند، مالکیت این فضاهای 
عمومــی را از آن وســایل نقلیــه و ترافیک خواهند 
کــرد و در عــوض، چنان‌چه خیابان‌ها بــرای عابران 
پیاده و دوچرخه‌سواران طراحی شود، عبور و مرور 
ســبز در آن‌ها حاکم می‌شــود که این امر می‌تواند 
بــه ســهم خــود، نه‌تنهــا کاهــش انتشــار گازهــای 
آلاینده را به دنبال داشته باشد، بلکه شور را میان 

شهروندان افزایش دهد.
مدیــران در بســیاری از شــهرهای جهان تلاش 
کرده‌انــد خیابان‌هایــی کامــل را ایجــاد کننــد کــه 
در آن‌هــا، فضاهایــی اختصاصــی برای هــر گروه از 
کاربــران وجــود دارد، ضمــن این‌کــه پارکلت‌های 
اطــراف آن‌ها امــکان برقراری ارتباطــات اجتماعی 
میــان شــهروندان را افزایــش می‌دهــد. مدیــران 
راســتای  در  دانمــارک  کپنهــاگ  و  ایتالیــا  ونیــز 
پیاده‌راه‌ســازی اقدامــات جالب‌توجهــی را انجــام 
داده‌انــد و توانســته‌اند نــام خــود را بــه عنــوان 

شهرهای پیاده‌دوست در جهان بشناسانند.
  طراحــی میادین و پارک‌هــا با هدف افزایش 

کاربری آن‌ها
وجــود فضاهــای عمومــی نظیــر پارک‌هــا یــک 
گردهم‌آمــدن  بــرای  ارزشــمند  بســیار  فرصــت 
شــهروندان به‌حســاب می‌آید که می‌تواند مزایای 
ســامت جســمی و روانی بی‌شــماری را برای آن‌ها 
بــه ارمغــان بیــاورد. اگرچــه از ایــن نظــر، پارک‌ها و 
میدان‌های ســبز شــهری می‌توانــد بهترین نمونه 
فضاهــای عمومی به‌شــمار آید، با این حال ســایر 
مکان‌هــای عمومــی نیــز از طریق ایجــاد تغییراتی 
جزئــی و افزایش کاربری در آن‌هــا می‌تواند به گرد 
هم آمدن شهروندان و افزایش نشاط میان آن‌ها 
منجر شــود. در واقع، مدیــران می‌توانند از طریق 
توسعه فضاهای چندمنظوره شهری به بسیاری از 
مزایای مکان‌های عمومی متعدد تنها در یک محل 
دسترسی پیدا کنند و به واسطه همین امر، حس 
تعلــق شــهروندان بــه محیط‌هــای زندگــی خود و 
گرایش به برقراری تعاملات اجتماعی را با سایرین 
افزایش دهند. توســعه ایســتگاه‌های حمل‌ونقل 
عمومی، افزایش قابلیت دسترســی در آن‌ها برای 
تمــام شــهروندان، به‌ویــژه افــراد دارای معلولیت 
جســمی و ایجــاد پارکلت‌هایــی بــرای اســتراحت و 
توســعه مکان‌هــای  اطــراف می‌توانــد  تماشــای 
چندمنظــوره را رضایت‌بخش‌تر کند. نیویورک یکی 
از شــهرهای سبز جهان اســت که شهروندان آن در 

فاصله 10 دقیقه‌ای از پارک‌ها زندگی می‌کنند.
  رونق اقتصادی از طریق توسعه بازارها

بازارها نســبت بــه ســایر فضاهــای عمومی از 

آن‌هــا،  محبوب‌تریــن مکان‌هایــی اســت کــه در 
نه‌تنهــا خریــد و فــروش اقــام انجــام می‌شــود، 
برقــراری  و  مــردم  شــدن  جمــع  هــم  دور  بلکــه 
ارتباط میــان آن‌ها را به دنبــال دارد. اگرچه اغلب 
مــردم و مدیــران شــهری بر ایــن باور هســتند که 
بیشــترین رونــق اقتصادی محلی بــه دنبال خرید 
از ســوپرمارکت‌ها و فروشــگاه‌های کوچک انجام 
می‌شــود، با این حال توسعه بازارها در فضاهای 
کوچــک،  فروشــگاه‌های  کنــار  در  می‌توانــد  آزاد 
نه‌تنهــا بهبود اقتصــاد را برای منطقــه به ارمغان 
بیــاورد، بلکه به تقویت روابط میان مردم و در پی 
آن، افزایش نشاط شــهروندی منجر خواهد شد. 
پاریس، لندن و کایرو از جمله شــهرهایی هســتند 
که بــه علت وفــور فروشــگاه‌ها و بازارهای محلی 

توانسته‌اند اقتصاد گردشی خوبی را رقم بزنند.
شــهری  کوچــک  پروژه‌هــای  توســعه    

مقرون‌به‌صرفه
بدیهی اســت کــه توســعه فضاهــای عمومی 
بــزرگ نه‌تنهــا صــرف هزینه‌هــای بســیار بالایــی را 
می‌طلبــد، بلکه بســیار زمان‌بر اســت و همین امر 
می‌توانــد مدیــران را از ایجاد چنیــن فضاهایی در 
شــهرها منصرف کند. این در حالی است که ایجاد 
فضاهای ســبز کوچک به شــکل پارک‌هــای جیبی 
و پارکلت‌هــا می‌تواند بحران کمبــود پارک‌ها را در 
شــهرها جبران کند و جالب این‌که توســعه چنین 
فضاهایی نســبت به پارک‌های بزرگ، هزینه بسیار 
کمتری را برای مدیران شــهری در بر دارد. از سوی 
دیگــر، نصب میــز و صندلی‌هایــی در پیاده‌روهای 
عریض توســط فروشــندگان به عنوان فضاهایی 
برای ســرو قهــوه و غذاهــای آماده نیــز می‌تواند 
به توســعه فضاهای عمومی در شــهرها با صرف 
کمتریــن هزینــه منجر شــود و در نهایــت، مزایای 
فضاهــای ســبز را در منطقــه برای شــهروندان به 
ارمغــان بیــاورد. کوریتیبــای برزیــل و ســئول بــه 
علت اجرای رویکردهای موفق شهری موسوم به 
»طب سوزنی« شهری، از حیث نظم شهری موفق 
عمل کرده‌اند و سردمدار تغییرات کوچک شهری 

برای بهسازی چهره شهر هستند.
  طراحی ســازه‌ها برای حمایــت از مکان‌های 

عمومی
جنبه‌هــای  از  می‌توانــد  شــهری  ســازه‌های 
مختلــف رفاه شــهروندی را تحت تأثیــر قرار دهد؛ 
چنان‌چــه ســاختمان‌های یــک شــهر بــه خوبــی 
طراحــی شــود، آن‌گاه بــه ارتقــای بافــت شــهری 
کمــک زیــادی خواهــد کــرد که ایــن امر به ســهم 
خــود می‌تواند رویکرد شــهروندان را در فضاهای 
بیرون از منزل تحت تأثیر قرار دهد. در این راســتا، 
طراحی ســازه‌های شهری، از ســاختمان‌ها گرفته 
تا خیابان‌ها، میدان‌ها پارک‌ها و ســایر مکان‌های 
عمومــی، بــا بیشــترین تمرکــز بــر راحتــی مــردم 
می‌توانــد افزایــش رفــاه را برای تمام ســاکنان به 

همراه داشته باشد.

نمایندگی‌های سپهرغرب 
در استان‌ها

0918  943  4904 )ایالم(:  پـور  آزاد  عاطفـه 
0918  130  2729 )کرمانشـاه(:  منتـی  فـرزاد 
شـیرین مرادی)کردسـتان(: 6984 877 0918
0990  179  4909 یاحقی)مرکـزی(:  مبینـا 

ی همدان بر دوش 120 اتوبوس تحمیل بار جمعیتی 750 هزار نفر
کمیسیون ماده 5 سدی برای تأمین منابع مالی مورد نیاز خرید اتوبوس

ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی‌مهوش: 
بــه گفته مدیرعامل ســازمان حمل‌و‌نقل و ترافیک 
شــهرداری همدان درحــال حاضر در شــهر همدان 
بــا درنظــر گرفتــن جمعیت شــهرک‌های اقمــاری با 
جمعیتــی بالغ‌بــر 750 هزار نفر، تنهــا 120 اتوبوس 

خدمت‌رسانی می‌کند.
لازمــه اســتقبال مــردم از تــردد درون‌شــهری و 
برون‌شــهری بــا وســایل نقلیــه عمومی، نوســازی 
مســتمر و افزایش کیفیت ســفر اســت و بــرای این 
نوســازی خودروها باید منابع مناسب مالی تأمین 
شــود، در این صورت مردم با اســتقبال بیشــتری از 
وسایل حمل‌ونقل عمومی استفاده خواهند کرد.
دراین‌بیــن از آنجــا کــه در شــهر همــدان روزانه 
از  ســنگینی  حجــم  نیــز  و  بی‌شــمار  تــردد  شــاهد 
عمومــی  حمل‌ونقــل  نــاوگان  توســط  مســافران 
هســتیم، یقینــا خدمات‌رســانی مطلــوب بــه ایــن 
شهروندان با مشکلات مختلفی ازجمله فرسودگی 

ناوگان حمل‌ونقل عمومی روبه‌رو شده است.
درواقــع این‌روزهــا نبــود و درعین‌حــال خرابــی 
بــه خاطــره  اتوبوس‌هــا و تاکســی‌ها در همــدان 
تمــدن  و  تاریــخ  پایتخــت  شــهر  مــردم  مشــترک 
ایران‌زمین بدل شــده اســت و تنها یــک عزم جدی 
می‌تواند مشکلات حمل‌ونقلی همدان را حل کند.
حــال این‌روزهــای حمل‌ونقل عمومــی همدان 
چنان بد اســت که مردم ترجیحشــان به اســتفاده 
از خــودروی شــخصی اســت کــه ره‌آورد آن چیــزی 
جز افزایش ترافیک شــهری و نیز قفل شــدن شــهر 
در نبــود زیرســاخت‌های حمــل‌و نقــل عمومــی و 
اســتاندارد نیســت؛ بنابراین با توجــه به آنچه گفته 
شــد بر آن شــدیم تــا درخصوص آخریــن وضعیت 
بــا  همــدان  شــهر  عمومــی  حمل‌ونقــل  نــاوگان 
محمــود حضرتی، مدیرعامل ســازمان حمل‌و‌نقل 
و ترافیــک شــهرداری همدان گفت‌وگویــی را ترتیب 

دهیم که در ادامه می‌خوانید:
ترافیــک  و  حمل‌و‌نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شهرداری همدان با بیان اینکه درخصوص ناوگان 
تاکســیرانی طی پیگیری‌های صورت‌گرفته در ســال 
1401 موفق به نوســازی 24 دســتگاه پــژو و نیز 24 
دســتگاه ســمند شــدیم، گفت: این عدد در ســال 

1400، 114 دستگاه بوده است.

محمود حضرتی با اشاره به اینکه درحال حاضر 
تعــداد تاکســی‌های موجود در شــهر همدان ســه 
هزار و 437 دســتگاه است، ابراز کرد: از این تعداد 
بخشــی در فضــای تاکســی‌های بی‌ســیم همچون 
1833 و 1828 و تاکســی بانــوان فعالیــت دارنــد و 

بخشی نیز فرسوده هستند.
تعــداد  حاضــر  درحــال  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
تاکســی‌های فعال در ســطح شــهر دو هــزار و 700 
دســتگاه اســت، اذعــان کــرد: بــرای نوســازی ایــن 
ناوگان بــا پیگیری‌های انجام‌شــده بالاخره ســایت 
ثبت‌نــام پــس از مدت‌هــا وقفــه راه‌اندازی شــده و 
امــکان ثبت‌نــام دارنــدگان خودروهــای فرســوده 
فراهم اســت و افــراد می‌توانند به معــاون اجرایی 

سازمان مراجعه کنند.
حضرتی افزود: هنوز بخشــنامه‌ای برای شــرایط 

دریافت تسهیلات ابلاغ نشده است.
ترافیــک  و  حمل‌و‌نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همدان با بیــان اینکه میزان تســهیلات 
پرداختــی ســال گذشــته 40 میلیــون تومــان بود، 
از ســوی  انجام‌شــده  بــا پیگیرهــای  کــرد:  اذعــان 
شــهردار قرار است ما 200 میلیون تومان تسهیلات 

در قالب قرض‌الحسنه پرداخت کنیم.
نوســازی  بحــث  در  اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  وی 
اتوبوس‌هــا ما ســال گذشــته نســبت بــه خرید 12 
دســتگاه اقدام کردیم، تشــریح کرد: حواله هشت 
دســتگاه صادر و شــماره‌گذاری آن‌ها انجام شــده 

است.
حضرتی با بیان اینکه از ســال گذشته نسبت به 
بازســازی 20 دســتگاه اتوبوس به‌صورت اساســی 
بــا اعتبــاری بالغ‌بــر چهار میلیــارد تومان نیــز اقدام 
کردیــم، تصریــح کرد: درحــال حاضر مراحــل نهایی 
بازســازی یعنی صافکاری و نقاشــی درحــال انجام 

است.
ترافیــک  و  حمل‌و‌نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همــدان با بیان اینکه در بحث بازســازی 
قراردادی در ســال 1399 با شــرکت شــهاب‌خودرو 
برای 26 دســتگاه بسته شــده بود که در بستر این 
قرارداد تا ســال 1400، 6 دســتگاه بازســازی و وارد 
نــاوگان شــده بود، تشــریح کــرد: خوشــبختانه در 
ســال 1401 و دو ماهه نخســت امسال 20 دستگاه 

اتوبوس بازســازی شــده و به ناوگان افزوده شده 
است.

وی با اشــاره به اینکه براســاس جمعیت شهری 
بــه‌ازای هــر یک‌هــزار نفر جمعیــت می‌بایســت یک 
اتوبــوس خدمات‌رســانی کنــد، تأکید کرد: ســرانه 
تاکســی به‌ازای هر 100 نفر )در برخی از شــهرها 120 
نفر( یک دســتگاه اســت؛ حال آنکه گرچــه به‌لحاظ 
ســرانه جمعیتی بــا کمبود تاکســی مواجه‌ایم، اما 
کوچــک بودن شــهر و نیز شــعاعی بــودن آن، این 
مشــکل را حــل کــرده اســت؛ در بحــث اتوبــوس از 
آنجــا که شــهرداری همدان به نواحی حاشــیه‌ای و 
شــهرک‌های اقمــاری نیــز خدمات‌رســانی می‌کنــد، 
به‌لحاظ خدمات‌رســانی جمعیــت بالغ‌بر 750 هزار 
نفر را شــامل می‌شــود کــه حداقــل 700 اتوبوس 
بــا  می‌خواهــد؛ امــا تعــداد اتوبوس‌هــای فعــال 
وجود پیگیری‌های شــهردار همدان در سطح شهر 
چیــزی بالغ‌بــر 120 اتوبوس اســت و ایــن عدد حتی 

جوابگوی یک‌سوم ناوگان هم نیست.
این مقام مســئول ادامه داد: از سال گذشته با 
توجــه به فراهم بودن بســتر برای خرید اتوبوس و 
پرداخت یارانه از سوی دولت با پیگیری انجام‌شده 

از ســوی شــهرداری مقدمــات کار جهــت خرید 100 
دســتگاه اتوبــوس دنبــال شــده، اما مســئله این 
اســت که برای پرداخت هزینه ایــن اتوبوس‌ها قرار 
بــود از طریــق کمیســیون ماده پنج مجــوز فروش 
اراضــی بــه شــهرداری داده شــود کــه هنــوز انجام 
نشــده و این درحالی اســت که ســال گذشته ما در 
خدمات‌رســانی ناوگان اتوبوسرانی در هفت مسیر 

به‌دلیل کمبود، با وضعیت بحرانی مواجه شدیم.
حضرتــی بــا تأکید بــر اینکه بــا تحقــق خرید 100 
دســتگاه اتوبــوس ظرفیــت خدمات‌رســانی مــا در 
بخــش اتوبوس‌هــا با صددرصــد افزایــش مواجه 
خواهد شد، گفت: در بحث نوسازی ناوگان ون نیز 
باید بگویم ابتدای آبان‌ماه سال گذشته مکاتبه‌ای 
از ســوی ســازمان شــهرداری‌ها و دهیاری‌ها انجام 
شد که براساس آن قرار شد در قالب پروژه مشترک 
بــا شــرکت ایران‌خــودرو دیــزل، ون‌هــای تولیــدی 
ایــن شــرکت بــا اســتفاده از منابــع وزارت کشــور 
و شــهرداری‌ها بــا ضریــب 70 درصــد – 30 درصــد 

نوسازی شوند.
وی ادامــه داد: بــر این اســاس 70 درصد منابع 
توسط وزارت کشور و 30 درصد توسط شهرداری‌ها 

تأمین می‌شــود، بنابراین امکان فروش این ون‌ها 
بــه شــخصیت حقوقــی و حقیقــی دیگــری فراهــم 
نیســت؛ حــال آنکه ســهم پرداختــی برای هــر ون از 
ســوی شــهرداری 439 میلیــون تومــان بــوده که 
یقینــا ایــن عــدد و رقــم از عهــده شــخص حقیقی 

خارج است.
ایــن مقــام مســئول بــا تأکیــد بــر اینکــه پــس 
ایران‌خــودرو  از ســوی شــرکت  از قیمــت اعلامــی 
دیــزل مبنــای محاســبه 30 – 70 درصــد خواهــد 
بهره‌بــرداری  پایــان  تــا  ون  خودرو‌هــای  امــا  بــود 
به‌نــام شــهرداری تهــران خواهد بود، تشــریح کرد: 
ایــن ون‌هــا طبــق مصوبــه ابلاغــی بایــد جایگزین 
کــه درحــال حاضــر در  خودرو‌هــای ون فرســوده 
خطــوط فعــال هســتند، شــوند و براســاس طرح 
ســازمان شــهرداری‌ها و دهیاری‌های کشور، لزوماً 
این ون‌ها باید جایگزین یک دســتگاه تاکســی ون 

فرسوده که در خطوط فعال هستند، شوند.
ترافیــک  و  حمل‌و‌نقــل  ســازمان  مدیرعامــل 
شــهرداری همدان درخصوص چرایی عدم واگذاری 
مالکیت ون‌ها به رانندگان اظهار کرد: واگذاری سند 
تــا پایــان دوره خواهد بــود و ما این مــدل را قبلًا در 
اتوبوسرانی تجربه کرده‌ایم، دقت داشته باشید که 
تمام منابع از ســوی دولت و شهرداری تأمین شده 
و قیمــت ون‌های جدید بیــش از یک میلیارد تومان 
خواهد بود؛ اگر قرار باشد خود رانندگان این مبلغ را 
پرداخت کنند، عملًا هیچ راننده‌ای توان پرداخت این 
هزینه‌ها را ندارد، چراکه ما در نوســازی تاکسی‌های 
ســواری هم شاهد هستیم که رانندگان وقتی مبلغ 
نوســازی از 20 میلیــون تومــان بــه بــالا مــی‌رود، در 

تأمین منابع مالی دچار مشکل می‌شوند.
شــرایط  بــه  بنــا  اینکــه  بــر  تأکیــد  بــا  حضرتــی 
عنوان‌شده خرید ون‌ها از سوی شهرداری همدان 
منتفی اســت زیــرا علاوه‌بر نیاز مالی بــالا به‌ازای هر 
ون می‌بایســت یــک نفــر از ســوی شــهرداری به‌کار 
گرفته شــود که این مهم با سیاســت چابک‌ســازی 
شــهرداری در مغایرت کامل اســت، گفت: از طرفی 
شــهرداری همدان تمرکز خود را بــر خرید اتوبوس 

گذاشته است.
مع‌الوصف؛ با توجه به آنچه گفته شــد، توسعه 
زیرســاخت حمل‌ونقــل عمومی درون‌شــهری تنها 

راه مقابلــه بــا هرج‌ومرج‌های ترافیکــی و همچنین 
جلوگیــری از افزایــش آلودگی‌های زیســت‌محیطی 
منابــع  مصــرف  در  اساســی  صرفه‌جویی‌هــای  و 
ملــی شــناخته شــده و جایگزینــی نــدارد. درواقــع 
مدیریت‌هــای شــهری کارآمــد ســرمایه‌گذاری‌های 
نامحدود برای توسعه سامانه حمل‌ونقل عمومی 
درون‌شــهری را بــه هــر راهــکار دیگــری حتــی اگــر 
تصویب قوانین بازدارنده برای روان‌ســازی ترافیک 
مقرون‌به‌صرفه‌تــر  و  داده  ترجیــح  باشــد،  شــهری 

می‌دانند.
از طرفــی آنچه مســلم اســت اینکه در توســعه 
بــرای  ســخت‌افزاری  و  نرم‌افــزاری  زیرســاخت‌های 
برقــراری نظم ترافیکی در شــهرهای بزرگ و شــلوغ 
چــاره کار فقــط تمرکز بــر ایجاد شــریان‌های جدید 
و  زیرگذرهــا  احــداث  و  معابــر  تعریــض  ارتباطــی، 
روگذر‌هــا برای فرار از ترافیک نیســت و چه‌بســا یک 
برنامه‌ریــزی دقیق و اصولی و مبتنی بر مهندســی 
ترافیکــی در نصــب علائــم راهنمایــی و رانندگی در 
معابــر شــهری و متناســب بــا آن جانمایی درســت 
بــرای تعییــن محــدوده ایســتگاه‌های تاکســیرانی 
و  عامــل  هــر  از  بیشــتر  غیــره،  و  اتوبوســرانی  و 
راهکاری می‌تواند در تشــویق و تســهیل اســتفاده 
از ظرفیت‌هــای حمل‌ونقــل عمومــی نقش‌آفریــن 
شــرایط  همــدان  شــهر  در  کــه  به‌طــوری  باشــد؛ 
ایســتگاه‌های  بــه  دسترســی  بــرای  جانمایی‌هــا 
اتوبوس و تاکسی به‌ علت مسافت‌های نسبتاً زیاد 
به‌گونه‌ای اســت کــه برای اغلب مــردم به‌خصوص 
افراد سالخورده که از خانه یا محل کار خود بیرون 
می‌آینــد، امکان‌پذیــر نیســت و از ســویی تاکســی 
گردشی هم در همدان فعالیت ندارد و اگر ظرفیت 
و فرصت استفاده از آژانس و اسنپ و مسافربر‌های 
شــخصی هم نباشــد، چــاره کار همان اســتفاده از 
خودروهــای شــخصی و اغلــب تک‌سرنشــین بوده 
کــه این راهــکار آفــت اصلــی ســنگینی و بی‌نظمی 
کلــی  به‌طــور  از طرفــی  ترافیکــی در شــهر اســت. 
فرهنگ اســتفاده از وسایل حمل‌ونقل عمومی در 
همدان بســیار ضعیف بوده و برخی نارسایی‌ها نیز 
از دیربــاز بــه این موضوع دامــن می‌زند که ازجمله 
این نارسایی‌ها کمبود ناوگان حمل‌ونقل عمومی 
و به‌ویژه اتوبوس براساس سرانه استاندارد است.

شهر آمریکایی در راه کسب عنوان »منطقه آبی«
ســپهرغرب، گــروه شــهر: شــهرداری کوچــای 
کالیفرنیــا قصــد دارد بــه پنج منطقــه برتر جهان 
از حیث ســامت عموم شــهروندان موســوم به 

»شهرهای آبی« بپیوندد.
شــهرهای آبی مناطقی در جهان هســتند که 
ادعا می‌شود مردم در آنها بیشتر از حد متوسط 
عمــر می‌کننــد؛ تاکنــون تنهــا پنــج شــهر در دنیا 
توانســته‌اند عنوان شــهر آبــی را از آن خود کنند 
که شــامل اوکیناوای ژاپــن، ســاردینی‌ای ایتالیا، 
لومــا  و  یونــان  ایکاریــای  کاســتاریکا،  نیکویــای 

لیندای کالیفرنیا می‌شود.
شــهر کوچــا اکنــون بــه دلیــل اقداماتــی که 
تاکنــون بــرای دسترســی بــه انتخاب‌های ســالم 
برای ســاکنانش انجام داده است، به عنوان یک 
کاندیــد خوب برای تبدیل شــدن بــه منطقه آبی 

شناخته شده است.
ســرمایه‌گذاری‌های  شــهر  ایــن  مســئولان 
کلانــی را بــرای تحقــق هــدف شــهر آبــی انجــام 
داده‌انــد که شــامل تســهیل فعالیت‌های بدنی 
با ایجاد مسیرهای پیاده‌روی و دوچرخه‌سواری 

است.
در آخرین اقدام، این شــهر پروژه سبزسازی 

و اتصــال شــهری خــود را تکمیــل کــرد کــه بــر 
اســاس آن 288 درخت و گیــاه بین دو خیابان 
اصلــی شــهر کاشــته شــد تــا بــه ایجــاد دمــای 
خورشــیدی  تشعشــعات  کاهــش  و  متوســط 
بــرای عابــران پیــاده و دوچرخه‌ســواران کمک 

کند.
خیابان‌هــای  طراحــی   ، شــهر مســئولان 
کــه  دادنــد  انجــام  گونــه‌ای  بــه  را  اصلــی 
از  شــهر  کلیــدی  بخش‌هــای  بــه  دسترســی 
پارک‌هــا،  نقــل،  حمــل‌و  سیســتم‌های  جملــه 
اداره پســت، کتابخانــه، رســتوران‌ها و مراکــز 

رفاهی را آســان‌تر می‌کند.
پــروژه سبزســازی و ایجــاد اتصــالات شــهری 
حدود 5.3 میلیون دلار هزینه داشــته است که 
بخــش عمــده‌ای از این بودجــه از آژانس منابع 
طبیعــی کالیفرنیــا و شــهرداری دریافــت شــده 

است.
بهســازی  بــه  اقــدام  همچنیــن  کواچــا 
ســاختمان‌ها و ســاماندهی زمین‌هــای خالــی، 
افزایــش اجــرای قوانیــن و بهبــود امنیــت بــرای 
ایمن‌تر کــردن جاده‌های مرکز شــهر و پیاده‌روی 

کرده است.

گابریل مارتین، مدیر شهر، با اشاره به ساخت 
دو مسیر دیگر برای پیاده‌روی و دوچرخه‌سواری 
کــه در حــال حاضــر در کوچــا در حــال توســعه 
هســتند، گفــت: "امیدواریــم کــه ایــن طرح‌های 
توســعه را ادامــه دهیم زیــرا می‌خواهیــم نقاط 
جدیــد را بــه مناطقــی از شــهر متصــل کنیــم که 
برای اجراهای هنری و جشــنواره‌ها در نظر گرفته 

شده‌اند."
محققــان چنــد ویژگی را شناســایی کردند که 
بــه عمر طولانی‌تر شهرنشــینان کمــک می‌کند و 
همگی آن‌ها در مناطق آبی وجود دارد. در شــهر 

آبی:
تردد با سهولت انجام می‌گیرد.

تعامــات اجتماعــی بیــن شــهروندان راحــت 
تحقق می‌پذیرد.

دسترسی افراد به غذاهای سالم بسیار راحت 
است.

مســیرهای پیــاده‌روی و دوچرخه‌ســواری در 
دسترس همه قرار دارد.

تســهیلات مــورد نیــاز شــهروندان در مناطق 
مختلــف شــهر پراکنده اســت تــا همــه بتوانند از 

آن‌ها استفاده کنند.


