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زیستبوم

ذراتیکهامیدبهزندگیراکاهشمیدهد
سپهرغرب، گروه زیست بوم: آلودگی هوا در 
حال حاضر، خطر بزرگی برای امید به زندگی در 

جنوب آسیا محسوب می شود.
بــه گزارش رویتــرز، افزایش بــار آلودگی هوا 
می توانــد امید بــه زندگی را بیش از پنج ســال 
برای ســاکنان جنوب آســیا کاهش دهد. جایی 
کــه در حــال حاضر یکــی از آلوده تریــن مناطق 

جهان به حساب می آید
مؤسســه سیاست انرژی دانشــگاه شیکاگو 
)Epic( در جدیدتریــن نتایج خــود اعلام کرده 
کــه این منطقه شــامل آلوده ترین کشــورهای 
جهــان مانند بنگلادش، هند، نپال و پاکســتان 

می شود.
صنعتی شــدن ســریع و رشــد جمعیــت بــه 
کاهش کیفیت هوا در جنوب آسیا کمک کرده، 
جایــی که ســطح آلودگــی ذرات معلق در حال 
حاضــر بیش از 50 درصد بیشــتر از ابتدای قرن 
تهدیــدات  از  ناشــی  اکنــون خطــرات  و  اســت 
داده  قــرار  تحت الشــعاع  را  بزرگتــر  بهداشــتی 

است.
بر اســاس نتایج این تحقیق که از داده های 
ماهــواره ای برای محاســبه تأثیر افزایش ذرات 
ریز موجود در هوا بر امید به زندگی اســتفاده 
کرده، مردم بنگلادش به طور متوســط به ازای 
هــر نفر 6.8 ســال از زندگی خود )در مقایســه 
دســت  از  را  ایالات متحــده(  در  مــاه   3.6 بــا 

می دهند.
در این گزارش آمده اســت که هند مسئول 

جهــان  آلودگــی  افزایــش  درصــد   59 حــدود 
از ســال 2013 بــه بعــد اســت و هــوای آلــوده 
تهدیدی برای کاهش عمر ســاکنان در برخی از 
مناطق آلوده تر این کشــور محسوب می شود. 
در دهلــی نــو، آلوده تریــن کلان شــهر جهــان، 
میانگیــن طــول عمر بیــش از 10 ســال کاهش 

یافته است.
همچنین کاهش سطح جهانی ذرات معلق 
در هــوا که به ریه ها آســیب می زنــد، می تواند 
میانگیــن امید به زندگی را 2.3 ســال افزایش 

دهد.

بر اســاس این گزارش، یک فرد در پاکستان 
بــا رعایــت کــردن دســتورالعمل های ســازمان 
بهداشــت جهانــی بــا محــدود کــردن میانگین 
ســالانه ذرات به پنج میکروگــرم در متر مکعب 
به طــور متوســط از افزایــش طــول عمــر 3.9 
ساله سود خواهد برد. در حالی که یک فرد در 
نپال در صورت رعایت این دســتورالعمل، 4.6 

سال بیشتر عمر می کند.
در این گزارش آمده اســت که چین در عین 
حال برای کاهش آلودگــی 42.3 درصدی بین 

سال های 2013 تا 2021 تلاش کرده است.

ازاینآلودگیغافلیم

سایشتایرمنبعاصلیآلودگیمیکروپلاستیکاست
از  نقــل  بــه  زیســت بوم:  گــروه  ســپهرغرب، 
ویفــروم، صرفه جویــی در هزینه هــا در شــرایط 
اقتصــادی امروز مهم اســت اما آنهــا می توانند 
تأثیــر مثبتــی نیز در بــه حداقل رســاندن ردپای 
محیطــی شــما داشــته باشــند کــه یــک مثــال 
مهم، حفــظ فشــار بهینه لاســتیک خودروهای 

شماست.
لاســتیک ها با گذشــت زمان، به طور طبیعی 
فشــار خــود را از دســت می دهنــد. لاســتیک با 
کاهــش فشــار، صاف تر شــده و اصطــکاک بین 
جــاده و خــود لاســتیک افزایــش می یابــد. این 
کشــش  بــه  منجــر  یافتــه  افزایــش  اصطــکاک 
بیشتر می شــود و طول عمر لاستیک را کاهش 
ایــن معنــی اســت کــه ســوخت  بــه  می دهــد 

بیشتری برای سفر مورد نیاز است.
البته رانندگی با لاستیک های صاف تر، تعداد 
ذرات حاصل از ساییدگی لاستیک که در محیط 
می دهــد.  افزایــش  نیــز  را  می شــوند  منتشــر 

ایــن ذرات کــه به انــدازه کمتــر از یــک میلی متر 
اســت، به دلیــل ترکیب شــیمیایی آنهــا در زمره 

میکروپلاستیک ها طبقه بندی شده اند.
فرسودگی تایر به عنوان منبع اصلی آلودگی 
میکروپلاســتیک شــناخته می شــود. در ســطح 
جهان، هر فرد به طور متوســط سالانه مسئول 
حــدود یــک کیلوگــرم آلودگــی میکروپلاســتیک 
ناشی از فرسودگی لاستیک ها در محیط زیست 
اســت که این میزان در کشورهای توسعه یافته 

صعودی است.
تخمین زده می شــود که بین 8 تا 40 درصد 
از ایــن ذرات از طریق رواناب از ســطح جاده ها، 
تخلیــه فاضــلاب یــا حتــی از طریــق حمل ونقل 
دریــا،  ماننــد  ســطحی  آب هــای  بــه  هوایــی 
رودخانه هــا و دریاچه ها راه پیدا می کنند. با این 
حال، میکروپلاستیک های سایش تایر به عنوان 
یک آلاینده میکروپلاستیک تا حد زیادی نادیده 
گرفتــه شــده اند. رنــگ تیــره آنهــا تشــخیص را 

دشــوار می کند، بنابراین نمی توان این ذرات را 
با اســتفاده از روش های ســنتی مورد استفاده 
پلاســتیکی  پلیمرهــای  ســایر  شناســایی  بــرای 

رنگارنگ شناسایی کرد.
آلودگــی  میــزان  درک  بــرای  دانشــمندان 
لاســتیک ها باید راه هایی برای شناســایی مواد 
شــیمیایی مرتبط بــا لاســتیک ها در نمونه های 
آب بیابنــد. بــا اســتفاده از ایــن روش هــا، مواد 
شیمیایی ســایش تایر در 97 درصد نمونه های 
اروپــا،  در  شــده  آزمایــش  مــوارد  و  رودخانــه 
ایالات متحــده و ژاپــن یافــت شــده اســت. بــا 
ایــن حــال، هنــوز در مــورد اثــرات آلاینده هــای 
فرســودگی تایــر بــر ســلامت حیوانــات دریایــی 

موارد اندکی می دانیم.
برای کاهش ســاییدگی لاستیک ها می توان 
چنــد کار ماننــد بادکــردن مناســب لاســتیک ها 
و اجتنــاب از رانندگــی در جاده هــای ناهموار را 

انجام داد.

ح کهاب در همدان اجرای نیم بند طر
طاهــره   - زیســت بوم  گــروه  ســپهرغرب، 
بــه گفتــه معــاون محیــط زیســت  ترابی مهــوش: 
انســانی اداره کل حفاظــت محیط زیســت اســتان 
همدان تنها در ســه جایگاه ســوخت اســتان طرح 
کهــاب بــه طــور کامــل انجــام شــده ایــن در حالی 
اســت که به گفته این مقام مسئول بر 100 جایگاه 
ســوخت در اســتان وجــود دارد کــه تنهــا مرحلــه 

نخست طرح در آن ها به اجرا درآمده است.
از جایگاه هــای عرضــه  انتشــار بخــارات بنزیــن 
ســوخت یکی از مهم ترین عوامل آلودگی هواست 
و این عامل جزو آن دسته از منابع آلاینده هواست 
که علاوه بر ضرر و زیان ناشی از ایجاد آلودگی هوا، 
زیــان اقتصــادی دیگــری از منظر اتلاف ســوخت در 
کشــور ایجاد می کند. بنابرایــن کنترل و جلوگیری از 

این تبخیر اهمیت دوچندان پیدا می کند.
در ایــران اقدامات مربوط بــه جلوگیری از تبخیر 
بنزیــن از ســال 1385 و همزمــان با پیمــان کیوتو 
شــروع و نخســتین مصوبــه در ایــن خصــوص در 
ســال 1387 تصویب شد که مطابق آن وزارت نفت 
مکلف شــد طرح کهاب )کاهــش، هدایت، انتقال و 
بازیافــت بخــار بنزیــن( را در همه مســیر انبارش تا 
مصــرف بنزین در کشــور اجرا کند. حــال آنکه طبق 
آمــار مرکــز مطالعات مجلس شــورای اســلامی در 
 30 از  بیــش  مجمــوع  از   1400 ســال  اســفندماه 
انبار ســوخت در کشــور کمتر از 10 عــدد از آن ها در 
حــال اجرای طرح کهاب هســتند. از حــدود 12 هزار 
تانکر حمل ســوخت در کشــور نیز حدود 70 درصد 
هنــوز بــه الزامات طرح کهــاب مجهز نشــده اند، در 
جایگاه هــای توزیــع ســوخت نیــز بخــش دوم این 
طرح که تجهیز نازل هاســت به هیــچ وجه عملیاتی 
نشــده به این ترتیب می تــوان گفت درصد زیادی از 
طرح کهاب در کشــور پس از 13 ســال هنوز به اجرا 

در نیامده است.
بنابراین با توجه به اهمیت موضوع برآن شدیم 
تــا در ایــن ارتبــاط با یوســف رشــیدی؛ کارشــناس 
آلودگــی هوا و عادل عربی؛ معاون محیط زیســت 
انســانی اداره کل حفاظــت محیط زیســت اســتان 
همــدان گفت وگویــی ترتیــب دهیــم کــه در ادامــه 

می خوانید:
کارشــناس آلودگــی هوا بیان اینکــه طرح کهاب 
طرحی اســت که در تمامی نقاط جهان در راســتای 
کاهش آلودگی متأثر از انتشار بخارات بنزین مورد 
اســتفاده قرار می گیرد، گفت: لزوم توجه به اجرایی 
شــدن ایــن طــرح را می توان در ســه بخــش مورد 

بررسی قرار داد.
یوســف رشــیدی بــا تأکیــد بــر اینکه نخســتین 

موضــوع در لــزوم اجرایــی شــدن ایــن طــرح، بــه 
جلوگیــری از هدررفت بنزین به عنوان یک ســرمایه 
ملــی بازمی گردد گفت: اجرای ایــن طرح در مراحل 
مخــازن  در  بنزیــن  تخلیــه  کامیون هــا،  بارگیــری 
پمــپ بنزین هــا و ســوختگیری توســط کاربــران و 
شــهروندان در خودروها از اهمیت بالایی برخوردار 

است.
وی با اشــاره به اینکه از طریــق اجرای این طرح 
ایــن  و دوبــاره  بنزیــن  جمــع آوری شــده  بخــارات 
مواد بــه بنزین و ســوخت بدل می شــوند، اذعان 
کــرد: دومیــن دلیــل اهمیــت اجــرای این طــرح به 
ایــن موضــوع بازمی گردد که بخــارات بنزین حاوی 
ترکیبــات بعضــا بیماری زایــی هســتند کــه ازجملــه 
ایــن مــواد می تــوان بــه بنــزن و تونــوان و برخــی 
کربوهیدرات ها که بعضا ســرطان زا هستند اشاره 

کرد.
ایــن کارشــناس محیــط زیســت بــا بیــان اینکــه 
ســومین دلیــل اهمیــت اجــرای ایــن طرح بــه این 
مسئله بازمی گردد که یکی از عوامل آلاینده ثانویه 
هوا در شــهرهای صنعتی ترکیب اکسید های ازت و 
هیدورکربن های نســوخته است، تشــریح کرد: اگر 
هیدروکربن هــای نســوخته را وارد اتمســفر کنیــم 
ممکــن اســت تشــکیل لایــه ازن داده و منجــر بــه 

آلایندگی های ثانویه شود.
رشیدی ادامه داد: بنده به این امر واقف نیستم 
که در کشور چند جایگاه سوخت به تجهیزات مورد 
نیــاز اجــرای طــرح کهــاب مجهز شــده اند امــا نکته 
اصلی این اســت که این قانون مصوب سال 1387 
بــوده و در دولت هــای مختلــف از آن به عنوان یک 
ضــرورت یاد شــده امــا در خصوص چرایــی اجرایی 
نشــدن آن بایــد بگویــم صرفــا نمی توان ســازمان 
محیــط زیســت را مقصــر قلمداد کــرد زیرا امــروز با 
کوهی از قوانین و مقــررات در این حوزه مواجهیم 

که اجرایی نشده اند.
وی بــا تأکید بــر اینکه در این موضــوع که مورد 
غفلــت واقــع شــده ســازمان حفاظــت از محیــط 
در  را  جدی تــری  عــزم  بایــد  نفــت  وزارت  و  زیســت 
اجــرای آن بــه کار گیرند، اظهار کــرد: نتیجه مطلوب 
اجرایــی شــدن ایــن طرح فوایــد زیســت محیطی و 
خواهــد  به دنبــال  را  اقتصــادی  صرفه جویی هــای 

داشت.
در ادامــه معــاون محیط زیســت انســانی اداره 
کل حفاظت محیط زیســت اســتان همــدان نیز در 
ادامــه با بیــان اینکه منشــأ قانونی طــرح کهاب به 
مــاده 16 آیین نامه فنی مــاده دو قانون هوای پاک 
بازمی گــردد، گفت: طبــق این مــاده قانونی وزارت 

نفت از طریق شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی 
ایــران موظف اســت بــا اســتفاده از ظرفیت بخش 
خصوصــی و بــا رعایــت قانــون حداکثــر اســتفاده 
از تــوان تولیــدی و خدماتــی کشــور و حمایــت از 
کالای ایرانــی- مصــوب 1398- نســبت به تکمیل 
طــرح کهــاب )کاهــش، هدایــت، انتقــال و بازیافت 
بخــارات بنزیــن( در کلیــه مبــادی مربــوط، اعــم از 
انبارهای نفت، جایگاه های عرضه ســوخت بنزین و 

نفتکش ها اقدام کند.
عــادل عربی افــزود: طبــق این قانون قــرار بود 
کلیه جایگاه های بنزین نســبت بــه نصب تجهیزات 
اســاس  بــر  کهــاب  طــرح  از  کامــل  بهره بــرداری  و 
زمان بندی خــاص یعنی جایگاه های تازه تأســیس 
در زمان بهره برداری از ابتدای مهرماه ســال 1399، 
جایگاه هــای داخل، محدوده شــهری کلان شــهرها 
پایــان ســال 1400 و ســایر  تــا  و مراکــز اســتان ها 

جایگاه ها تا پایان سال 1401 اقدام کنند.
وی با تأکید بر اینکه طبق تبصره یک این قانون، 
جایگاه هــای داخــل محــدوده شــهری )خصوصــا 
مراکــز  مســکونی،  مناطــق  مجــاور  جایگاه هــای 
آموزشــی، مراکــز درمانــی، اداری، نظامــی و مانند 
آن( و همچنیــن جایگاه هــای دارای بالاترین میزان 
فــروش روزانه، در اولویت اجرای طرح خواهند بود 
اظهــار کرد: با توجه به اتمام مهلت تعیین شــده در 
بند )1( ماده )16( آیین نامه اجرایی ماده )2( قانون 
هوای پاک، مبنی بر موظف کردن همه جایگاه های 
بنزین بــرای نصب تجهیــزات و بهره بــرداری از طرح 
کهاب تا پایان ســال 1401 و اعلام وزارت نفت مبنی 
بــر عدم امکان اجــرای طرح مذکور تــا پایان مهلت 
از  تعیین شــده به دلیــل مشــکلات اجرایــی خــارج 
اختیــارات شــرکت مجــری، هیئت وزیران بــا تمدید 

مهلت تعیین شده موافقت کرد.
مهلــت  تمدیــد  طبــق  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
اعمال شــده، مهلت تجهیــز به منظور اجــرای طرح 
کهــاب بــرای جایگاه های بنزین )به جــز جایگاه های 
تازه تأسیس(، انبارها )به جز انبارهای تازه تأسیس( 
و نفتکش هــای حمل بنزین بــه جایگاه ها، تا پایان 
ســال 1403 تمدیــد شــد اذعان کــرد: همچنین به 
موجب مصوبه دولت، جابجایی ســوخت بنزین در 
سراســر کشــور از ابتدای ســال 1404، صرفا توسط 
نفتکش هــای مجهز به تجهیــزات طرح کهاب انجام 

خواهد شد.
معاون محیط زیست انسانی اداره کل حفاظت 
محیــط زیســت اســتان همدان با اشــاره بــه اینکه 
ســازمان حفاظــت از محیــط زیســت بــا تمدید این 
مهلــت مخالف بــود و مراتــب مخالفت خــود را نیز 

طــی  نامه بــه مقامــات ارســال کــرد، افــزود: طبق 
برآوردهای صورت گرفته از ســوی ســازمان، سالانه 
بالغ بر 300 هزار لیتر بنزین از طریق مبادی مختلف 
طــی فرایند انتقــال ســوخت گیری و نفت کش های 
بنزین در کشــور بخار می شــود، به لحــاظ ریالی به 

معنای هدررفت سرمایه عظیمی است.
عربــی بــا تأکیــد بــر اینکــه عــلاوه بر مشــکلات 
هــوا  آلایندگــی  لحــاظ  بــه  بخــارات  ایــن  عدیــده 
متأســفانه بخــارات بنزیــن حــاوی مــواد ســمی و 
شــیمیایی خطرناکی اســت کــه بــه لحــاظ ســلامت 
برای مردم مشکل ســاز اســت زیرا این آلایندگی ها 
در موارد بســیاری منجر به بــروز بیماری های ریوی 
و ســرطان می شــود، اذعان کــرد: در این خصوص 
طبق آیین نامه، وزارت بهداشــت، درمان و آموزش 
پزشــکی موظف به نظــارت بر اجرای طــرح کهاب و 
کنترل بهداشــت حرفــه ای و محیطــی در جایگاه ها 

است.
وی با تأکید بر اینکه چون نظارت بر اجرای طرح 
کهــاب جــز قوانین هــوای پاک به حســاب می آید و 
بر عهده ســازمان حفاظت از محیط زیســت اســت، 
تشــریح کرد: در حــال حاضر در اســتان 100 جایگاه 
بنزین داریم که در همه این جایگاه ها فقط مرحله 

نخست طرح به اجرا درآمده است.
طــرح  اجــرای  نخســت  مرحلــه  تبییــن  در  وی 

کهاب، افزود: این مرحله شــامل فرایندی است که 
نفتکش در حال انتقال ســوخت به مخازن جایگاه 
اســت که در مراحل مختلف انتقال بنزین از مبادی 

مهم ترین منبع انتشار آلایندگی و بخارات است.
عربــی با تأکید بر اینکه تاکنون تنها ســه جایگاه 
نسبت به اجرای طرح کهاب در استان اقدام کردند 
کــه دو جایگاه آن جــز جایگاه های جدیدالاحداث و 
دیگــری با توجه بــه قرار گرفتــن در نزدیکی منطقه 
مســکونی جز اولویت ها بود تشــریح کرد: مجتمع 
خدماتــی رفاهــی پــارس واقــع در اتوبــان ســاوه، 
بــا منطقــه  به دلیــل مجــاورت  دانشــگاه  جایــگاه 
مســکونی و داشــتن نشــتی و در پــی آن نارضایتی 
مــردم منطقــه مبنی بر بــوی آزاردهنده به شــعاع 
10 متــری در مجــاورت زیرگــذر پژوهــش و مجتمــع 
خدماتی رفاهی »کهکشــان« در مسیر اسدآباد به 
همــدان ازجمله جایگاه هایی هســتند که در آن ها 

طرح کهاب به طور کامل اجرا شده است.
قــرار گرفتــن  اینکــه به دلیــل  بــر  تأکیــد  بــا  وی 
انبارهــای نفت اســتان در خارج از محــدوده، طبق 
قانون لازم نیســت در آن ها طرح کهاب اجرا شــود؛ 
اظهــار کــرد: 47 تانکــر نفتکــش اســتان نیــز برابــر 
اعــلام شــرکت فرآوردهــای نفتی اســتانی مجهز به 
تجیهزاتی شــده اند که مانع انتشــار بخارات بنزین 
می شــود و در آن هــا طــرح کهاب به طــور کامل به 

اجرا درآمده است.
معاون محیط زیست انسانی اداره کل حفاظت 
محیط زیست استان همدان با بیان اینکه ترکیبات 
آلی فرار منتشرشده از طریق بخارات بنزین به دلیل 
فشــار بخار بالایی که دارند به سهولت تبخیر شده 
و گــروه مهمــی از آلاینده هــای هــوا هســتند، ابراز 
کــرد: این ترکیبات که باعث آلودگی آب می شــوند، 

قادرند در یک محدوده بزرگ منتشر شوند.
در  آلاینده هــا  ایــن  انتشــار  داد:  ادامــه  عربــی 
اتمســفر، منجر به ایجاد ازن ثانویه بسیار خطرناک 
می شــوند که اغلب مختص فصول گرم و ناشــی از 

هیدروکربن های ناقص سوخته است.
مع الوصف بــا توجه به آنچه گفته شــد علیرغم 
گذشــت چندسال از مطرح شدن لزوم اجرای طرح 
کهــاب در مبادی مختلــف، انتقال بنزیــن و به ویژه 
جایگاه های سوخت در استانی همچون همدان از 
100 جایگاه تنها ســه جایگاه به صورت کامل اقدام 

به اجرای این طرح به طور کامل کردند.
حــال آنکه گرچــه مهلــت تجهیز جایگاه تا ســال 
1403 تمدیــد شــده اما ایــن تعداد اندک نشــان از 
تعلل  و کم کاری از ســوی شــرکت فرآوردهای نفتی 
اســتان در عمل به وظایف زیست محیطی و انجام 
تعهدهــای مســئولیت اجتماعــی )CSR( در حــوزه 

سوخت رسانی است.

میاندازد صیدیکهحیاتدریارابهخطر
ســپهرغرب، گــروه زیســت بوم: صیــد تــرال و 
ضررهای آن بر کسی پوشیده نیست، اما دوباره 
زمزمه آغاز این صید شــنیده می شــود و این در 
حالــی اســت که منابــع ما حتــی جوابگوی صید 

سنتی هم نیست.
صیــد ترال روشــی اســت که با یک تــور که به 
شــکل قیف اســت و به دنباله یک شناور متصل 
اســت، انجــام می شــود. ایــن صیــد بــرای دریــا 
خســارت زیــادی بــه دنبــال دارد. با اســتفاده از 
صید تــرال ماهیانی مثل فانوس ماهی را که در 

عمق بیش از 200 متر هستند، صید می کنند.
صید ترال غیرگزینشــی عمــل می کند و همه 
ماهی هــا را از ســطح تا عمق جــارو خواهد کرد، 
زیســت محیطی  خســارت  کــه  صیــد  نــوع  ایــن 
وحشــتناک و تغییــر اکوسیســتم را در پی دارد؛ 

تلفات سنگین موجودات دریایی، تخریب و نابودی 
کف اقیانوس و آب های آزاد، خســارت به زیســتگاه 
جلبک هــای دریایی، از بین بــردن مرجان ها و عامل 
تشــدید پذیر انقراض گونه های آبزی اســت. این ها 
تنها بخشــی از آسیبی است که صید ترال به محیط  

زیست وارد می کند.
در ایــن صیــد شــناوران تــرال تمــام موجودات 
دریایــی را بــه دام می اندازند، این نــوع صید باعث 
آبزیــان  مــرگ لاک پشــت ها، دلفین هــا، کوســه ها، 

می شود.
در ســال های قبــل صیــد تــرال در خلیــج فارس 
انجام می شــد که به ســبب خسارات ســنگینی که 
وارد کــرده اســت، ترال دار ها هر آنچــه را که در دریا 
بــود بــه نفع خــود اســتخراج می کردند و بــا توجه 
به دســتگاه های پیشــرفته ای که در اختیار داشتند 
چیزی برای صیاد ســنتی باقی نمی گذاشــتند، این 
معضل ســالیان سال صیادان سنتی جنوب کشور 
را بــا مشــکل و چالش جدی مواجه کــرده و زندگی 
هزار نفر را که به صورت مستقیم و غیر مستقیم به 

صید وابسته است را مختل کرده بود.

ممنوعیتصیدترال
ســرانجام با اتخــاذ تصمیم قطعی بــرای یکی از 
مهم تریــن معضلات صیادان جنــوب، صید ترال به 
مــدت دو ســال از مهرماه ســال 99 ممنــوع اعلام 
شــد، حتــی رئیســی در دی ســال 1400 و در پایــان 
ســفر به هرمزگان درباره ضرورت ساماندهی وضع 
صیــادی در آب هــای خلیــج فارس گفته بــود: صید 
ترال به شــکلی که به آبزیان، دریا و صیادی ســنتی 
آســیب بزند، ممنوع می شود و صیادی در دریا زیر 
نظر شــیلات به صورت قانونــی و نظام مند صورت 

می گیرد.

مجوزبعدازارزیابیدادهمیشود
این ممنوعیت ها ادامه داشــت تــا اینکه دوباره 
زمزمــه شــروع صید تــرال بعد از دو ســال شــنیده 

می شود.
و  زیســت بوم ها  از  حفاظــت  دفتــر  سرپرســت 
سواحل دریایی گفت: صید ترال در دو نقطه انجام 
می شــودخلیج فــارس و دریــای عمــان. در دریــای 
عمــان هرگونه مجوز صید منوط بــه ارزیابی ذخایر 
اســت و ایــن ارزیابی ذخایــر را مؤسســه تحقیقات 
شــیلات کشــور انجام می دهد و مورد بعد نظارتی 
است که سازمان شــیلات بر روی صید انجام دهد. 
در ســال های قبــل در زمینــه صیــد تــرال تخلفــات 

گسترده ای داشته ایم.
محمد طالبی متین ادامه داد: ســازمان شیلات 
باید نظارت کافی بر این گونه صید داشــته باشد و 
تمام مســئولیت بر عهده سازمان شیلات است، در 
دریای عمان یکســری الزامات محیط زیستی وجود 
دارد کــه اگــر بخواهــد این صیــد انجام شــود باید 
فصلــه 12 مایــل و عمق بیــش از 200 متــر را رعایت 
کنــد و بایــد ایــن موارد رعایت شــود تا اجــازه صید 

داده شود.

منابــعدریایــیخلیــجفــارسبهشــدت
محدوداست

وی افــزود: امــا بحــث خلیــج فــارس نســبت به 
دریــای عمــان کامــلًا متفاوت اســت، خلیــج فارس 
و  دارد  عمــان  دریــای  بــه  نســبت  کمتــری  عمــق 
زیســتگاه متفاوت تــری در این منطقــه وجود دارد. 
در خلیــج فــارس تنوع زیســتی زیــادی داریم. طبق 
آخریــن تحقیقــات وضــع منابع ایــن منطقه خوب 
نیســت و این ها به دنبال صید یال اســبی هســتند 
اما وضعیت آن نقطه به شــدت بحرانی اســت و ما 
بــه این دلایل با بحث صید ترال به شــدت در خلیج 
فــارس مخالف هســتیم و موضع خــود را قبلًا هم 

اعلام کرده ایم.
و  زیســت بوم ها  از  حفاظــت  دفتــر  سرپرســت 
ســواحل دریایــی گفــت: حتــی صیــد ســنتی هــم 
تبعــات  علــت  بــه  امــا  باشــد  آســیب زا  می توانــد 
اجتماعی که دارد و افراد محلی روزی خود را از این 

منطقه به دست می آورند، موافقت خود را برای 
صیــد در بــازه 30 تا 45 روزه صیــادان جنوب در 
خلیج فارس اعلام کرده ایم، اما صحبت هایی که 
با سازمان شــیلات داشته ایم این صید هم باید 

مدیریت شود.

بایدبهسمتآبزیپروریرفت
طالبی متیــن ادامه داد: صید ترال کلًا مخرب 
تخریــب  کامــل  کــه  را  کــف  هســت مخصوصــا 
می کند، این جوامع را باید به سمت آبزی پروری 
ســوق داده شــود، بایــد بــه دریــا فرصــت برای 
بازســازی خــودش داده شــود وگرنــه محیــط  
زیســت دریایی نابــود می شــود. وضعیت ذخایر 
دریایــی ما زیــاد خوب نیســت برای همیــن باید 
به ســمت آبزی پروری برویم آن هم نه به صورت 
ســنتی که به شــکل مدرن، یعنــی در کمترین فضا 
بیشــترین ظرفیــت را داشــته باشــیم و بیشــترین 

بازدهی و تولید را داشته باشیم.
وی ادامــه داد: یکــی از این روش ها مداربســته 
اســت که در فضای کم بیشــترین بازدهــی و تولید 
را داشــته باشــد و حتی پســاب آن کم تریــن ضرر را 
برای محیط زیست داشته باشد. یه سری از جوامع 
صیادی هســتند که به دنبال صید ترال هســتند. از 
ســال های قبل ما به ســازمان شیلات اعلام کردیم 
که نباید اجازه دهد که تعداد کشتی های ترال زیاد 
شــود چون اگر این کشــتی ها زیاد شود خودشان 
را صاحــب حــق می داننــد و در آینــده چالــش برای 
محیط زیســت ایجاد خواهند کرد و داشته هایی که 
متعلق به همه است را می خواهند استفاده کنند، 
بایــد بــه این ســمت رفت که ایــن کشــتی ها از رده 

خارج و برای آن ها اشتغال جایگزین ایجاد شود.
زیســت بوم ها  از  حفاظــت  دفتــر  سرپرســت 
ســمت  بــه  بایــد  داد:  ادامــه  دریایــی  ســواحل  و 
آبزی  پروری در دریا برویم در برنامه ششــم سازمان 
شــیلات آورده شــده کــه 200 هــزار تن بایــد این در 
ســال تولیــد ایــن گونــه از آبزیان باشــد. ســازمان 
محیط  زیســت همکاری خوبی در ایــن زمینه انجام 
داده اســت و تمام پهنه های دریایی و ظرفیت های 
آن هــا را مشــخص کرده ایــم، تعــداد مجوزهای ما 
بیــش از 250 هــزار تــن هم رســیده بود ولــی کمتر 
از 10 درصــد حاصــل تولیــد بوده اســت مــا اعتقاد 
داریــم بیش از این نمی شــود از دریا صید داشــت. 
هــر روز تعداد بهره  برداران زیاد می شــود اما منابع 
ما محدود است. اجازه صید بیشتر را نباید بدهیم.

طالبی متیــن گفــت: بایــد بــه ســمت آبزی پروری 
برویــم، می شــود در قالب تعاونی هــای صیادی هر 
کدام یکی از قفس های پرورش را داشــته باشــند و 

به پرورش ماهی بپردازند.
بایــد دید با تمام ضررهایی که صید ترال دارد آیا 
زور افراد ترال دار بیشتر است و موفق می شوند که 

این صید پر از ضرر را مجدد راه اندازی کنند یا نه؟


