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  1402 شـــهريور   14 سه شـــنبه   
 2660 شـــماره  ســـیزدهم   ســـال   

شهر

یک استاد دانشگاه پاسخ داد:

برای بهبود وضعیت اقتصادی شهر چه باید کرد؟
ســپهرغرب، گروه شــهر: عضو هیئــت علمی 
اقتصــاد شــهری دانشــگاه هنر اصفهــان گفت: 
هر شــهری نیازمنــد بازبینــی در اســتراتژی های 
توســعه شــهری خود در جهــت توســعه پایدار 
است که منجر به اقتصاد بهتر، کاهش نابرابری 

درآمد و زیان نرساندن به محیط زیست شود.
خصــوص  در  اصفهانــی  نصــر  رضــا 
ســرمایه گذاری های لازم بــرای بهبــود وضعیت 
اقتصادی شــهر با اشاره به لزوم توسعه پایدار، 
اظهار کرد: در کلان شــهر اصفهان در ســال های 
اخیر ســرمایه گذاری های فراوانی در زمینه های 
گردشــگری  ساخت وســاز،  صنعتــی،  مختلــف 
و غیــره شــده اســت امــا بایــد توجــه لازم را به 
سرمایه گذاری در موضوعاتی اختصاص داد که 

منجر به بهبود توسعه پایدار شهر شود.
وی افزود: موارد ســرمایه گذاری با سود بالا 
ماننــد ســرمایه گذاری در صنایــع پایین دســتی 
فولاد و پتروشــیمی وجــود دارد اما باید در نظر 
گرفته شــود کــه حاصل آن برای توســعه پایدار 
منفی خواهد شــد. یکی از ســرمایه گذاری های 
خیلــی خوب در کشــورهای مختلف تولید انرژی 
برق اســت که ازجملــه ســرمایه گذاری های پاک 

محسوب می شود.
لازم  کــرد:  تصریــح  دانشــگاه  اســتاد  ایــن 

ســرمایه گذاری  مســیر  دیگــر  یک بــار  اســت 
عنــوان  تحــت  تبصــره ای  و  شــود  بازنویســی 
ســرمایه گذاری های ممنوعــه نیز بــه آن اضافه 
اســاس  بــر  ســرمایه گذاری ها  بایــد  شــود. 
آموزه هــای توســعه پایدار بر اســاس تجربیات 
شــهرهای بــزرگ دنیا شــده و ســپس کمبودها 
شناســایی شــود، بــه طــور مثــال کمبودهایی 
دیگــر  مــوارد  و  پارکینــگ  حمل ونقــل،  دربــاره 
وجود دارد. این ســرمایه گذاری در نگاه نخست 
شــاید اقتصادی نباشــد ولی وقتی وارد فضای 
ســرمایه گذاری، مشــارکت و تعامــل می شــود 
کامــلًا اقتصادی اســت و هم برای ســرمایه گذار 
هــم بخــش عمومــی شــهر هــم مــردم صرفــه 

اقتصادی دارد.
*نسخه عمومی برای همه شهرها

نصراصفهانــی خاطرنشــان کــرد: هر شــهری 
نیازمند بازبینی در راهبردهای توســعه شــهری 
خــود در جهــت توســعه پایدار اســت کــه منجر 
به اقتصــاد بهتر، کاهش نابرابــری درآمد و زیان 
نرســاندن بــه محیط زیســت شــود. درواقع هر 
شــهری نیازمند یک ســتاد توســعه پایدار است 
کــه آینده شــهر را متصــور شــود و برنامه هایی 
را تدویــن کند کــه به مرور زمــان در عین بهبود 
وضعیت، نابرابری های درآمدی آنها تعدیل و به 

محیط زیست آسیب کمتری وارد شود.
وی گفت: این مســئله مانند معمایی است 
که پس از حل آســان می شــود اما حل شــدن 
آن نیازمنــد انجــام کامــل تأسیســات زیربنایی 
جدی توسط دانشگاهیان است به صورتی که 
آن ها تدوین و مســئولان شــهر اجرا کنند. پس 
از تدویــن نیز بهتر اســت به صــورت منطقه ای 
اجرا شــود؛ ابتدا شــهر بزرگ و سپس شهرهای 
اطراف شــامل این برنامه ها شــوند که معضل 
مهاجرت از شــهرهای اطراف به شــهر بزرگ هم 

حل شود.
این اســتاد دانشگاه افزود: یکی از معضلات 
جدی رشــد یک شــهر پدیده مهاجرت است، در 
دهه 60 شــهر اصفهان زیباتر و قوی تر شــد اما 
مناطــق اطــراف اصفهــان شــامل ایــن خدمات 
نشــدند و باعــث افزایش مهاجــرت از اطراف به 
داخل شهر شــد زیرا اقتصاد آن ها ضعیف بود. 
اگــر اقتصاد شــهرها بــه طــور یکپارچــه تقویت 
نشــود هــر کــس ســرمایه گذاری کنــد بی فایده 
اســت. ماننــد ایــن اســت کــه هرچــه خیابان ها 
را بزرگ تــر کنیــم تعــداد ماشــین های داخل هر 
خیابان بیشــتر می شــود. اما هزینــه فرصت آن 
چیســت؟ آیا وضعیت ترافیک بهبــود می یابد یا 

به صورت دیگری تشدید می شود؟

معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل وزارت راه و شهرسازی؛

ومحور  طراحی شهرها از خودر
به انسان محور تغییر کند

ســپهرغرب، گروه شــهر - فاطمه صنیعی وحید: 
معــاون مرکز تنظیــم مقررات و ایمنــی حمل ونقل 
وزارت راه و شهرســازی بــا بیــان اینکه کارشناســان 
بین المللی و سازمان ملل به شدت بر این موضوع 
تأکیــد دارند کــه در طراحی حمل ونقــل عمومی و 
زیرســاخت های آن طراحی شــهرها از خودرومحور 
بــه انســان محور تغییر کنــد تا افراد مجبور نباشــد 

ساعات زیادی را در ترافیک سپری کنند.
امــروزه به دلیل گســترش تعــداد اتومبیل های 
شــخصی شــاهد تبدیــل  شــدن کوچه ها بــه محل 
آمد و شــد اتومبیل ها هستیم به گونه ای که وقتی 
درب منــزل بــاز می شــود در محاصــره اتومبیل هــا 
قــرار می گیریــم و کوچه هــا تبدیــل بــه خیابان های 
فرعــی، خیابان های فرعی تبدیل بــه خیابان اصلی 
شــده اند. به نظر می رســد اجرا نشــدن طرح جامع 
ترافیــک نقــش اصلــی در بــروز ایــن پدیــده دارد. 
بــرای رســیدن به پاســخ ســؤال خــود که آیــا طرح 
جامــع ترافیک در همه شــهرها اجرا می شــود؟ اگر 
اجرا می شــود چــرا همچنان کوچه هــا در محاصره 

اتومبیل ها قرار دارند؟
بــه همیــن منظــور گفت وگویی با معــاون مرکز 
تنظیــم مقــررات و ایمنــی حمل ونقــل وزارت راه و 

شهرسازی داشتیم که در ادامه می خوانید:
هرمــز ذاکــری در پاســخ بــه ایــن ســؤال کــه آیا 
شــهرها طرح جامع حمل ونقل دارنــد؟ اظهار کرد: 
بله دارند؛ معمولًا جانمایی کاربری ها و حمل ونقل 
دو پایه این طرح  اســت. کاربری ها باتوجه  به انواع 
جمعیــت،  توزیــع  شــهر،  جغرافیایــی  شــرایط  آن، 
و ارتبــاط بیــن آن هــا با شــبکه حمل ونقل شــهری 

جانمایی می شوند.
وی با بیان اینکه به صورت کلی موضوع ترافیک 
به مدیریت شــهری بازمی گردد، ادامه داد: معمولًا 
شــهرها برای خودروها طراحی می شــوند. اگر شهر 
گســترش  یابد و افزایش جمعیت پیش بینی شــود 
و همــه افراد با خودروی شــخصی جابه جا شــوند، 

دانش جدید زیر سؤال می رود چراکه دانش جدید 
می گوید باید انسان جابه جا شود.

معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل 
وزارت راه و شهرسازی افزود: مشکل در صورتی رخ 
می دهــد کــه ما شــهرها را برای خودروی شــخصی 
طراحــی می کنیــم همیــن امــر باعــث می شــود که 
از فناوری هــا و  اســتفاده  و  حمل ونقــل عمومــی 
روش هــای جدیــد کار، ماننــد دورکاری کــه در ایــام 

اپیدمی کرونا آن را فراگرفتیم، مغفول می مانند.
ذاکــری اشــاره کــرد: بــه همان نســبت که شــهر 
گســترش می یابــد، اقتصاد و فعالیــت جمعیت نیز 
گســترش می یابد، به همــان نســبت خودروها نیز 
بیشــتر می شــود؛ زیرا این جمعیت برای جابه جایی 
نیازمنــد خودرو هســتند مســئله اصلی این اســت 
کــه ما نگاه مدیریت شــهری و ترافیک نداریم، همه 
تــلاش برای خودروهاســت به طور مثــال کوچه ای 
کــه تبدیــل بــه خیابــان می شــود، نقش خــود را از 
یــک کوچه بــه یک خیابــان اصلی، فرعی یــا خیابان 

پخش کننده تغییر می دهد.
به گفته وی، ما نتوانســتیم تقاضای جابه جایی 
را مدیریــت کنیم به همین علت هــر فرد هرطور که 
دلــش می خواهد رفت وآمد می کنــد و عمده علت 
آن عــدم ســوق دادن افــراد به ســمت حمل ونقل 
عمومــی به دلیل نبود زیرســاخت های لازم اســت. 
نــاوگان  از  پشــتیانی  و  حمایــت  عــدم  همچنیــن 
حمل ونقــل عمومــی و اضافه نشــدن مســیرهای 
ویــژه، کاربــر تمایلــی بــه اســتفاده از حمل ونقــل 

عمومی ندارد.
معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل 
وزارت راه و شهرسازی بیان کرد: در طرح جامع شهر 
لازم اســت به جای حرکت خودروها برای جابه جایی 
از دولــت  از روش هــای دورکاری، اســتفاده  افــراد 
الکترونیــک مدنظــر قرار گیــرد. اما به نظر می رســد 
این یکپارچگی در طرح جامع شــهرها وجود ندارد؛ 
زیرا طرح های جامع یک ســبقه 50 الی 60 ساله در 

ایران دارد و همچنان با نگاه سنتی تهیه می شود.
ذاکــری تصریــح کــرد: در یــک دهــه گذشــته بــا 
رشــد فناوری ها و اجــرای دولت الکترونیــک )دفاتر 
نــوع  یــک  و...(  الکترونیــک  خدمــات  پلیــس+10، 
مدیریــت بــا تقاضــا و کاهــش هزینه هــا و کمک به 
محیط زیســت شــکل گرفته اســت؛ اما نتوانســتیم 

آن ها را نهادینه کنیم.
در  کــه  ســنتی  زندگی هــای  وی،  گفتــه  بــه 
بخش هایی از جغرافیای کشــور حاکم اســت، عدم 
برنامه ریــزی درســت توســط مدیــران شــهری کــه 
نتوانســتند مــردم را وادار و مجــاب بــه اســتفاده 
نبــودن  فراهــم  و  کننــد  عمومــی  حمل ونقــل  از 
زیرســاخت ها ازجمله دلایل عــدم موفقیت اجرای 

طرح جامع ترافیک است.
معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل 
وزارت راه و شهرســازی در پاســخ به این ســؤال که 
بــرای اجرای طرح جامع ترافیکــی علاوه بر مدیریت 
شــهری چه نهادهایی باید پای کار باشــند تا شاهد 
اجــرای آن باشــیم؟ گفــت: طــرح جامع شــهرها در 
شــورای  عالی معماری و شهرســازی که ذیل وزارت 
راه و شهرســازی است تصویب می شود؛ اما اجرای 
آن به صــورت مشــخص بــا شهرداری هاســت البته 

بین شورای شهر و شهرداری اشتراک وجود دارد.
ذاکــری گفــت: طــرح جامــع در شــورای  عالــی 
معماری شهرسازی وزارت راه و شهرسازی تصویب 
می شــود و مدیریــت شــهری و مدیریت اســتان که 
در اســتان بــا اســتاندار و در شــهرها بــا فرماندار و 
دســتگاه های مختلــف اســت بایــد برای اجــرای آن 

کمک کنند.
خــود  بــا  پیاده ســازی  و  اجــرا  وی،  گفتــه  بــه 
شــهرداری اســت؛ امــا دلیــل بــر آن نمی شــود کــه 
دولت عقب نشینی کند بلکه باید حمایت های لازم 
و بســته های تشــویقی لازم را بــرای شــهرها فراهم 
کند تا بتوانند توســعه حمل ونقل عمومی داشته 
باشــند؛ زیرا حمل ونقل عمومی و زیرســاخت های 

آن هزینه بــر اســت؛ امــا در بلندمــدت اگــر هزینه و 
فایــده در نظر گرفته شــود به شــدت بــرای جامعه 

بشری سودآور است.
معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل 
وزارت راه و شهرســازی اظهار کرد: دولت نیز در این  
بین بــرای حمایت و پشــتیبانی از شــهرداری نقش 
دارد به ویژه در توســعه حمل ونقل عمومی که در 

قوانین نیز پیش بینی شده است.
جامــع  طــرح  عملیــات  اجــرای  افــزود:  ذاکــری 
ترافیــک بــا مدیریــت شــهری و شهرداری هاســت و 
به صــورت مشــترک طرح هایی که تعیین می شــود 
کشــور  وزارت  اســت.  شهرســازی  شــورای عالی  در 
معمولًا رابط بین شــهرداری ها و استانداری هاست 
بــه همیــن منظــور دولت نیــز بایــد هماهنگی ها و 
پیگیری های لازم را به عمل آورند تا طرح های جامع 
مبتنی بر خدمات مناســب به کاربر و انسان فراهم 

شود.
بــه گفتــه وی، نگاهی که کارشناســان و مدیران 

باید مدنظر داشــته باشــند و در کنار آن آموزش ها 
و اطلاع رســانی های مناســب بــه مردم ارائه شــود 
ایــن اســت که ابتدا انســان،  محور توســعه باشــد 
در ایــن صــورت همــه فعالیت هــا و اقدامــات برای 
ســلامت انسان اشرف مخلوقات است و قرار است 
به انسان خدمت ارائه و برای سلامتی او کار شود.

معاون مرکز تنظیم مقررات و ایمنی حمل ونقل 
بــرای  کــرد:  خاطرنشــان  شهرســازی  و  راه  وزارت 
عمومــی  حمل ونقــل  توســعه  شــهری،  توســعه 
باتوجــه بــه شــهرها و میــزان توســعه و جمعیــت 
آن هــا، انــواع و اقســام شــیوه های حمل ونقل نیز 
بایــد اولویــت کاری باشــد و هــر بخــش بــا انجــام 

کارهای خود طرح های متناسب طراحی کند.
ذاکــری خاطرنشــان کرد: دنیا به ســمت کاهش 
ترددهــا و ســفرها از طریــق مدیریت تقاضا و ســفر 
پیش می رود، دورکاری ها افزایش داشــته و شناور 
شــدن ســاعت های کاری بــه همین منظور اســت؛ 
بنابرایــن بایــد مدیریــت تقاضا انجام دهیــم و برای 

پاســخگویی بــه جابه جایــی حتماً انــواع مدل های 
حمل ونقل استفاده شود که همه این نگاه ها باید 

به سمت توسعه پایدار باشد.
حفــظ  بــه  پایــدار  توســعه  شــد:  یــادآور  وی 
ســرمایه ها تأکید دارد و مطرح می کند که نگذاریم 
آن چیز که داریم از بین برود؛ مانند سلامت انسان 

و زیرساخت ها.
به طورکلی می توان گفت ابتدا با مدیریت تقاضا 
و کاهش سفرها، استفاده از روش های جدید برای 
کار کــردن ماننــد دورکاری هــا و دولــت الکترونیــک 
و... الزامی اســت و اگر قرار اســت جابه جایی باشد، 
توسعه حمل ونقل عمومی با ارائه کیفیت مناسب 
برای شــهروندان بایــد فراهم شــود و در کنار همه 
آن هــا بایــد از روش هــای اقتصــادی بــرای مدیریت 
تقاضا اســتفاده کرد؛ اما اطلاع رســانی و آگاه سازی 
به شــهروندان و کاربران حتماً باید انجام شود که 
ارتقای خدمات باعث افزایش استفاده کاربران نیز 

می شود.

بهبودهویتشهریوتعاملاتاجتماعیباتوسعهبالکنها
سپهرغرب، گروه شهر: اگرچه برخی مردم جهان 
از بالکن هــای منازل خود بــرای پهن کردن لباس یا 
موارد مشــابه بهره می گیرند، با این حال بســیاری 
نیــز بالکن هــای خود را بــرای افزایش شــور زندگی 
مورد اســتفاده قرار می دهند که این امر می تواند 
به ســهم خود بــه شــهرهای میزبــان، هویت هایی 

جهانی بخشد.
شــیوع بیماری کووید -19 از جنبه های مختلف 
زندگی شــهری را تحت تأثیر قــرار داد و روابط میان 
انســان ها را بــه طــور کامــل متحــول کــرد. در این 
میــان، وجــود فضاهــای ســبز و محیط های بــاز از 
اهمیت بالایی برخوردار شــد که به دنبال آن، تمام 
مدیــران و مــردم جهان عــزم خود را جــزم کردند تا 
بــا رعایــت فاصلــه اجتماعی دسترســی خــود را به 
فضاهای بــاز افزایش دهنــد. بالکن هــا از مواردی 
بود که به تقویت ارتباطات میان شــهروندان منجر 
شــد زیرا امکان برقراری تعاملات میان آن ها را در 

فاصله های جدا از یکدیگر فراهم می آورد.
از  یکــی  بــه  بالکن هــا  توســعه  امــروزه 

مهم تریــن مولفه هــا در طراحــی ســازه ها 
تبدیل شــده اســت و معماران در تلاش 
هســتند قابلیت دسترســی شــهروندان 
را در منــازل خــود بــه فضاهــای بــاز در 
شــهرهایی کــه اغلــب بــه علت توســعه 
کمتریــن  زیرســاخت ها  و  مســکن 

بــه فضاهــای ســبز  را  دسترســی مــردم 
فراهــم آورده اســت، افزایــش دهنــد. در 

ادامــه بــه معرفــی شــهرهایی بــا بهتریــن 
نمونه بالکن ها می پردازیم که نه تنها با وجود 

خود به افزایش شور زندگی شهری کمک کرده، 
بلکه در هویت بخشیدن جهانی به شهر میزبان نیز 

بسیار سهیم بوده است.
  براتیسلاوا، میزبان بالکن های پیاده روی

شــهردار براتیسلاوا در اســلواکی طی چند سال 
گذشــته به طــور قابل توجهی ســرمایه گذاری برای 
توســعه بالکن هــای پیــاده روی را افزایــش داده و 
توانســته اســت فضاهایی بســیار زیبا را بــرای گرد 
هم آمــدن مــردم در محیط هایی بــا قابلیت اتخاذ 
تردد ســبز به وجود بیاورد. بسیاری از این بالکن ها 
محســوب  خصوصــی  ســازه های  از  بخش هایــی 
می شــود که با بالکن های عمومــی تلفیق یافته و 
فضاهایی فراخ و با کیفیت را برای دسترســی افراد 
بیشــتری بــه محیط های ســبز فراهم آورده اســت. 
جالب اســت بدانید که دولت اســلواکی نیز به ازای 
اشــتراک فضاهــای ســبز منــازل شــخصی، مبالغی 
را بــه مالــکان آن هــا تحویــل می دهــد کــه همین 
امــر نیز نقش مهمی در تشــویق افراد بیشــتر برای 
اشــتراک بالکن های خــود و به دنبــال آن، افزایش 
شــور زندگی در شــهر ایفا کرده اســت. در واقع هر 
شهروند اهل براتیسلاوا که بالکن خود را به عنوان 
فضای ســبز در اختیار عموم مردم قرار دهد، مبلغ 
ارزشــمندی را به عنوان اجاره دریافت خواهد کرد، 
ضمن این که برنامه ریزان شهر طراحی های ویژه ای 
را بــرای بالکن های جدیــد در اختیار ایــن افراد قرار 
می دهند تا هر شــخص مطابق میل خود بالکن ها 

را طراحی کند.
  توسعه ابربالکن های شهری در نیویورک

میدتــاون  منطقــه  غــرب  در  یــاردز،  هادســن 
منهتــن و در مجــاورت رودخانــه هادســن، میزبان 
شــگفت انگیزترین جاذبــه گردشــگری نیویورک در 
ایالات متحده آمریکا است که معماران آن از صرف 
هزینــه ای بیــش از 35 میلیــارد دلار بــرای تکمیــل 
نهایــی آن خبر داده انــد. این ســازه امکانات کامل 
زندگــی روزمــره را در بــر گرفتــه اســت و در ضمــن، 
مرکــزی گردشــگری بــرای عمــوم مردم به حســاب 
می آید که چشم اندازی شبیه به یک کندوی عسل 
دارد. بازدیدکننــدگان ایــن ســازه اعجاب انگیز باید 
2500 پله را پشت سر بگذارند تا به بالای آن برسند 
و بتواننــد از تمــام فضاهــا و مکان های مســکونی 
گران قیمت سازه دیدن کنند. البته امکان تماشای 

فضــای داخلــی آن از طریــق آسانســور نیــز وجود 
دارد، امــا بازدیــد از تمام فضاهای ســازه پیمودن 
پله هــا را کــه از طریــق بالکن هایــی زیبا بــه یکدیگر 

پیوند داده شده است، می طلبد.
  هلند، توسعه بالکن ها به عنوان مکان هایی 

فراتر از کاربردهای معمولی
طراحــان هلنــدی به تازگــی ایــن اســتدلال را در 
ذهــن خــود پرورانده انــد کــه بالکــن فقــط محلی 
بــرای پهن کــردن لبــاس نیســت. این افــراد تلاش 
کرده انــد بالکن های خانه های جدیــد را به گونه ای 
طراحی کنند که بیشــترین قابلیــت برقراری تعامل 
میــان همســایه ها را فراهم بیــاورد. ایــن بالکن ها 
کــه »بالکن هــای اجتماعــی« نــام گرفتــه اســت، از 
زمــان ظهــور خــود نقــش مهمــی در پیونــد دادن 
همســایه های یــک ســاختمان ایفــا کــرده و از این 
طریق توانســته اســت شــور زندگی را میــان آن ها 

افزایش دهد.
طراحــی بالکن هــای اجتماعــی هلند بــا یکدیگر 
متفــاوت امــا آن چــه میــان آن هــا مشــترک اســت 
این کــه بالکن هــا واحدهای مســکونی آپارتمان ها 
ایــن طریــق،  از  و  پیونــد می دهــد  بــه یکدیگــر  را 
قابلیــت برقراری ارتباط میان همســایه ها را فراهم 
مــی آورد. شــهروندان هلنــدی کــه بــه بالکن هــای 

اجتماعی دسترســی دارند، با همــکاری یکدیگر به 
زیباســازی هرچه بیشــتر ایــن بالکن هــا می پردازند 
و حتــی فضاهای ســبز آن ها را افزایــش می دهند. 
بســیاری از این بالکن ها میزبان میز و صندلی هایی 
اســت که امکان سرو غذا توســط همسایه ها را در 
کنــار یکدیگر فراهم مــی آورد و در تقویت ارتباطات 
میــان آن هــا نقــش مهمــی ایفــا می کند. ســادگی 
طراحی بالکن ها اجتماعی از مهم ترین ویژگی های 
آن ها به حســاب می آید که امکان توســعه آن ها را 
بــا صــرف کم ترین هزینــه و در تمام انواع ســازه ها 

فراهم آورده است.
  یونــان، شــهری بــا بالکن های گســترده برای 

برقراری تعاملات اجتماعی
بــه  یونــان،  پایتخــت  آتــن،  شــهروندان  اغلــب 
بالکن هایــی دسترســی دارنــد کــه می تواننــد هــر 
لحظه به اســتراحت یا نوشــیدن یک فنجان قهوه 
در آن ها و در کنار گلدان های بزرگ یا پوشش های 
ســبز دیــواری بپردازنــد و از آن هــا زیبایی هــای 
بی شــمار شــهر را تماشــا کنند. آتــن میزبان 
آپارتمان هــای  بــام  بــر  بزرگــی  بالکن هــای 
متعــدد اســت کــه محلی بــرای گــرد هم 
تعامــلات  برقــراری  و  ســاکنان  آمــدن 
اجتماعی میان آن ها به حســاب می آید. 
بســیاری از شهروندان ثروتمند نیز مایل 
هستند در پنت هاوس هایی )خانه هایی 
در آخریــن طبقات آپارتمانی با فضاهایی 
پارک مانند( ســکونت گزینند تــا هر لحظه 
به بالکن های عظیم مزین به فضاهای سبز 

دسترسی داشته باشند.
شــور زندگی میان شــهروندان آتــن از طریق 
دسترســی بــه بالکن هــای بــزرگ ترویــج دارد کــه 
بســیاری از آن ها را به گوش دادن به موسیقی، لم 
دادن روی تخت هایی که زیر سایه گیاهان محصور 
شده و سرو غذا و نوشیدنی دعوت می کند. آن چه 
وجــود بالکن های پایتخت یونــان را از فضاهای باز 
منازل سایر شــهرهای جهان متمایز می کند این که 
در هشــت ماه از ســال، یعنی از شــروع ماه مارس 
یــا آوریــل، امــکان لــذت بــردن حداکثــری از آن ها 
وجود دارد زیرا شــهر طی این ماه ها از آب و هوای 

مطلوبی برخوردار است.
  بالکن هــای ایتالیا، فضاهایی برای ســر دادن 

شعار امید به زندگی در دوران کرونا
طــی دوران شــیوع کرونــا مــردم ایتالیــا بیش از 
ســایر کشــورهای جهان از اهمیت وجــود بالکن ها 
در منــازل خــود آگاه شــدند و بــه برقــراری تعامل 
بــا همســایه های خــود از طریــق این فضاهــای باز 
کوچــک پرداختنــد. مــردم هــر شــب در بالکن های 
خود جمع می شدند، یک صدا سرود می خواندند، 
از امید می گفتند برای رهایی ازشــیوع بحران کرونا 
بــه گفت وگــو بــا یکدیگــر می پرداختنــد و حتــی بــا 
صــدای بلنــد از کادر درمــان به خاطــر تلاش هــای 
بی وقفــه خود بــرای بهبود حال بیمــاران قدردانی 
می کردنــد. جالــب اســت بدانیــد کــه بهره گیــری از 
بالکن هــا در ایتالیا طی دوران شــیوع کرونا هویتی 
جهانــی را بــرای این کشــور به ارمغــان آورد و حتی 
مــردم کشــورهای دیگر را نیز نظیــر هلند به اعمال 

چنین اقدامی سوق داد.

سبک زندگی افراد مرفه، عامل کمبود آب در شهرها!
محققــان  مطالعــه  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
نشــان  کیپ تــاون  شــهر  در  هلنــدی  و  بریتانیایــی 
می دهــد کــه عــادات ســبک زندگــی افــراد مرفــه 
مهم ترین عامل کمبود شدید آب در شهرها است.
مصــرف بیــش از حــد آب در خانه هــا و باغ های 
بــزرگ و پــر کــردن اســتخرها، آســیب قابل توجهــی 
بــه نیازهای اساســی جوامــع فقیر و محــروم وارد 
می کند و به طور کلی ثبات بلندمدت منابع مناطق 

را تهدید می کند.
در 20 ســال گذشــته بیش از 80 شهر در سراسر 
مکزیکوســیتی،  لنــدن،  میامــی،  ازجملــه  جهــان 
و  توکیــو  پکــن،  چنــای،  مســکو،  کیپ تــاون،  رم، 
ملبورن با کمبود شــدید آب مواجــه بوده اند. این 
مطالعــه موردی در شــهر کیپ تاون نشــان داد که 
محدودیت هــای مرتبــط بــا خشکســالی می توانــد 
خانوارهــای کم درآمد را بدون آب کافی برای تأمین 
نیازهای اولیه شــان در خطــر قرار دهد، در حالی که 
برای خانواده های ثروتمند، تنها به معنای محدود 
کردن »اســتفاده های غیراصولی آب« مانند آبیاری 
بــاغ، شست وشــوی خــودرو و پــر کردن اســتخرها 

است.
علاوه بــر این، گروه های ثروتمنــد راه هایی برای 
انعطاف پذیری بیشــتر در برابر خشک ســالی دارند؛ 
برای مثال، در دوره های خشک ســالی کوتاه مدت، 
آن هــا می توانند بطری های آماده آب را بخرند و در 
درازمــدت نیز سیســتم های جمــع آوری آب باران یا 

حفر چاه های خصوصی را در نظر بگیرند.
محققان در این رابطه اعلام کردند که استفاده 
ناپایــدار از آب عمومی توســط افراد مرفه بر میزان 

آب موجــود در مخــازن شــهر تأثیــر می گــذارد، در 
همین حال نیز حفــر چاه های خصوصی می توانند 

منابع آب زیرزمینی منطقه را تخلیه کند.
کــه  نتایــج تحقیــق نشــان می دهــد در حالــی 
فناوری های جدید و ســازگاری های مهندســی برای 
کاهش بحران آب شــهرها مهم هســتند، اما بدون 
پایدارتر شــدن کافی نیســتند و تنها راه برای حفظ 

منابع آب موجود، تغییر ســبک زندگی افراد مرفه، 
محدود کردن اســتفاده از آب برای امکانات رفاهی 
و توزیع مجدد درآمد و منابع آبی به طور مســاوی 

است.
ایــن تحقیــق توســط دانشــمندان رشــته های 
مختلــف در مرکز علوم مخاطــرات طبیعی و بلایای 

طبیعی در اوپسالا ی سوئد انجام شد.


