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  1403 مـــرداد   14 یکشـــنبه   
 2911 شـــماره  شـــانزدهم   ســـال   

شهر

ی‌ و راهور همدان در اجرای قانون هوای پاک گام مثبت شهردار
آغاز نظارت مکانیزه معاینه فنی خودروهای همدان از شهریور

ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی‌مهوش: 
شــبکه  مهندســی  و  مدیریــت  ســازمان  رئیــس 
کنتــرل  اجــرای  از  حمل‌ونقــل شــهرداری همــدان 
مکانیــزه معاینــه فنــی در معابــر شــهری از ابتدای 
شــهریورماه خبر داد و گفت: زیرساخت‌های اجرای 
ایــن کار از طریــق شــهرداری و پلیــس راهنمایــی و 

رانندگی فراهم شده است.
وقتــی ســخن از حقــوق شــهروندی بــه میــان 
می‌آید، شــاید نخستین مطلبی که به ذهن متبادر 
می‌شــود، محتــوای مرتبط بــا حوزه‌های سیاســی 
اســت، در حالــی کــه حقــوق شــهروندی مفهومی 
وســیع بوده و شاخه‌های گوناگون دارد که زوایای 
مختلــف حقــوق اجتماعــی هــر شــهروند را آشــکار 

می‌سازد.
در واقــع شــهروند، منظــور کســی نیســت کــه 
صرفــا در شــهر زندگی می‌کنــد، بلکه کلیــه مردمی 
کــه از حقوق و به تبــع آن تکالیفی در قبال اجتماع 
برخوردارند، مشــمول حقوق شهروندی می‌شوند 
و بــه عبــارت دیگــر، شهرنشــینان هنگامــی کــه به 
حقوق یکدیگر احترام گذاشته و به مسئولیت‌های 
خویــش در قبــال شــهر و اجتمــاع عمــل کننــد بــه 
»شهروند« ارتقاء یافته‌اند. یکی از حقوقی که کلیه 
شــهروندان از آن برخوردارنــد امــا متأســفانه کمتر 
به‌صــورت عملی به آن توجه شــده، برخــورداری از 

هوای پاک به‌عنوان حق بدیهی شهروندی است.
جالب‌تــر اینکــه حجــم محتــوای تولیــدی درباره 
پــاک در ســخنان مســئولان، گزارش‌هــای  هــوای 
در  ارائه‌شــده  محتــوای  در  حتــی  و  رســانه‌ها 
شــبکه‌های اجتماعــی و فضــای مجازی فــراوان به 
چشــم می‌خــورد و با اینکــه برای رفــع آلودگی هوا 
و اســتقرار هــوای پــاک گام‌هایــی برداشــته شــده 
امــا هنــوز شــاهد معضل آلودگــی هوا در شــهرها 

هستیم.
شــاید اگر به ریشــه‌یابی این موضــوع بپردازیم، 
معضــل  بــه  رســیدگی  نداشــتن  اولویــت  دلیــل 
آلودگــی هــوا را بتــوان در بــه رســمیت نشــناختن 
حــق برخــورداری از هــوای پــاک به‌عنــوان یک حق 
شــهروندی ارزیابــی کــرد، ایــن در حالــی اســت کــه 
قوانیــن مختلف در کشــور مــا، به موضــوع هوای 
پــاک و حفــظ محیــط زیســت به‌عنــوان یــک حــق 
بنیادیــن تأکید دارنــد و قانون حفاظت و بهســازی 
محیط زیســت که در 28 خردادماه ســال 1353 در 

مجلس شورای ملی وقت به تصویب رسید و ابلاغ 
شد، هنوز پایه قوانین زیست‌محیطی بعدی است 
که در ســال‌های بعــد وضع شــده و در این قانون 
کــه در 21 ماده تنظیم شــده به تفصیــل به حقوق 
شــهروندی مــردم در بهره‌منــدی از محیط زیســتی 

سالم و پاک پرداخته شده است.
بــا این تفاســیر گویا شــهرداری همــدان در یک 
اقــدام قابل تحســین یــک گام مؤثر در ایــن زمینه 
نظــارت  ســامانه  شــدن  تکمیــل  بــا  و  برداشــته 
مکانیــزه  نظــارت  اســت  قــرار  کشــوری  یکپارچــه 
معاینه فنی خودرو‌های همدان را از شــهریورماه 

آغاز کند.
بر این اســاس با توجه به اهمیت موضوع برآن 
شــدیم تا دراین‌باره با امیر بهرامی‌شــرافت؛ رئیس 
ســازمان مدیریــت و مهندســی شــبکه حمل‌ونقل 
شــهرداری همدان و عــادل عربی؛ معــاون محیط 
زیســت انســانی اداره‌ کل حفاظــت محیــط زیســت 
اســتان همــدان گفت‌وگویــی ترتیــب دهیــم که در 

ادامه می‌خوانید:
رئیــس ســازمان مدیریــت و مهندســی شــبکه 
اینکــه  بیــان  بــا  همــدان  شــهرداری  حمل‌ونقــل 
خودروهــای فاقد معاینه فنی نقــش پررنگ‌تری در 
آلودگــی هوا دارند، گفت: با ثبــت پلاک خودروهای 
یکپارچــه  سیســتم  در  فنــی  معاینــه  بــرگ  دارای 
کشــوری، دوربین‌های ســطح شــهر )دوربین‌های 
ثبــت تــردد و تخلــف ســرعت، دوربین‌هــای طــرح 
ترافیــک، دوربین‌های محــدوده اجرای طرح زوج یا 
فــرد( امــکان شناســایی خودورهای فاقــد معاینه 

فنی را دارند.
امیــر بهرامی‌شــرافت بــا تأکیــد بر اینکــه اعمال 
همــکاری  پــی  در  فنــی  معاینــه  نداشــتن  جرایــم 
شــهرداری همدان با پلیــس راهنمایی و رانندگی از 
شــهریور آغاز خواهد شــد عنوان کــرد: این طرح با 
توجه به مجوزهای دریافت‌شده از شورای همتای 
اســتان و تجهیزاتی که توســط ســازمان مدیریت و 
مهندســی شــبکه حمل‌و‌نقل و ترافیک شــهرداری 
همدان نصب و راه‌اندازی شــده به‌صورت مکانیزه 

از ابتدای شهریورماه سال جاری اجرایی می‌شود.
وی یــادآورد شــد: ایــن طــرح در راســتای اجرای 
ارتقــای ایمنــی تــردد خودروهــای عبــوری و اجرای 
قوانیــن هــوای پاک پیگیــری و اجرایی خواهد شــد 
زیــرا امروز آلودگــی حاصل از تردد خودورها ســهم 

بســزایی در آلودگــی محیط‌های شــهری را به خود 
اختصاص داده است.

وی با تأکید بر اینکه برابر قانون، تردد با وســیله 
نقلیــه‌ای کــه برگــه معاینــه فنــی معتبــر نداشــته 
باشــد، ممنوع اســت، ابــراز کرد: همشــهریان عزیز 
به این نکته توجه داشــته باشــند که رانندگانی که 
خــودروی آن‌هــا فاقد معاینه فنی اســت در جریان 
کنترل مکانیــزه روزانه اعمال قانون خواهند شــد؛ 
بنابراین به‌نظر می‌رســد پیش از فرا رسیدن موعد 
اجــرای قانون نســبت به مراجعه بــه مراکز معاینه 
فنی اقدام کرده و انجام این کار را به روزهای پایانی 

مردادماه موکول نکنند.
این مســئول با تأکید بر اینکه طبق گفته پلیس 
بالــغ بــر 200 هــزار خــودرو در همدان وجــود دارد، 
اذعــان کرد: در این بین توجه بــه این نکته ضروری 
است که طبق آمار قطعی دریافت‌شده، 25 درصد 
از خودروهایــی کــه به مراکز فنــی مراجعه می‌کنند 
فاقد اســتانداردهای لازم هســتند، این بدان معنا 
اســت که یا آلودگــی تولید کرده و یا بــه لحاظ فنی 

ایمن نیستند.
در ادامــه معــاون محیط زیســت انســانی اداره 
‌کل حفاظــت از محیط زیســت اســتان همــدان نیز 
در خصــوص اجرایــی شــدن ایــن طــرح، گفــت: در 
گام نخست لازم اســت که از شهرداری بابت فراهم 
کــردن ســخت‌افزاری و نرم‌افــزاری اجــرای این طرح 

تشکر کنم.
عــادل عربــی بــا تأکید بــر اینکــه در ادامــه باید 
از تــاش پلیــس راهــور که پیگیــر انجام ایــن کار در 
راســتای اجرای ماده 6 قانون هوایی پاک اســت نیز 
قدرانی کرد، افزود: آنچه مسلم است اینکه نظارت 
بــر معاینه فنــی خودروها در حال حاضــر نیز انجام 
می‌شــود اما به‌صــورت ناقص و اتفاقــی و یا اینکه 
وقتــی که صاحب خــودرو به مراکز مرتبــط با نیروی 
انتظامی مراجعه می‌کند، مجبور اســت که نسبت 

به دریافت معاینه فنی اقدام کند.
ازســوی  امــروز  آنچــه  وی ادامــه داد: درواقــع 
پلیــس راهور و شــهرداری دنبال می‌شــود مکانیزه 
و هوشــمند کردن این موضوع اســت و دیگر برای 
انجــام ایــن کار نیازی به حضــور و دخالــت فیزیکی 

پلیس نیست.
وی با تأکید بر اینکه اهمیت موضوع بدان جهت 
اســت که یقیناً توان نیروی انسانی پلیس راهور در 

شــهر بزرگی همچون همدان به حدی نیست که از 
این طریــق کنترل کامل انجام شــود، افزود: قطعاً 
اجرای طرح ســیمفا )اســتعلام معاینه فنی خودرو 
با پلاک( آثار مثبتی در کنترل آلودگی هوای شــهری 

و ارتقای کیفیت در شهر خواهد داشت.
این مسئول با اشاره به اینکه آثار و نتایج اجرای 
این طرح را در فصل زمســتان شــاهد خواهیم بود 
زیــرا در حــال حاضــر آلاینده‌هــا توســط بــاد جابجا 
می‌شود اذعان کرد: اگر این طرح استمرار داشته و 
به‌درستی اجرا شود، اقدام بسیار مثبتی در استان 

خواهد بود که قابل تقدیر است.
آلاینده‌هــا  انتشــار  ســهم  درخصــوص  عربــی 
از طریــق خــودرو در شــهر همــدان گفــت: در ایــن 
بخــش مطالعــه‌ای هرچنــد نیمه‌بنــد، درخصوص 
ســیاهه‌های انتشــار و ســهم آلاینده‌ها در آلودگی 
هــوای همــدان توســط اداره کل محیــط زیســت 
اســتان انجــام شــد که طبــق آن بیشــترین ســهم 
آلودگی بر حســب گازها و ذراتی که در هوا منتشــر 

می‌کنند، مربوط به خودروهای شخصی است و در 
رتبه‌های بعدی کامیونت‌ها، مینی‌بوس‌های درون 
شــهری و اتوبوس‌هــا قــرار دارند حــال آنکه عمده 
آلودگــی هــوای همــدان در فصــول ســرد مربوط 
بــه ذرات و وارونگــی هواســت که عمدتــا از طریق 

خودروها منتشر می‌شود.
وی بــا ابــراز اینکــه اتصــال دوربین‌هــای داخل 
شــهر و کنتــرل مکانیــزه و هوشــمند معاینــه فنی 
خــود آثار بســیار مثبتی در زیســت شــهری خواهد 
داشــت، خاطرنشــان کــرد: امیــد اســت بــا اجرایی 
شــدن این طرح شــاهد هوای بهتری در زمســتان 

باشیم.
مع‌الوصف با توجه به آنچه گفته شد کلان‌شهر 
همدان بــا توجه به شــرایط جغرافیایی در روزهای 
ســرد ســال دچار پدیــده وارونگی دما می‌شــود و 
همین مسئله، معضلی به‌نام آلودگی هوا را در پی 
دارد که همه‌ساله مردم شهر را با مشکلاتی روبه‌رو 
هــوای  اصلــی  ریزآلاینــده  معلــق،  ذرات  می‌کنــد. 

شــهر همــدان محســوب می‌شــوند که خســارات 
قابل‌ملاحظــه‌ای را بــه مدیریت شــهری و ســامت 

عمومی مردم وارد می‌کنند.
در طــول ســال‌های اخیــر راهکارهــای مختلفی 
بــرای کنتــرل و کاهــش ایــن آلاینده‌هــا و به‌تبع آن 
آلودگی هوای همدان پیشنهاد شد اما با توجه به 
بررسی‌های کارشناسی، به‌‌دلیل وابستگی به منابع 
تأمین مالی دولتی و کمبود این بودجه‌ها، اجرایی 
نشــدند. ازاین‌رو همانطور که گفته شــد مسئولان 
همــدان،  هــوای  آلودگــی  کاهــش  بــرای  شــهری 
برنامــه‌ای تحت عنوان کاهــش آلودگی هوا مبتنی 
و  ســواری  خودروهــای  فنــی  معاینــه  کنتــرل  بــر 
دیزلی‌ها ارائه دادند که امید اســت این فرایند برای 
خودروهای دیزلی شــهری همچــون اتوبوس‌های 
درون‌شــهری به‌عنــوان یکــی از اصلی‌تریــن منابــع 
آلوده‌کننــده از ســوی مدیریــت شــهری خود رأســا 
اعمال شــود تا نتیجه مطلوب از اجرای این طرح را 

در زمستان همدان شاهد باشیم.

حمل‌و‌نقل عمومی چه تأثیری در توسعه اقتصادی و توسعه پایدار دارد؟
از  یکــی  امــروزه  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
شاخصه‌های توســعه‌یافتگی شــهرها پیشرفت در 
بخش حمل‌و‌نقل اســت؛ حمل‌و‌نقل پایدار شهری 
در واقــع حرکت روان وســایل نقلیه، مردم و کالاها 
اســت کــه تأمین‌کننــده آســایش مــردم و پایداری 

محیط با مطلوبترین هزینه و تلاش است.
در  کــه  همانگونــه  حمل‌و‌نقــل  عمیــق  اثــرات 
در  می‌مانــد  باقــی  کشــور  کلان  شــاخص‌های 
ســاختارهای شــهر نیز مشاهده می‌شــود؛ بعضی 
کارشناســان معتقدنــد هــر واحــد رشــد اقتصادی 
در کشــورها مســتلزم یــک و نیــم تا دو واحد رشــد 
در مجموعــه بخش حمل‌و‌نقل اســت و به همین 
جهــت از آن به‌عنــوان زیربنــای توســعه نــام بــرده 
می‌شود و برای برنامه‌ریزی پایدار و جامع سیستم 
حمل‌و‌نقل بهتر آن اســت کــه مجموعه‌ای متوازن 
اقتصــادی٬  اهــداف  از  ترکیبــی  کــه  شــاخص‌ها  از 

اجتماعی و زیست‌محیطی باشد را در نظر بگیریم.
کیفیــت گزینه‌هــای ســفر تأثیــر زیادی بــر نقطه 
تعــادل ترافیــک دارد از ایــن رو برنامه‌ریــزی بــرای 
داشــتن حمل‌و‌نقل پایــدار اثرات توســعه آن را در 
زیســت‌محیطی،  موضوعــات  اقتصــادی،  کارایــی 
مصــرف منابع و عدالت اجتماعی مــورد توجه قرار 
داده و بــه کاهش اثــرات زیســت‌محیطی، افزایش 
بازدهــی سیســتم حمل‌ونقــل و بهبــود وضعیــت 

زندگی اجتماعی منجر خواهد شد.
توســعه  راهکارهــای  از  آگاهــی  به‌منظــور 
بــه  رســیدن  و  شــهرها  عمومــی  حمل‌و‌نقــل 
اســتانداردهای جهانــی و افزایش ایجــاد انگیزه در 
شهروندان برای استفاده از این وسایل با غلامرضا 
شــهری  حمل‌و‌نقــل  ارشــد  کارشــناس  شــیران؛ 
گفت‌و‌گویــی انجــام داده‌ایم کــه مشــروح آن را در 

ادامه می‌خوانید:
  حمل‌و‌نقــل عمومی در توســعه اقتصادی و 

توسعه پایدار چه تأثیری دارد؟
یکی از چالش‌های اساســی فراروی برنامه‌ریزی 
شــهری در اواخر قرن بیستم، رشــد پیوسته میزان 
ترافیــک بــوده کــه دســتیابی بــه توســعه شــهری 
پایــدار را تحــت تأثیــر قرار داده اســت. شــبکه‌های 
حمل‌و‌نقــل نــه تنهــا در جا بــه جایی کالا و مســافر 
بلکــه بــر رونــد توســعه نیــز تأثیرگــذار اســت، بلکه 
شــبکه معابر درون شــهری امکان توســعه اراضی 
را در طــول معابــر افزایش داده و تأثیــری خطی بر 

توسعه دارد.
شــبکه‌های حمل‌و‌نقل از عوامل مهم و مؤثر بر 
پتانســیل توسعه مناطق شهری به شمار می‌روند؛ 
تغییــر ســامانه‌های حمل‌و‌نقل ســنتی و احداث و 
اســتفاده از شــبکه جدیــد حمل‌و‌نقــل، توازن‌های 
مناطــق در جذب توســعه را بــر هم می‌زنــد و تأثیر 
شبکه قطار شــهری بر پتانسیل توســعه شهری به 

صورت ایجاد گره‌های پیرامون ایستگاه‌ها است
بــودن  پایــدار  و  شــهر  پایــداری  تعاریــف  در 
حمل‌و‌نقل به چند ویژگی اشــاره شــده که به طور 

کلی در ســه شاخه قرار می‌گیرد تا بدانیم آیا زندگی 
در شــهر به ســمت پایداری منتهی می‌شود یا خیر! 
اگــر وســایل حمل‌و‌نقــل عمومــی شــهر همچون 
اتوبوس، قطار شهری، تراموا یا مونوریل برخوردار 
از ســه ویژگی مهم داشــتن هوای پاک، فضای آرام 
و بدون شــکایت‌های ناشــی از ســروصدا همچنین 
ایمنــی بالا باشــد، به ســمت پایداری حرکت شــده 

است.
در خصــوص اهمیت حمل‌و‌نقــل همگانی برای 
فراهم ســاختن ســه شــرط بیــان شــده، باید گفت 
وقتــی هــر دســتگاه اتوبــوس معــادل 20 خــودرو 
ســواری امــکان جابه‌جایــی شــهروندان را دارد و با 
بهره‌مندی از فناوری قوی می‌تواند به جای انتشــار 
آلاینده‌ها به پاکــی هوا کمک کند، اهمیت وجودی 
ایــن وســایل حمل‌و‌نقــل عمومــی بیشــتر آشــکار 

می‌شود.
درون وســایل حمل‌و‌نقل همگانی، شهروندان 
باید احساس آرامش داشته و جایی برای نشستن 
داشــته باشند؛ البته حمل‌و‌نقل همگانی می‌تواند 
ویژگی‌هــای پایداری شــهرها را از جمله هوای پاک، 

کاهش آلودگی صوتی و تصادفات داشته باشد.
  راهکارهــای افزایــش انگیــزه در شــهروندان 

برای استفاده از حمل‌و‌نقل عمومی چیست؟

شــهروندان می‌خواهند که راحت و بی دردســر 
در زمــان مورد نیــاز و با قیمتی مناســب‌تر از هزینه 
اســتفاده از خودرو ســواری از وســایل حمل‌و‌نقل 
عمومــی در شــهر اســتفاده کننــد، اگر این شــرایط 
بــرای شــهروند فراهم باشــد دلیلی برای اســتفاده 
شهروند از خودرو شــخصی وجود نخواهد داشت 
زیــرا او نیاز به وســایل حمل‌و‌نقلــی قابل اطمینان 
دارد تا از بابت دیر رســیدن بــه محل کار یا تحصیل 
خــود نگرانی نداشــته باشــد. وســایل حمل‌و‌نقل 
عمومی باید یک زمان بندی متناســب با خواســته 
شــهروندان داشته باشد که بتواند در ساعات اوج 
و غیر اوج برای ســفرهای کاری، مدرسه و آموزش، 

تفریحی، سفرهای خرید یا دیدن مهیا باشد.
شــرط دوم این اســت که هزینه اســتفاده از این 
وســایل مناســب و نرخ‌گذاری کرایه سنجیده شده 
باشــد؛ نباید قیمت فراتر از هزینه انجام سفر درون 

شهری با استفاده از خودروی سواری باشد.
ســوم اینکه این وسایل باید برخوردار از شرایط 
کــه  فنــاوری  ایــن  قطعــا  باشــد،  زیســت‌محیطی 
شــهروند قصــد دارد از آن اســتفاده کنــد، چنانچه 
به روز، تمیز، بی ســروصدا و جذاب باشد، شهروند 

رغبت به استفاده از آن‌ها خواهد داشت.
همگانــی  حمل‌و‌نقــل  وســایل  فناوری‌هــای 
به‌ویــژه اتوبوس، باید پاســخگوی نیاز شــهروندان 
ارشــد شــهر و معلولان نیز باشد و این قشر امکان 
اســتفاده از این وســایل را به‌راحتی داشته باشند. 
از ســال‌ها قبل در بیشتر شهرهای دنیا اتوبوس‌ها 
از نــوع »لو فلو« )بدون پلکان ورودی جهت ســوار 
شــدن( اســت و مورد اســتفاده قرار می‌گیــرد، این 
اتوبوس‌ها و ایســتگاه مربوطه به گونه‌ای طراحی 
شــده که معلولان به‌راحتی از آن‌ها استفاده کنند 
و حتی می‌توانند با ویلچر به داخل اتوبوس بروند.
از دیگــر عوامــل افزایــش انگیزه در شــهروندان 
بــرای اســتفاده از حمل‌و‌نقــل عمومــی، داشــتن 
سیســتم حمل‌و‌نقل روان، سریع، ایمن، مطمئن، 
پــاک همراه بــا ایجاد یک فضــای آرام و با آســایش 
زمان‌بنــدی  بــه  اطمینــان  داشــتن  شــهروندان، 
نــاوگان  نوســازی  عادلانــه،  کرایــه  اتوبــوس، 
اتوبوســرانی و فراهم کردن اتوبوس‌های باکیفیت 
اســت. البتــه اتوبوس‌هــای جدیــد خریداری‌شــده 
توســط شــهرداری، دارای جــک مکانیکــی »رمــپ 
معلــولان« برای اســتفاده افــراد توانخواه اســت. 
در شــرایط فعلی شــیوع کرونا وســایل حمل‌و‌نقل 

عمومی باید دارای سیستم تهویه مطلوب باشد.
زمان رسیدن از خانه تا ایستگاه اتوبوس، زمان 
انتظار در ایستگاه اتوبوس، مدت زمان سفر با این 
وسیله نقلیه عمومی و زمان پیاده شدن تا مقصد 
نهایــی، این چهار زمــان را می‌توان تبدیل به قیمت 

کرد؛ اگر زمان و هزینه ســفر در مقایسه با خودروی 
ســواری کمتر باشــد هیــچ توجیهی برای اســتفاده 
نکردن از وسایل حمل‌و‌نقل عمومی وجود ندارد.

  برای اســتفاده بهینــه از وســایل حمل‌و‌نقل 
همگانــی چگونــه و بــا چــه روش‌هایــی بایــد بیــن 

شهروندان فرهنگسازی شود؟
زمانــی می‌توانیــم از مــردم انتظــار فرهنگ بالا 
داشــته باشــیم کــه دو نــوع فرهنــگ »مــادی« و 
»معنــوی« در شــهر حاکــم باشــد. فرهنــگ مادی 
شــامل اتوبوس‌هــای اســتاندارد و ایســتگاه‌های 
سیســتم  شــهر،  در  مانــع  بــدون  و  مطلــوب 
حمل‌و‌نقــل بــدون نقص، مســیر همــوار و راننده 
رعایــت  شــامل  معنــوی  فرهنــگ  اســت؛  خــوب 
انضبــاط فردی توســط راننــده و احترام گذاشــتن 
از پرخاشــگری اســت  بــه مســافران و خــودداری 
که لازمــه آن تأمین بــودن نیازهای راننده اســت. 
به‌عنــوان  شــود،  اجــرا  به‌درســتی  بایــد  قوانیــن 
مثال اگر کســی وارد ایستگاه شــد باید به فرامین 
حمل‌و‌نقــل همگانــی توجــه کــرده و حتمــا کارت 
بلیت همراه داشــته باشــد تا از بی‌مسئولیتی مبرا 
باشــد. باید از طریق رسانه‌های عمومی آگاهی‌ها 
و آموزش‌هــای لازم قوانیــن و رفتار به مســافران 
در اســتفاده از وســایل حمل‌و‌نقل عمومی داده 
شــود، حتــی ایــن اقــدام را می‌تــوان بــا اســتقرار 
نیروهای مربوطه در ایستگاه‌های اتوبوس انجام 

داد.
نکته بعدی فرهنگ عمومی اســت، اینکه وقتی 
مســافر وارد اتوبــوس شــد بداند که جــای بانوان 
باردار، افراد معلول یا ناتوان در اتوبوس کجاست؛ 
این مســائل را قوانین و رفتارها مشخص می‌کند. 
در کشورهای غربی دو صندلی اتوبوس برای افراد 
معلول در نظر گرفته می‌شود، در صورت استفاده 

افراد ســالم، فرد جریمه خواهد شــد یــا در صورت 
پرداخت نکردن کرایه به‌شدت جریمه می‌شود.

فرهنــگ  معنــوی،  فرهنــگ  لازمــه  بنابرایــن 
انضباط‌گرایی و فرهنگ تشویق و تنبیه است، بدان 
معنا که به مســافر خوب احترام گذاشــته شــود و 
مســافر بد در کمال احترام تنبیه شود در حالی که 
در کشور ما جای خالی توجه این مسائل به خوبی 
احســاس میشود. نظارت بر حســن اجرای قوانین 
توســط مســافران شــرط اســت؛ امروز یک مســافر 
کشــور غربی جرأت پرداخت نکردن کرایه و یا کارت 
نــزدن را ندارد زیرا به‌خوبــی می‌داند این اقدام چه 

جریمه سنگینی برای او خواهد داشت.
معتقــدم نظارت‌هــا و کنترل‌های محســوس و 
نامحســوس منجر بــه ارتقای فرهنــگ حمل‌و‌نقل 

همگانی شهروندان می‌شود.
بــه  ایــران  در  عمومــی  حمل‌و‌نقــل  چقــدر    
خصوص کلان‌شــهرها با شــاخص‌های دنیا فاصله 

دارد؟
بــا  ایــران  شــهرها  همگانــی  حمل‌و‌نقــل 
شــاخص‌های جهانــی فاصله زیــادی دارد؛ بنابراین 
بــا توجه به مباحث مطرح‌شــده، بی‌شــک قضاوت 
گفت‌وگــو  ایــن  خواننــدگان  را  اساســی  و  نهایــی 

خواهند داشت.

اما به‌نظر من اینکه با ابراز خرسندی اعلام شود 
تعداد زیادی اتوبوس جدید به شبکه حمل‌و‌نقلی 
شــهر اضافــه شــده که در واقــع یک نقطــه در برابر 
طرح‌های بزرگ اســت، اما توجه کافی به رفتارهای 

مادی و معنوی نشود به جایی نخواهیم رسید.
وقتــی از حمل‌و‌نقل همگانــی صحبت می‌کنیم 
بایــد از مســیرهای پیــاده‌روی، روشــنایی خیابــان، 
عابــران پیــاده و دوربین‌هــای نظــارت تصویری نیز 
سخن گفت زیرا همه این موارد مجموعه‌ای است 

که باید مورد توجه قرار گیرد.
یکی از ســتون‌های توسعه پایدار همین بخش 
حمل‌و‌نقــل  برنامه‌ریــزی  در  اســت  حمل‌و‌نقــل 
ســعی می‌شــود که با شاخص‌های توســعه پایدار 

سازگاری بیشتری داشته باشد.
حمل‌و‌نقل پایدار در ارتباط با سه بخش شامل 
زیســت‌محیطی  و  اجتماعــی  اقتصــادی،  مســائل 

بوده و حمل‌و‌نقل پایدار به‌دنبال رســیدن و ایجاد 
تعادل بنیادین سه بخش است.

  توســعه حمل‌و‌نقل عمومی شــهرها باید بر 
چه اساسی باشد؟

به‌عنوان یک پاســخ کلاســیک، تعداد مســافر و 
تعــداد تقاضا میزان حمل‌و‌نقــل همگانی را تعیین 
می‌کنــد؛ اگــر رعایــت موضوعــات مــادی، معنوی، 
مســیر، زمــان و قیمت را کنیــم و تعداد مســافران 
افزایــش یافت و یــک معیاری همچــون جابه‌جایی 
10 هزار مســافر در ساعت مشخص داشته باشیم، 
می‌تونیم چگونگی توسعه حمل‌و‌نقل عمومی به 
لحــاظ تعداد اتوبوس یــا خطوط ویژه را بررســی و 

برای آن چاره‌اندیشی کنیم.
لازمــه توســعه حمل‌و‌نقــل پیش‌بینــی تعــداد 
مســافران اســت، در این صورت توســعه مبتنی بر 
توســعه شــهری اتفاق خواهــد افتــاد و می‌توان از 
گونه‌هــای حمل‌و‌نقــل همگانی مختلــف برخوردار 

شد.
البتــه در کنار فراهم شــدن امکان دسترســی و 
توســعه خطــور حمل‌و‌نقــل عمومــی نبایــد از یاد 
بــرد کــه یکــی از مهمتریــن چالش‌های پیــش روی 
گزینــه  ترافیــک  مدیریــت  و  عمومــی  حمل‌و‌نقــل 
فرهنگ‌ســازی برای استفاده شــهروندان از وسایل 
مذکور اســت کــه حداقل تاکنــون آنچنــان که باید 
و شــاید انجــام نشــده، زیــرا کــه شــاهد هســتیم 
همچنــان برخی از افراد برخلاف ســاکنان بســیاری 
از کشــورها، روزبه‌روز بیشتر از خودروهای شخصی 
اســتفاده می‌کنند، آن هم در شــرایطی که با کمک 
فرهنگ‌ســازی اصولــی می‌تــوان مــردم را تشــویق 
کــرد که ســفرهای درون‌شــهری خــود را با وســایل 
حمل‌و‌نقــل عمومــی اعــم از اتوبــوس، تاکســی و 

مترو انجام دهند.
در حال حاضر همه‌گیری ویروس کرونا استفاده 
از حمل‌و‌نقــل عمومــی را کاهش داده اســت. چه 

راهکارهایی در این باره پیشنهاد می‌کنید!
بــا توجــه به اینکــه بــرای مقابله با ایــن ویروس 
آمادگــی نداشــتیم، در حــال حاضــر هیــچ راهکاری 
بــرای آن نداریــم، ایــن روزها مــردم حتی بیشــتر به 
اســتفاده از خودروهــای شــخصی برای پیشــگیری 
از ابتــاء به کرونا توصیه می‌شــوند، امــا در همین 
شــرایط شــهروندان می‌تواننــد بــا رعایــت فاصلــه 
اجتماعــی و اســتفاده از ماســک و رعایت مســائل 
بهداشتی از وســایل حمل‌و‌نقل همگانی استفاده 

کنند.
البتــه در ایــن شــرایط کرونایــی بایــد ســخاوت 
بیشــتری در حمل‌و‌نقــل همگانــی داشــته باشــیم 
بــرای  را  اتوبوس‌هــا و واگن‌هــای متــرو  و تعــداد 
ســرویس‌دهی مطلوب‌تر بــه شــهروندان افزایش 

دهیم.
مســافران بایــد بــا فرهنــگ معنــوی، قوانیــن، 
اســتانداردها و توصیه‌ها و جریمه‌ها فرهنگ را یاد 

بگیرند زیرا فرهنگ آموختنی است.


