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شهر

ی آستانه فلج شهر آشیلی در  ترافیک همدان؛ پاشنه 
ســپهرغرب، گروه شهر - عباس سریشی: تقریباً 
همه صاحب‌نظران و کارشناســان معتقدند جدا از 
موضوعات زیســت‌محیطی، آلودگــی هوا و صوت، 
تراکم اتومبیل و ترافیک پیامدهای بســیار وخیمی 
را به‌صــورت مســتقیم و آشــکار و غیرمســتقیم و 
نامشــهود بر شــهروندان وارد کرده و باعث شــده 
تــا ضمن کاهــش آســتانه تحمل و فرســایش روح 
و روان افــراد، تحمــل نظام روانــی و رفتاری آن‌ها را 
تحــت تأثیر قــرار دهد. در واقع ایــن معضل اکنون 
همچون یک پاشــنه آشــیل باعث شــده تا باوجود 
همــه تلاش‌هــا در نظــام مدیریــت شــهری، نه‌تنها 
نارضایتــی مردم در این حوزه بیشــتر بلکه روزبه‌روز 

نیز بر عمق و گستره آن افزوده شود.
البته در علت‌شناســی این موضــوع نیز همواره 
دلایل مختلفــی مانند افزایش تعــداد خوردوهای 
عــرض  و  وســعت  پاســخگویی  عــدم  شــخصی، 
خیابان‌هــا، وجود اشــکالات مهندســی در طراحی 
خیابان‌هــا، ضعــف در فرهنــگ رانندگــی و خــأ در 
قوانیــن، ضعف در گســترش حمل‌و‌نقــل عمومی 
و... مطــرح بــوده که هرچنــد همه آن‌هــا به لحاظ 
وزنــی و ســاختاری محــل بحــث و تأمــل هســتند 
امــا با ایــن حال تصــور می‌شــود در شــهری مانند 
همــدان ســه موضــوع؛ کم‌توجهی بــه حمل‌و‌نقل 
عمومی به‌خصوص حمل‌و‌نقل‌های جدید، شــکل 
و مهندســی تقاطع‌ها، زیرگذرهــا و روگذرها و عدم 
توجه به اجرای طرح‌های کارشناسی‌شده ترافیکی 
باعث شــده تا این شهر باوجود جمعیتی به‌مراتب 
کمتر از کلان‌شــهر‌ها، در سال‌های اخیر گاه آنچنان 
بــه مــرز بحــران و کلافگی نزدیک شــود کــه صدای 

اعتراض همه مردم و شهروندان را درآورد.
موضــوع ایــن اســت کــه به‌مانند همــه جوامع 
رو به رشــد، در شــهری مثل همــدان هم نمی‌توان 
جلــوی افزایــش خودرور‌هــا را گرفــت و بــه خاطــر 
بافــت و شــکل ســاختاری آن نمی‌تــوان خیابان‌ها 
و کوچه‌هــا را بــه ســرعت تعریــض کــرد، گــو آنکــه 
نــرخ تــردد و عبــور و مــرور نیــز بــه علــت افزایــش 
جمعیــت روز بــه‌روز در حال افزایش اســت و ظاهراً 
اجرای طرح‌هــای ترافیکی نیز چندان نتوانســته در 
نظم‌بخشــی و ایجــاد تعــادل موفق باشــد خاصه 
اینکــه سیســتم حمل‌و‌نقــل عمومــی نیز بــا همه 
تــاش خــود محدودیت‌های بســیاری دارد و نباید 

انتظار معجزه از آن داشت.
حــالا البتــه اینکــه برخی مســئولان معتقــد و یا 
مدعی هســتند که اجرای طــرح زوج و فرد، احداث 
چنــد پــل روگــذر و تقاطــع غیــر همســطح، نصــب 
چنــد دوربین نتایج بســیار مثبتی را در پی داشــته 
بســیاری  و  بــاز  را  زیــادی  گره‌هــای  توانســته‌اند  و 
از راننــدگان را وادار بــه رعایــت قوانیــن کننــد و یــا 
موضــوع ترافیــک و مشــکلات آنجور‌ها نیســت که 
برخــی می‌گویند و فقط محدود بــه یکی دو نقطه 
شــهر و چند ســاعت به‌خصوص اســت، ظاهراً تنها 
پاسخ موجود و اعلام‌شده است که انتظار می‌رود 

مردم هم قبول کنند.
در واقــع مســئولان و مدیــران شــهری همدان 
بــه گونــه‌ای پرطمطــراق از ایــن دســت اقدامــات 
خود ســخن می‌رانند که گویی تنها در شــهر ما این 
معجــزات صــورت گرفتــه و هنــوز در دیگر شــهرها 

مدیران عقلشــان به اجــرای اینگونــه راهکارها قد 
نمی‌دهد، حــال آنکه اگــر نیم‌نگاهی نامحســوس 
به شیوه عملکردی و گســتره اقدامات انجام‌شده 
در ســه اســتان مجــاور در حــوزه کنتــرل ترافیــک و 
تلاش در جهت روان‌ســازی حرکت در ســطح معابر 
بیاندازیم، کاملاً مشخص می‌شود ما کجای راهیم 
و آنــان در کــدام مرحلــه، نهایتــا اینکــه از یــک تغار 
ماســت شعار و ادعا، چقدر کره مدرک و سند قابل 
قبول می‌شــود درآورد و به خورد مردم و رسانه‌ها 

داد؟
  مدیریــت شــهری یک‌ســو، مــردم و ترافیــک 

سوی دیگر!
اگر قرار بود مدیریت شــهری و مردم در یک‌ســو 
و معضل ترافیک به‌عنوان تنها مســئله مشترک در 
ســوی دیگر قرار گیرد، شــاید می‌شد راهکاری برای 
این مســئله پیدا کرد اما داســتان این اســت که در 
شــهر همدان، به‌طــور معمول مســئولان ترافیک 
را تنهــا محصــول فرهنــگ بــد مــردم در رانندگــی، 
افزایش خودروها و تنگی معابر می‌بینند نه سبک 

و سیاق مدیریتی خودشان.
البته بدیهی اســت کــه مردم موظــف به رعایت 
قوانیــن و فرهنــگ راهنمایــی رانندگــی هســتند و 
شــاید هم بتــوان در حوزه فرهنــگ رانندگی، مردم 
را مقصر اول و آخر جلوه داد اما ســؤال این اســت 
که آیــا معضل ترافیک تنها محصول عملکرد مردم 
اســت و هیــچ کــس دیگــری در بــروز ایــن مســئله 

سهمی ندارد؟
آیــا می‌تــوان مســئول تنگــی و عــدم تعریــض 
معابــر، کندی در ســاخت و ایجــاد پارکینگ، ضعف 
در گســترش حمل‌و‌نقــل عمومــی، عــدم دقت در 
طراحی و مهندسی شکل تقاطع‌ها، ساخت زیرگذر 
و روگذرهــای جدید، اصــاح مهندســی خیابان‌ها، 

حــذف نقــاط کــور و افزایــش تعــداد دوربین‌های 
اجــرای  هوشــمند،  تقاطع‌هــای  ایجــاد  ترافیکــی، 
طرح‌هــای همتــا و مصوبات طــرح جامــع ترافیک، 
نظــارت بیشــتر بــر نابســامانی وضعیت تاکســی‌ها 
و اتوبوس‌هــا و خودســرانگی خودروهــای دولتی، 
کنتــرل تــردد پرتخلــف موتورســیکلت‌ها، وضعیت 
چالــه  یخ‌زدگــی  و  آبگرفتگــی  آســفالت،  خــراب 
خیابان‌های درون‌شــهری، عدم تأمین بودجه برای 
ایجــاد زیرســاخت‌ها، انتصــاب مدیــران ضعیــف و 
ناتوان در مصــادر اجرایی این حوزه، تولید و ایجاد 
سرعتگاه‌های غیر استاندارد و موانع غیرطبیعی در 
خیابان‌ها، اجرای برخی طرح‌ها در زمان بی‌موقع و 
اوج ترافیــک و غیــره را هم مردم دانســت و آن‌ها را 

وادار به پاسخگویی کرد؟
البتــه شــاید به نظــر برخــی باورپذیر نباشــد اما 
اساســا و از منظــر نویســنده ایــن واقعیــت اســت 
کــه مــردم در تمــام این مســائل مقصــر اول و آخر 
قطعــی هســتند چرا؟ جواب بســیار ســاده اســت 
زیرا؛ اگر در تمام این مدت شهروندان با بی‌تفاوتی 
از کنار مســائل عبــور نکرده و حــس مطالبه‌گری و 
الــزام کردن مدیران شــهر بــه پاســخگویی و انجام 
وظایــف در آن‌هــا ایجــاد شــده بــود و در مقابــل 
ســکوت  هزینه‌ســوز  و  غیرکارشناســی  طرح‌هــای 
نکــرده و در قبــال ضعــف و عدم کاربــری طرح‌ها و 
پروژهــای ترافیکی و حمل‌ونقل عمومی خواســتار 
پاســخگویی و توضیح مجریان شــده بودند، قطع 
به یقین بسیاری از این موضوعات یا پیش نمی‌آمد 
یــا در مســیر حل و اجــرای صحیح و به‌ســامان قرار 
عــدم  و  بی‌تفاوتــی  ایــن  نتیجــه  حــالا  می‌گرفــت، 
مطالبه‌گــری مــردم باعــث شــده کــه می‌بینیــد در 
شــهری که نه به لحاظ جغرافیایی خیلی بزرگ است 
و نه جمعیت حتی چندصد هزار نفری دارد، ترافیک 

آن رو به افزایش بوده و در حد یک کلان‌شــهر چند 
میلیونی کلافه‌کننده است.

  مردم و مسئولان و یک انتظار به‌جا
هرچنــد مــا در رســانه ســپهرغرب بارهــا و بارها 
گفته‌ایــم و مجدداً بر آن تأکید داریم که بر اســاس 
مدل گفت‌وگو‌ها، شــاکله نگاه مردم و شــهروندان 
همدانی نســبت بــه عملکــرد مســئولان و کیفیت 
را  خوبــی  اتفاقــات  اخیــر  ســال‌های  در  خدمــت 
رقــم زده و امیدوارکننــده بــوده و در عیــن حــال 
هیچ‌کــس هم انتظار ندارد که مشــکلات یک‌شــبه 
حــل شــده و یــا مطالبــات و خواســته‌ها به‌صورت 
100 درصدی پاســخ داده شود اما با این حال قابل 
قبــول و توجیه هم نیســت که برخی مشــکلات که 
ارتبــاط وثیقی با زندگی روزمره مــردم دارد نیز برای 
مدت‌هــای طولانــی پابرجا مانــده و باوجود اطلاع 
از ادامــه و گســترش تبعات بعــدی آن طی چندین 
ســال متمادی؛ برنامه مشــخص، کارآمد و مؤثری 
برای حل آن‌ها در دســتور کار قرار نگرفته باشد که 
به‌صــورت خاص موضوع مشــکلات ترافیــک رو به 

افزایش شهر همدان از آن جمله است.
از  بســیاری  نظــر  اتفــاق  بــه  کــه  موضوعــی 
صاحب‌نظــران می‌شــد در طــول یک دهه گذشــته 
و بــا برآورد برخی احتمــالات و آمارها برای آن علاج 
قبــل از وقــوع تخصصــی و کارشناســانه تعریــف و 
اجرا کرد اما فقــدان این نگاه مدیریتی بلندمدت از 
یک‌ســو و اصــرار برخی افراد به تحمیــل و اجراهای 
سلیقه‌ای و غیر تخصصی خود به هر حوزه فعالیت 
شــهری، باعث شــد تــا نه‌تنهــا این فرصــت زمانی و 
ســرمایه از کف ما خارج شــود بلکه در نهایت امروز 
شهر در چنبره معضلی قرار گیرد که برای برون‌رفت 
از آن نــه فرصــت چندانی داریم و نــه اعتباری قابل 
اتــکا مگــر آنکه دســت معجره‌گری از آســتین غیب 

برون آمده و کاری کند.
و اما در جمع‌بنــدی گفت‌وگو‌های صورت‌گرفته 
از ســوی خبرنگار روزنامه سپهرغرب با 50 شهروند 
همدانــی خانم و آقــا در میدان مرکــزی همدان در 
نیمــه نخســت شــهریور مــاه 1403 در خصــوص 
وضعیــت ترافیــک، تبعــات و راهکارهــای احتمالــی 

برون‌رفت از آن اینگونه مطرح شد؛
- تقریباً همه این50 شــهروند به‌صورت واضح 
و قاطع اعلام کردنــد که ترافیک خودرو در همدان 
در سال‌های اخیر به‌شدت و به نحو تأمل‌برانگیزی 

افزایش یافته که جای سؤال دارد.
- همیــن گــروه بــا اشــاره بــه نزدیــک شــدن به 
آغــاز ســال تحصیلــی دورنمــای به‌مراتــب بدتری را 
بــرای کیفیت ترافیک شــهری متصور بــوده و تأکید 
داشــتند باید منتظــر روزهای بدتــری در این زمینه 
باشیم خاصه اینکه بیشــتر والدین هم با خودروی 
شــخصی فرزنــدان خود را به مدرســه بــرده و یا به 

خانه برمی‌گردانند.
- از دیــد 46 شــهروند اجرای طــرح زوج و فرد یا 
تعریف محــدوده و... تأثیر چندانی بر این وضعیت 
نداشــته و ظاهــراً ایــن طرح بیشــتر حالت مُســکن 

دارد تا یک راهکار مدون و مؤثر و طولانی‌مدت.
- از منظــر ایــن افراد در رینــگ مرکزی مهم‌ترین 
علت ترافیک بی‌نظمی و نابسامانی، توقف و حرکت 
تاکســی‌ها، اتوبوس‌هــا و موتور سیکلت‌هاســت و 
خودروهای شــخصی عملاً ســهمی در بروز ترافیک 

در این منطقه ندارند.
ازدیــاد  بــر  عــاوه  همدانــی  شــهروند   40  -
خودروهــای شــخصی و تنگــی معابــر فقــدان یک 
سیســتم حمل‌ونقــل عمومــی و برنامــه ترافیکــی 
را  ترافیــک  از ســوی مدیریــت  کارآمــد  منســجم و 

مهم‌ترین علل بروز وضعیت فعلی عنوان کردند.

- 36 گفت‌وگوشــونده بــر ایــن باورنــد کــه اگر 
ســال‌های قبــل بــا توجــه بــه پیش‌بینــی افزایــش 
خــودرور و تــردد، برنامــه حمل‌ونقــل عمومــی به 
ســامان، منظم و برنامه‌دار می‌شــد قطعاً بسیاری 
از شــهروندان دیگر مجبــور نبودند بــا خودروهای 

شخصی خود رفت‌وآمد کنند.
- برخــی نیز تأکید ویژه داشــتند کــه چون چند 
مسیر منتهی به میدان پیاده‌راه شده و بار ترافیکی 
آن‌هــا بر خیابان‌های مجاور تحمیل شــده، ضروری 
اســت سرتاســر ایــن خیابان‌هــا در مســیر رفــت و 

برگشت منطقه توقف مطلقاً ممنوع اعلام شود.
- از منظــر این گفت‌وگوشــوندگان مغازه‌داران 
با پارک خودروهای شخصی خود در این خیابان‌ها 
را  از نصــف مســیر  بیشــتر  عمــاً طــی 16 ســاعت 
تصاحب کرده و مانع تردد می‌شوند حال آنکه این 
خیابان‌هــا عمومــی بــوده و قانون هــم هیچگونه 
مزیت و حق مالکیتی را از ســوی آن‌ها بر این معابر 

تعریف نکرده و به رسمیت نشناخته است.
- 29 نفــر نیــز معتقدنــد در طــول این ســال‌ها 
باید نســبت به احــداث پارکینگ‌های وســیع اقدام 
می‌شــد کــه در ایــن صــورت شــاهد توقــف و پارک 
خــودروی کمتــری در معابــر می‌شــدیم، گــو آنکــه 
در  قانــون  خ‌لأهــای  و  راهــور  پلیــس  مماشــات 
اکتفــا به جریمــه و عدم انتقال خــودرو به پارکینگ 
به‌خصــوص در مناطقی مانند آرامگاه باعث عادی 

شدن یک تخلف پرهزینه برای شهر شده است.
- از دیــد همیــن گــروه وقتــی زیرســاخت‌های 
حمل‌ونقــل عمومی، پارکینگ و... مناســب و کافی 
نباشد طبیعتاً مردم هم فرصت‌طلبانه اقدام کرده 

و به این معضل دامن می‌زنند.
- بــه اعتقاد 28 شــهروند همدانی نرخ بالایی از 
مشــکلات ترافیکی شــهر ما محصول پــارک و تردد 
بی‌قانون و بی‌مهابای موتورسیکلت‌سواران است 
کــه ظاهراً متولیــان نظام ترافیکی هــم به هر علت 

اراده و تمایلی به برخورد با آن‌ها ندارند.
- از دیــد 26 شــهروند اجرای برخــی تقاطع‌های 
غیر هم‌ســطح عملا تأثیری در کاهــش بار ترافیکی 

نداشته و فاقد کارآمدی و بازدهی مناسب است.
- از دیــد همیــن گروه اگــر خیابان‌هــا و میادین 
منتهای به رینگ دوم و اول مجهز به پل‌های روگذر 
مکانیــزه و نرده‌های جداکننده در سرتاســر مســیر 
شود می‌توان شاهد کاهش حجم بالایی از تداخل 

عبور و مرور و ترافیک در این منطقه بود.
- و البتــه به‌صورت خــاص و با توجه به تجربه و 
مشاهدات از دیدگاه همه این شهروندان وضعیت 
ترافیــک همــدان بــا ایــن رویــه روزهــا و ســال‌های 
رو  پیــش  در  را  ناخوشــایندتری  و  بدتــر  به‌مراتــب 
دارد مگــر اینکــه در همین مدت زمــان باقی‌مانده 
نــه  و  تخصصــی  هدف‌گــذاری  و  برنامه‌ریــزی  بــا 
ســلیقه‌ای بتوانیم راهکارهای مناســب زودبازده و 

کاربردی‌تری را به مرحله اجرا بگذاریم.
- از دیــد این شــهروندان مســئله مهــم، اجرای 
صحیــح در کوتاه‌ترین زمان اســت و انتظار می‌رود 
مــدل نظارت بــر اجرای کمــی و کیفی ایــن طرح‌ها 
به گونه‌ای باشــد کــه به‌مانند بســیاری از پروژهای 
شــهر، اندک زمانی پــس از اتمام، تعطیل نشــود و 

یا نیازمند تعمیرهای پرهزینه‌تر از ساخت نباشند.

گسترش زندگی در حومه‌های شهری توسعه هوشمند با 
سپهرغرب، گروه شهر: تحقیقات نشان می‌دهد 
کــه در چند ســال گذشــته تقاضا برای ســکونت در 
حومه‌های شهری در سراســر جهان افزایش یافته 
اســت که می‌تواند با ارتقای کیفیــت زندگی در این 

مناطق نسبت مستقیم داشته باشد.
در دهــه پیــش با توجــه به اینکه جوانان نســل 
و  داشــتند  کمــی  خانوادگــی  مســئولیت‌های   Y
می‌خواستند به شــلوغی مرکز شهر نزدیک شوند، 
بســیار منطقــی بــود کــه به‌دنبــال احیــای مناطق 
مرکزی شهر و قابل ســکونت‌تر کردن آن‌ها باشند. 
ســاخت آپارتمــان در مرکــز شــهر در دوران رکــود 
کارآمــد بود زیرا افزایش گزینه‌های مســکن نیاز به 
ســرمایه‌گذاری کمی در زیرســاخت داشت و بیشتر 
افــراد تمایــل بــه اجــاره مســکن داشــتند چراکــه 

دریافت وام خرید سخت بود.
در چند ســال اخیر حومه شــهرها تجدید حیات 
کرده‌انــد و حتــی نســل Y هــم بــه حومــه شــهرها 
نقــل مــکان می‌کننــد و بــر توســعه آینده خــارج از 
شــهرها تأثیر می‌گذارند. دلایل بســیاری برای رشد 
و گســترش حومه‌های شهری پایدار وجود دارد که 

به آن‌ها اشاره می‌شود.
  حومه شهر و مزایای زندگی در آن

حومه شــهر بــا تعریف ســنتی آنکه بــه محله یا 
اجتماع واقع در اطراف شهر گفته می‌شد، منسوخ 
شــده اســت و امروزه حومه‌ها در پی افزایش رشد 
جمعیتی در شــهرها گسترش می‌یابند تا تراکم را از 
مناطق مرکزی شــهر برداشــته و به توسعه شهری 

سازمان‌یافته کمک کنند.
به‌منظــور گســترش حومه‌هــای شــهری پایــدار 
نیاز به اقداماتی اســت که بــه کاهش آلودگی‌های 
می‌کنــد،  کمــک  مناطــق  ایــن  در  زیســت‌محیطی 
ازجملــه ایــن اقدامــات می‌تــوان بــه ایجــاد مراکز 
قابل پیــاده‌روی به‌منظور کاهش وابســتگی مردم 
به وســایل نقلیه شــخصی اشــاره کرد. بایــد مراکز 
اجتماعــی، تفریحــی، فرهنگی و تجــاری به‌گونه‌ای 
در مراکــز شــهری طراحی شــود کــه با پای پیــاده یا 
از طریــق گزینه‌هــای حمل‌ونقل کوچــک همچون 

اسکوتر و دوچرخه در دسترس باشد.
طراحــی مجــدد حمل‌ونقل عمومــی و انتخاب 

حمل‌ونقل چندوجهی که مترو، اتوبوس و راه‌آهن 
را ترکیــب می‌کنــد، نه‌تنهــا بــرای اتصــال حومه‌هــا 
بــه مراکــز شــهر، بلکــه بین مناطــق مختلــف که به 
خود حومه شــهر تعلــق دارند، ضروری اســت و به 
گســترش شــیوه‌های پایــدار تــردد کمــک می‌کند. 
در ادامــه بــه مزایای برجســته‌ای اشــاره می‌شــود 
کــه مــردم را تشــویق می‌کند تــا به حومه شــهرها 

برگردند.
  حل بحران مسکن

گاهی بــا افزایش تعــداد نیازمندان به مســکن 
که بیشتر آن‌ها را زوج‌های جوان تشکیل می‌دهند 
مراکــز شــهری از ارائــه خانــه بــا موقعیت مناســب 
بازمی‌ماننــد زیــرا با وجود ســایق متفــاوت و آگاه 
شــدن شــهروندان به نیازهــای یک زندگی شــهری 
باکیفیــت، بافت شــهرها طــی دوران زمــان تغییری 
نکرده‌انــد و به همیــن علت این حومه‌ها هســتند 
کــه در ســال‌های اخیــر بــا بــرآورده کــردن نیازهای 
متفاوت نظیر افزایش دسترســی به نیازهای اولیه، 
حمل‌ونقل راحت، مســکن‌های متفاوت متناســب 
بــا نیازهای متغیر توانســته توجه افــراد را به خود 

جلب کند.
بــر  اقمــاری  شــهرک‌های  یــا  حومه‌هــا  ســاخت 
اساس نیازهای مختلف می‌شود؛ برای مثال گاهی 
در منطقه‌ای از شــهر، هدف ســاخت، ایجاد تعداد 
مســکن بالا و مقرون‌به‌صرفه است که در اغلب در 
فاصله زیادی از شهر ساخته می‌شود و در مواردی 
دیگر بحث دسترسی به مسکن در بین نیست بلکه 
بحث افزایش کیفیت شهرنشینی در میان است که 
با ســاخت شــهرک‌های پایــداری برآورده می‌شــود 
کــه در بســیاری از معیارهــا از زندگی در مرکز شــهر 
فراتر رفته‌اند و درواقع نســخه بعدی شهرنشــینی 
هستند نظیر آنچه ژاپن در شهرک هوشمند تویوتا 

به‌دنبال آن است.
  فضای بیشتر در حومه‌های شهری

یکی از دلایل افزایش محبوبیت حومه شــهرها 
فضــای بیشــتری اســت کــه بــرای گســترش ارائــه 
می‌دهنــد. هرچــه بــه مرکز شــهر نزدیک‌تر شــوید، 
فضاهــای زندگــی کوچک‌تــر می‌شــوند کــه ممکن 
اســت برای مجردان یــا بعضی زوج‌هــا قابل‌تحمل 

باشد اما برای خانواده‌ها مشکل‌ساز است.
  ازدحام کمتر و آرامش بیشتر

زندگی در حومه شــهر به رفت‌وآمد طولانی‌تری 
بــرای رســیدن بــه مقاصــد موردنظر در مرکز شــهر 
نیــاز دارد امــا این بــه قیمت رهایی از شــلوغی‌ها و 
ازدحام شــهر اســت، به‌طور تقریبی می‌توان گفت 
همیشــه حومه‌های شــهری نســبت به مرکز شــهر 
جمعیــت کمتری در هــر کیلومترمربــع دارند که به 
معنای ازدحام کمتر و آرامش بیشــتر است. یکی از 
حوزه‌های کلیدی که در آن شــلوغی کمتر موضوع 
نســبت  از  کــه  هســتند  مــدارس  اســت،  مهمــی 
دانش‌آموزبه‌معلم بهتر و درنتیجه بهره‌وری بیشتر 

برخوردار می‌شوند.
  حریم خصوصی بیشتر

از آنجایی که جمعیت کمتر و فضای بیشــتری در 
حومه‌های شهری وجود دارد، فضاهای بازتر حومه 
شــهرها می‌تواننــد در مقایســه بــا زندگی شــهری، 
حریم خصوصی بیشــتری را برای مردم فراهم کنند. 
این امر به‌ویژه هنگام مقایســه جوامع مســکونی 
حومه شهر با مجتمع‌های آپارتمانی به‌طور واضح 

به چشم می‌آید.
  افزایش امکانات رفاهی در حومه شهر

همانطور که جمعیت در حومه شهرها افزایش 
یافتــه و تغییر کرده، امکانات رفاهی نیز تغییر کرده 
اســت. از بازارهــای ارگانیــک گرفتــه تــا مکان‌هــای 
گزینه‌هــای  و  تنــوع  جدیــد  شهرســازی  تفریحــی، 
بیشــتری را بــرای ســاکنان حومه شــهر بــه ارمغان 
مــی‌آورد و همه ایــن امکانات از همیشــه نزدیک‌تر 
اســت. بســیاری از جوامع جدید برای پیاده‌روی در 
حال توســعه هســتند و حتــی فضاهای بــا کاربری 
توســعه  بــه  شــروع  شــهرها  حومــه  در  مختلــط 

کرده‌اند.
  طبیعت بیشتر برای لذت بردن

در حالــی کــه بعضــی از شــهرها دارای فضــای 
ســبز مناسبی هســتند اما این امکان برای هر شهر 
بزرگــی وجود ندارد و سرســبزی بیشــتری در حومه 
شــهرها دیده می‌شــود. برای دوستداران طبیعت، 
و  مســیرها  ســبز،  فضاهــای  شــهری  حومه‌هــای 
پارک‌هــای بیشــتری را بــرای تفریح ارائــه می‌دهند. 

بســیاری از جوامــع حتــی مســیرهای پیــاده‌روی و 
دوچرخه‌ســواری جداگانه‌ای را برای ساکنان محله 

ایجاد کرده‌اند.
  ایمنی و امنیت بالاتر

شهرها نسبت به حومه‌های اطراف، میزان جرم 
و جنایت بالاتری دارند و ایمنی در حومه‌های شهری 
بیشــتر اســت. گردهم آمدن افــراد و اجتماعات در 
حومه شهرها رایج‌تر است که باعث کاهش نگرانی 
از تنش‌هــا و جرایم خیابانی می‌شــود، به‌ویژه برای 

کسانی که فرزند کوچک دارند.
  مشــارکت بیشــتر در دولت محلی و توســعه 

جامعه
زندگــی در یــک جامعه کوچک‌تر در حومه شــهر 
منجــر بــه شــنیده شــدن صدای ســاکنان توســط 
دولــت می‌شــود و ایفــای نقش در دولــت محلی و 
مــدارس و گروه‌هــای اجتماعــی بســیار آســان‌تر از 
شــهرها اســت، زیرا افراد کمتری برای رقابت وجود 

دارد.
شــهری  حومه‌هــای  از  موفــق  نمونه‌هایــی    

پایدار
مولر، تگزاس/ ایالات متحده آمریکا

این حومه شــهری که در محل فرودگاه پیشــین 
رابرت مولر ســاخته شده است، یک جامعه مدرن، 
عادلانه و ســازگار با محیط‌زیست با کاربری ترکیبی 
اســت که از مجموعــه‌ای از خانه‌های تک‌واحدی و 
بلوک‌هــای آپارتمانــی مجهــز به انرژی خورشــیدی، 
فروشــگاه‌ها، رســتوران‌ها، دفاتــر اداری، پارک‌ها و 
مســیرهای پیاده‌روی، مــوزه و آمفی‌تئاتر تشــکیل 
شــده است و بیشــترین تعداد ســرانه خودروهای 

برقی کشور را دارد.
  دهکده زیســت‌محیطی لس‌آنجلس/ ایالات 

متحده آمریکا
ســاکنان دهکده زیســت‌محیطی در ســه مایلی 
غــرب مرکــز شــهر لس‌آنجلــس تــاش می‌کننــد تا 
کمترین تأثیر را بر محیط‌زیســت داشته باشند و در 
عین حال ســبک زندگی آن‌ها به‌گونه‌ای باشــد که 
ارتبــاط آن‌ها را با مراکز شــهری به‌طــور کامل قطع 
نکنــد. موقعیت مکانی این دهکده و نزدیک بودن 
به وســایل نقلیه عمومی، مدارس و فروشــگاه‌ها، 

ســاکنان را قادر می‌ســازد کمتر رانندگــی کنند و به 
راحتــی با پیــاده‌روی یا دوچرخه‌ســواری به مقاصد 
مورد نظر ســفر کنند. از جملــه مزایای این دهکده 
باغ‌ها و درختان میوه‌ای اســت کــه به‌عنوان منبع 

غذایی محلی مورد استفاده قرار می‌گیرند.
  برندبی هوبی، کپنهاگ/ دانمارک

اقدامــات بســیاری در  آن  پایتخــت  و  دانمــارک 
راســتای اســتراتژی‌های هوشــمند بــرای کل شــهر 
انجــام داده‌انــد کــه از آن جمله می‌تــوان به ایجاد 
و گســترش حومه‌هــای پایــدار مبتنی‌بــر فنــاوری 
شــهرکی  هوبــی  برندبــی  کــرد.  اشــاره  هوشــمند 
متشــکل از باغ‌هــای دایــره‌ای خودکفــا در نزدیکی 
کپنهاگ اســت که با هدف پایداری منطقه و ارتقای 

کیفیت زندگی ساکنین طراحی شده است.
خــود  فضــای  سراســر  در  شــهرک  ایــن 
ساختمان‌های مسکونی دایره‌ای با شکل و اندازه 
یکســان ارائــه می‌دهــد کــه هــر دایــره در فضایــی 
بزرگ‌تــر و مســتقل قــرار گرفته اســت و بــا باغ‌ها و 
محوطه‌هــای عمومــی احاطــه شــده اســت. ایــن 
خانه‌های دایره‌ای زیبای چشــمگیری برای عکاسی 

و همچنین جذب گردشگران فراهم کرده است.
  یارابند، ملبورن/ استرالیا

یارابند یک پروژه حومه شــهری جدید در فاصله 

6.5 کیلومتری ملبورن است که بر 6 ستون پایداری، 
فنــاوری، هنــر و طراحــی، ســامت و رفــاه، دانــش 
و غذا و تفریح اســتوار اســت. از نظر پایــداری، این 
محله جدید متشکل از دوهزار و 500 خانه از مواد 
بازیافتی، انرژی‌های تجدیدپذیر و ایجاد مســیرهای 
ویــژه برای عابران پیاده و دوچرخه‌ســواران اســت. 
ایــن شــهرک باغچه‌هــای ســبزی را روی پشــت‌بام 
ســاختمان‌ها نصب کرده اســت و از محصولات آن 

به‌عنوان منبع غذایی استفاده می‌کند.
  استوک بیشاپ، بریستول/ بریتانیا

استوک بیشــاپ، حومه آرام بریستول با شهرت 
حومه‌هــای  نخســت  جایــگاه  در  خــود  انحصــاری 
شهری بریتانیا قرار دارد. این شهر به لطف مدارس 
خــوب، خانه‌های ســنگی مســتقل در خیابان‌های 
پردرخت، تالارهای مجلل، فضاهای ســبز و باغ‌های 
گیاه‌شناســی و ردیــف زیبــای مغازه‌هــا در خیابان 

شناخته شده است.
هولمز یک خانه مســکونی بزرگ به سبک هنری 
برای دانشــگاهیان و محلی برای برگزاری کنفرانس 
اســت کــه زمین‌هــای آن بــا بــاغ گیاه‌شناســی 1.7 
هکتاری دانشــگاه مشــترک اســت. علاوه بر آن یک 
باغ گیاه‌شناســی مجزا با بیــش از چهار هزار و 500 

گیاه، برکه و گلخانه نیز دارد.


