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شهر

فراموشی معماری اصیل بومی همدان؛

ی باز کرده است وی ناکجاآباد معمار نبود ضابطه درها را به ر
ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
در گفت وگو با طراح شــهری مشــخص شد؛ امروزه 
معماری و نماهای سازه های جدید شهری همدان 
در اوج بی هویتــی قرار دارد و دیگر نمی توان خبری 

از معماری اصلی بومی این ساختمان ها نیست.
بســیار  کارشناســی  نظــرات  در  و  کتاب هــا  در 
خوانــده و شــنیده اید که هر شــهر معماری خاص 
خود را دارد که متأثر از هویت و فرهنگ آن جامعه 
شــکل گرفتــه و درواقــع ســبک معمــاری هر شــهر 
بیانگــر هویــت آن جامعــه در هــر مقطــع زمــان و 

مکانی به شمار می رود.
به دیگر سخن معماری از هویت تأثیر می پذیرد 
و  اجتماعــی  هویــت  اســاس  بــر  ســاختمان ها  و 
فرهنگی و شــخصیتی آن جامعه شکل می گیرند و 
این معماری ها در کنار هم به یک شــهر بدل شــده 
و هویت شهری را می سازند. اینجاست که معماری 
بیانگر هویت آن شــهر اســت که بر اساس معماری 

آن منطقه شکل می گیرد.
امــروز اگــر در شــهری همچــون همــدان بیــن 
ســازه های نوساز ازجمله ساختمان های مسکونی 
شخصی ســاز، ادارات و یــا مراکــز عمومــی دیگــر از 
خبــری از ســبک خــاص معمــاری متعلــق بــه دوره 
مــا نیســت یعنــی تا چنــد 10 ســال بعد آینــدگان از 
معمــاری فعلــی چیــزی به عنــوان یــادگار در شــهر 

نخواهند دید.
ســاختمان های  در  حتــی  اینکــه  تأســف بارتر 
جدیدالاحــداث عمومــی همچــون ایســتگاه قطار 
همدان که بــه نوعی یکــی از اصلی ترین نمادهای 
ورودی در هــر شــهر اســت و به تازگی بعــد از فراز و 
فرودهای بســیار بالأخره به اتمام رســید نیز خبری 
از معماری بومی و حتی ایرانی و اســامی نیســت؛ 
بنابرایــن با توجه بــه اهمیت موضوع برآن شــدیم 
تــا در این بــاره با طراح شــهری گفت وگویــی ترتیب 

دهیم که در ادامه می خوانید:
اســتاد حســن ســجادزاده بــا اشــاره بــه جمله 
معــروف برون زوی معمــار ایتالیایی کــه »معماران 

خیاطــان جامعه انــد« گفت: این بدان معنا اســت 
کــه معماری، لبــاس و فرهنــگ یک جامعه اســت؛ 
بنابرایــن اگر ایــن لباس را بر قامت ســاختمان های 
شــهر خــوب دوخــت و دوز نکــرده و یــا بر اســاس 
ســنت و فرهنــگ موجــود در شــهر انجــام نشــود، 
شرایط کنونی را در شهری همچون همدان شاهد 

خواهیم بود.
در  جدیــد  ســاختمان های  امــروز  افــزود:  وی 
همدان هیــچ ارتباط بصری، فرهنگی و اجتماعی با 

مخاطبان خود برقرار نمی کنند.
وی بــا بیــان اینکــه به عنــوان راه حــل دو ســال 
پیش بود که شهرداری از دانشگاه خواست تا سند 
تنظیم ضوابط ساختمان های شهری را تدوین کند 
و بنــده به عنوان مشــاوره این طرح انتخاب شــدم 
ابراز کرد: بدین منظور مطالعاتی را در ســطح شهر 
آغاز کــرده تا بتوانیم ضوابــط و الگوهایی را تدوین 
و تنظیــم کنیــم کــه بــر اســاس آن نماهای شــهری 
همــدان تا جــای ممکــن از ایــن ضوابــط و الگو ها 
پیروی کننــد و گرفتار پدیده هــای نابهنجار موجود 
کنونی در معماری نشوند، در حال حاضر 70 درصد 

کار را به سرانجام رساندیم.
این طراح شــهری با اشــاره به اینکه روش کار ما 
در انجام این مطالعات بدین صورت اســت که باید 
ایــن نماها و معماری ها در ســطوح مختلف کنترل 
و نظارت شــوند، ابراز کرد: نخستین سطح داشتن 
هویت ایرانی- اســامی اســت و در سطوح بعدی 
ایــن نماهــا و معماری هــا هویــت  می بایســت در 
منطقــه ای و درنهایت هویــت بومی و محلی جهت 

نظارت ازسوی متولیان مورد توجه قرار گیرد.
سجادزاده با اشاره به اینکه در معماری شهرها 
این تفاوت ها بر مبنای بوم و محله است که زیبایی 
دیداری را در نظر مخاطب خلق می کند، اظهار کرد: 
امروزه نماهای شــهری هر شهر مثل لباس هایمان 

هویت ندارند.
وی عنوان کــرد: امروز هیــچ تفاوتی بین هویت 
معماری شــهرهای مختلف وجود نداشــته و حد و 

مرزی برای این موضوع ترســیم نشده، در حالی که 
نماها بخشی از مؤلفه های مؤثر در سامت روحی 
و روانی شــهروندان هســتند به دیگر ســخن چهره 
زشــت نماها تأثیر منفی بر روح و روان شــهروندان 
داشــته امــا امروز حاضر نیســتیم بــرای درمان این 

مشکل هزینه کنیم.
این اســتاد شهرســازی با اشــاره به اینکــه ما در 
ایــن ســند شــهر همــدان را بــه پهنه هــای تاریخی، 
میانــی، جدید، صنعتی، شــهرک ها، حاشــیه و حتی 
پهنه  های طبیعی تقســیم کردیم، ابــراز کرد: در این 
مطالعــه تمــام الگوهــای قدیمــی و زیبــا و بیشــتر 
مناطقی که معماران در قدیم طراحی کرده و یا در 
دوره معاصر توســط معماران صاحب نام همچون 
مهنــدس قهــوه ای، مددی، ضیــاء، جاویــد و غیره 
طراحی شــده اند را اســتخراج کرده و بر اســاس آن 

ضوابط و الگوی جدید را ترسیم کردیم.
ســجادزاده بــا بیان اینکــه درواقــع به دنبال آن 

هستیم که از طریق استخراج این معماری و نماها 
برای هر پهنه ای متناســب بــا ظرفیت های فرهنگی 
و اجتماعــی و خــاص آن پهنــه از الگــوی مناســب 
اســتفاده کنیم، اظهار کرد: درواقع این مطالعات و 
به کارگیری، آن نســخه پزشــکی معماری و نماهای 

شهری همدان هستند.
وی با اشــاره به اینکه هــر یک از محات همدان 
معمــاری خاص خود را داشــته اما طــی چند دهه 
اخیر در پی عدم نظارت ها شاهد به هم ریختن این 
هویت بوده و هستیم اذعان کرد: برای مثال محله 
جــولان کــه معمــاری خــاص محلــه ای داشــت در 
دوره ای تبدیل به محلی برای ساخت آپارتمان های 
زشــت و بد قــواره شــد کــه هیچگونه ســنخیتی با 

معماری بافت و متن آن محله ندارد.
کــه  دفاعــی  تنهــا  اینکــه  بــر  تأکیــد  بــا  وی 
درخصوص این ســاخت و ســازها ارائه می شــود 
ایــن اســت که متناســب بــا بافــت قدیمــی از آجر 

اســتفاده کرده انــد در حالــی کــه یقینــا این دفاع 
قابــل قبــول نیســت، تصریــح کــرد: وقتــی در پی 
عــدم توجه به هویت معماری در یک بافت چنین 
اتفاقی را شــاهد هستیم، شرایط بســیار بغرنج تر 

خواهد شد.
این استاد دانشگاه با اشاره به اینکه متأسفانه 
شــهرداری و مدیریــت شــهری به دلیــل ضصــف در 
منابع مالی به نظر می رسد هنوز برای این موضوع 
جایگاهــی قائــل نبــوده و آن را جــزو اولویت هــای 
خــود قرار نداده، اذعان کرد: در حال حاضر بیشــتر 
برج هایــی کــه در همدان ســاخته می شــود دارای 
آلومینیومــی  یــا  و  کامپوزیتــی  شیشــه ای،  نمــای 
هستند که به لحاظ ایرانی- اسامی و یا منطقه ای 

و بومی بودن هیچ سنخیتی با معماری ما ندارد.
ســجادزاده بــا بیــان اینکــه اصــاً فلســفه ایــن 
نــوع نماها مشــخص نیســت، تصریح کــرد: تأمین 
ایــن نماهــا در ســطح دنیا کنار گذاشــته شــده اما 
ارتیســتی  جنبــه  می خواهیــم  چــون  همــدان  در 
بــه ســاختمان ها بدهیــم هنــوز از آن ها اســتفاده 
می کنیــم در حالــی کــه پــس از مدتــی شــاهد آن 

خواهیم بود که آن ها از چشم می افتند.
وی بــا اشــاره به اینکــه تنهــا راهــکار، جدیت در 
پرداختن به این موضوع ازســوی مدیریت شهری و 
بــه طریق اولی از ســوی اداره کل راه و شهرســازی 
اســت، ابــراز کــرد: مــا در ایــن زمینــه جــدی بــودن 
مدیریت شهری را احســاس نمی کنیم به طوری که 
همــدان در حوزه معمــاری ســاختمان ها امروز در 

اوج بی هویتی است.
وی مطــرح کــرد: همیــن وضع باعث شــده بازار 
ســوداگری بــه ســمت نماهــای رومــی و بی هویت 
حرکــت کنــد، این نماهــا هیــچ خاطره انگیــزی برای 
مخاطب ندارد در حالی که بخشــی از ســیمای شهر 

خاصیت خاطره انگیزی باید داشته باشد.
اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  دانشــگاه  اســتاد  ایــن 
و  ایســتگاه قطــار  فــرودگاه،  و  ورودی هــای شــهر 
پایانه های اتوبوســرانی به نوعی پیشانی های شهر 

به حساب آمده و نما و معماری آن ها بیانگر هویت 
هر شــهری اســت اذعان کرد: متأسفانه امروز حتی 
در معمــاری ایــن ســاختمان ها نیــز هویت شــهری 

همدان مورد غفلت واقع شده است.
ســجادزاده با ابــراز اینکه امروز با تبدیل شــدن 
همــدان بــه شــهر جهانــی، معمــاری موجــود در 
ورودی هــا بــه هیــچ وجــه بیانگــر هویــت تاریخی و 
داشــته های این شهر نیست ابراز کرد: اداره کل راه 
و شهرســازی به عنــوان ناظر عالی مدیریت شــهری 
بایــد بــر روی این مســئله تمرکز کــرده و از مدیریت 

شهری خواهان رسیدگی به این مسئله باشد.
وی بــا ابــراز اینکه متأســفانه در ســطح قوانین 
عالــی  شــورای  مصوبــات  همچــون  بالادســتی 
معمــاری و شهرســازی قواعــد و ضوابــط ســلبی و 
یــا ایجابــی نداریم بلکــه هرآنچه دربــاره معماری و 
نماهای شــهر عنوان شــده حالت توصیــه ای دارد، 
گفت: این امر می بایست در استان ها ازسوی اداره 
کل راه و شهرسازی و مدیریت شهری بر مبنای بوم 
و داشته های فرهنگی و اجتماعی الگوسازی شده 
و به عنــوان قوانیــن ســلبی، ایجابــی و توصیــه ای 

مورد توجه قرار گیرد.
مع الوصــف با توجه بــه آنچه گفته شــد زندگی 
از  شــده  ملغمــه ای  مــن  شــهر  مردمــان  امــروز 
نداشــته هایی کــه از ناکجاآبــاد به ارث برده  شــده؛ 
ســبکی از زندگی نامشــخص کــه نه آرامشــی برای 
مردمانــش به همراه می آورد و نــه معنی زندگی را 

تبیین می کند.
کــه  از معمــاری  غیربومــی  اشــتباه  الگوگیــری 
به طــور عمــده از غــرب وارد شــده ، در حالی اســت 
ازنظــر  فعلــی،  همــدان  و  قدیــم  هگمتانــه  کــه 
معماری و ســبک زندگــی دارای خصوصیات ویژه و 
منحصربه فردی اســت که ســازگار بــا اقلیم منطقه 
بــوده و تمام نیازهــای اجتماعــی، فرهنگی و حتی 
اقتصــادی ســاکنان را تأمین می کرده امــا امروز در 
نبــود ضابطه ایــن معماری به فراموشــی ســپرده 

شده است.

خلاقیت؛ موتور رشد شهرها
ســپهرغرب، گــروه شــهر: خاقیــت و نــوآوری از 
دیرباز از بخش های مهم در شــکل گیری و توســعه 
شــهرها بوده اند و امروزه با توجه به پیشرفت های 
در  آن هــا  فقــدان  شــهری  محیط هــای  گســترده 
برنامه ریزی های توســعه شــهری در عمل بی معنا 

است و باید مورد توجه قرار گیرد.
خاقیــت به عنوان تمایــل به تولید یا شناســایی 
ایده هــا، جایگزین هــا یــا امکاناتی تعریف می شــود 
که ممکن اســت در حل مشــکات، برقراری ارتباط با 
دیگران و ســرگرم کردن خود و دیگران مفید باشــد. 
افراد برای خاق بودن باید اطراف خود را به روش یا از 
منظری جدید تماشا کنند. توانایی ایجاد جایگزین ها 
یا دیدن متفاوت اطراف به طور منحصربه فرد با تغییر 
اتفــاق نمی افتد، بلکــه نیازمند اقداماتی اساســی تر 
ماننــد انعطاف پذیــری و لذت بــردن از هــر آن چیزی 

است که تاکنون دیده یا شنیده نمی شد.
یــک محیط خــاق می تواند یک اتــاق، یک دفتر، 
یک ســاختمان، مجموعــه ای از ســاختمان ها، یک 
انبار بازســازی شــده، محوطــه دانشــگاه، خیابان، 
منطقــه، محلــه و گاهــی اوقــات یک شــهر باشــد. 
البتــه ایــن مکان هــا بــه همــان انــدازه می تواننــد 
کاماً غیرخاقانه باشــند. آنچــه یک محیط را خاق 
می کند این اســت که به کاربر این حس را می دهد 
کــه می توانــد به مکانی کــه در آن قرار دارد شــکل 

دهد یا آن را از نو خلق کند.
  شهر خلاق و نوآوری شهری

شــهر خــاق به عنــوان یــک رویکــرد و چارچوبی 
متمایز و در عین حال انعطاف پذیر ارائه می شود و 
زمانی ارزشمند است که رویکرد شهر خاق را تحت 
نگرانی هــای جدیــدی قــرار می دهد که بــه تقویت 

مجدد آن کمک می کند. شــهر خاق شــهری اســت 
که در آن خاقیت یک عامل اســتراتژیک در توسعه 
شــهر به شــمار مــی رود. چنیــن شــهری مکان هــا، 
تجربیــات، جاذبه ها و فرصت هایــی را برای پرورش 

خاقیت در بین شهروندان خود فراهم می کند.
درک شهر خاق به عنوان یک رویکرد به دو دلیل 
مهم اســت. نخســتین مورد ظرفیتی اســت که این 
رویکرد برای تأثیرگذاری در حوزه های سیاست های 
شهری و فرهنگی حفظ می کند. دوم این که رویکرد 
شــهر خــاق بــه معرفــی درک پیچیــده ای از بعــد 
فرهنگــی که محیط های شــهری، زندگی عمومی و 
حکمرانی شهر دارند، کمک کرده است. خاقیت نه 
تنها کلید موفقیت، بلکه یک گرایش طبیعی شهرها 
اســت که این امــر درک شــدن آن را در محیط های 
شهری ضروری می کند رویکرد شهر خاق به ویژه در 
رادیکالی ترین فرمول بندی های اولیه خود، ارتباط 

نزدیکی با نوآوری شهری دارد.
جدیــد  فراینــد  به عنــوان  نیــز  شــهری  نــوآوری 
به طــور  کــه  می شــود  درک  یافتــه ای  بهبــود  یــا 
قابل توجهــی بــا فرآیندهــای قبلی متفاوت اســت. 
پیشــرفت های  بــر  نــوآوری  تمرکــز  دهه هــا،  بــرای 
فنــی قرار داشــت، اما امــروزه تمرکز بــر فرآیندهای 
غیرفناورانه نیز در حال گسترش است و حتی گاهی 
برای بهره گیری از نوآوری هیچ نیازی به اســتفاده از 
فنــاوری نیســت. بــرای مثال نــوآوری ممکن اســت 
شــامل معرفی وســایل نقلیه خودران هوشــمند، 
برقــی و تقاضامحور یــا طراحی نوعــی برنامه ریزی 
شــهری باشد که نیازی به استفاده از خودرو ندارد. 
بیــش از نیــم میلیون شــهر در جهان وجــود دارد و 
همــه آن ها تــا حــدی نــوآوری دارنــد. خاقیت یک 

فرآینــد واگرا و نوآوری دارای منطق همگرا اســت و 
به همین دلیل این دو به یکدیگر نیاز دارند.

  نوآوری و خلاقیت در شهرها
نظریه هــای توســعه محلی و منطقه ای شــهرها 
طــی دهه هــای اخیر شــاهد ظهــور مجموعــه ای از 
تغییرات بود که جنبه های مختلف مرتبط با فرهنگ 
را به عنــوان عناصــر کلیــدی در آینــده واقعیت های 
شــهری مفهوم ســازی کــرد. ایــن مفاهیــم در قالب 
اصلی »شهر خاق« گنجانده شد و یک مدل بدیهی 
را تشــکیل داد کــه دارای ارزش کلی بــود. پس از آن 
بررســی فرآیندهایــی کــه از طریــق آن هــا چارچوبی 
شــکل  زمینــه  ایــن  در  پذیرفته شــده  و  منســجم 
گرفــت، ماهیــت پیچیده شــهر خاق را آشــکار کرد و 
به سیاســت گذاری هایی با تأثیرگذاری بــالا در زمینه 
شهرسازی منتهی شــد. بخش فرهنگی محیط های 
شــهری امروزه بســیار حائز اهمیت اســت. شهرها و 
مناطق متعدد سیاست هایی را طراحی می کنند که 
خواســتار عمــل در حوزه های مرتبط با آن هســتند 
و ســازمان های بین المللــی اصلی اهمیــت محوری 
فرهنــگ، خاقیت و نوآوری را در حکمرانی شــهری و 

توسعه شهر به رسمیت شناخته اند.
هــدف شهرســازی خــاق ایــن اســت کــه شــهر 
به عنــوان یــک اثــر هنری زنــده در نظر گرفته شــود 
یــک  ایجــاد  در  می تواننــد  شــهروندان  آن  در  کــه 
باشــند.  داشــته  مشــارکت  دگرگون شــده  مــکان 
ایــن امــر مســتلزم بــر خــودرای از خاقیــت اقشــار 
مــددکاران  مهندســان،  هم چــون  مختلــف 
شــخصیت های  شــهری،  برنامه ریــزان  اجتماعــی، 
معمــاران،  رویدادهــا،  برگزارکننــدگان  تجــاری، 
متخصصان مسکن، متخصصان فناوری اطاعات، 
انسان شناســان،  مورخــان،  روان شناســان، 
دانشمندان علوم طبیعی، محیط بانان، هنرمندان 

مردمــی و مهم تــر از همــه مــردم عــادی باشــد که 
به عنوان شــهروند در شــهرها زندگی می کنند. این 
خاقیــت، همه جانبــه و نه تنهــا محــرک کشــف یک 
اختــراع فنی جدیــد، بلکه مولد ایجــاد تعامات در 

جریان شهری است.
هر دوره ای از تاریخ به شــکل خاصی از خاقیت 
نیــاز دارد، چراکه بدون شــک امروز بــا دیروز و فردا 
متفــاوت خواهد بود. خاقیت پاســخی برای همه 
پیش زمینه هایــی  امــا  نیســت،  شــهری  مشــکات 
را ایجــاد می کنــد کــه در آن امــکان فراهــم آوردن 
فرصت هایــی برای یافتــن راه حل های خاقانه برای 
توسعه شــهری وجود دارد. خاقیت شهری مهم تر 
از همــه نیازمند تغییــر در طرز فکر و برخــورداری از 
اخاق اســت. ایــن اخاق مربــوط به هــر آن چیزی 
می شــود که زندگی می بخشد، آن را حفظ می کند 
و گســترش می دهــد. ایــن امــر مســتلزم تمرکــز بر 
خاقیــت نــرم اســت کــه شــامل توانایــی پــرورش 

شهرها و بوم شناسی فرهنگی آن ها می شود.
خاقیــت همــواره در طــول تاریــخ در شــهرها 
وجــود داشــته، هرچند بــا عناویــن نبــوغ، مهارت، 
می شــده  شــناخته  اختــراع  هــوش  یــا  اســتعداد 
اســت. به عبارت دیگر شــهرهای سراســر جهان به 
خــودی خــود و مطابق معمول ایجاد نشــده و هر 
یــک از ویژگی هــای برخوردار اســت که بدون شــک 
لازمه آن ها برخورداری از عنصر خاقیت محســوب 
می شــود. امــروزه نیز شــهرها بــه دلایــل مختلفی 
از ایــن عنصــر بهــره می برنــد. در اصــل این گونــه 
احســاس می شــود که خاقیت می تواند پاســخی 
بــه مشــکات و فرصت هــای تغییــر شــرایط تجارت 
جهانی، تجدید ســاختار اقتصــادی، اقتصاد مبتنی 
بر فنــاوری اطاعــات و جامعه ای باشــد کــه تمرکز 
عمــده آن ها بــر خلق ثروت از طریق ایده ها اســت. 

این امر به تغییرات چشــمگیری منجر می شــود که 
شبیه یک تغییر پارادایم به نظر می رسد.

*لزوم بهره گیری از خاقیت و نوآوری در شهرها
بســیاری از شــهرها یــا مناطــق امــروزی در حال 
نابــودی هســتند و دلیــل عمــده چنین امــری این 
اســت که بســیاری از آن ها به دلایل زیرساخت های 
بــه شــیوه های  یــا اســتمرار در عملکــرد  فیزیکــی 
مرســوم، در گذشــته خود گیر کرده اند. پیشــگیری 
و  نگرش هــا  در  تغییــر  مســتلزم  نابــودی  ایــن  از 
نحــوه اداره ســازمان های شــهری اســت کــه ایــن 
امــر به شــدت بــه بهره گیــری از عنصر خاقیــت نیاز 
دارد. ایــن اقــدام بــا افزایــش رقابت پذیــری همراه 
اســت، چراکه نشــان می دهد منابع رقابت شهرها 
بــا یکدیگر اکنون در ســطوح متفاوتــی از قبل قرار 
دارد و شــهرها باید فراتر از صــرف هزینه های پایین 
و بهــره وری بــالا بــا یکدیگــر رقابت کنند. بخشــی از 
ایــن رقابت نو می تواند شــامل غنــای فرهنگی یک 
شــهر، بهبــود ظرفیــت شبکه ســازی آن در ســطح 
جهانــی و همگام شــدن بــا بهترین هــای جهانی با 
ایجاد توانایی مشارکت جوامع یا افزایش آگاهی و 
کیفیت طراحی شــهرها نه تنها به عنوان یک افزونه، 
بلکــه به عنوان بخشــی ذاتی از توســعه باشــد که 
از طریــق درک نحوه عملکرد شــهری با اســتفاده از 

ظرفیت رسانه ها صورت می گیرد.
هدف شهرهایی که سعی در بهره گیری از خاقیت 
دارنــد ایجاد شــرایطی اســت کــه تصمیم گیرندگان 
شــهری بتوانند ظرفیت هایــی مانند تبدیــل زباله ها 
به منابع تجــاری را بازنگری، دارایی های پنهان مانند 
کشف سنت های تاریخی را برای تبدیل شدن به یک 
محصــول جدید ارزش گــذاری مجــدد و دارایی های 
معنوی هم چون ســرمایه اجتماعی که باعث تولید 

ثروت می شود را اندازه گیری کنند.

بهره گیــری از خاقیــت می توانــد بــا برانگیختــه 
شدن شــور و اشــتیاق شهروندان نســبت به شهر 
خــود بــا توســعه برنامه هایــی همراه باشــد که به 
آن هــا یــاد می دهــد شــهر خود را دوســت داشــته 
باشــند؛ برنامه هایی که میل آن هــا را به یادگیری و 
کارآفرینــی افزایــش می دهد. این اقــدام می تواند 
بــا پــرورش اســتعدادهای محلــی، بازنگــری منابع 
فرهنگی، پیکربندی مجدد زیرســاخت های شهری، 
بازگویــی داســتان متمایــز هــر شــهر بــرای نســل 
بــرای  درســی  برنامه هــای  در  بازاندیشــی  جــوان، 
آمــوزش مهارت هــای باکیفیت تــر و مــواردی از این 
قبیل صــورت بگیرد و بــا افزایش تاب آوری شــهری 
به عنوان اصل اساســی بقای شــهرها همراه شود 

که نیازمند برنامه های آموزشی جدید است.
  شبکه شهرهای خلاق یونسکو

شــبکه شــهرهای خــاق یونســکو )UCCN( در 
ســال 2004 با هدف ارتقای همکاری بین شهرهایی 
ایجــاد شــد کــه خاقیــت را به عنــوان یــک عامــل 
اســتراتژیک برای توســعه پایدار شــهری شناسایی 
کرده انــد. در حــال حاضر این شــبکه را 350 شــهر 
در سراســر جهــان تشــکیل می دهند که بــا هم در 
جهت یک هدف مشــترک عمل می کنند، این هدف 
شــامل قــرار دادن خاقیــت و صنایــع فرهنگــی در 
قلــب برنامه های توســعه خود در ســطح محلی و 

همکاری فعال در سطح بین المللی است.
شــبکه شــهرهای خاق نه تنها به عنوان بستری 
بــرای تأمل در نقش خاقیت به عنوان اهرمی برای 
توســعه پایدار، بلکه بســتری برای اقــدام و نوآوری 
به ویژه برای اجرای دســتور کار 2030 برای توســعه 
پایــدار و هفــت زمینــه خاقانــه صنایــع دســتی و 
هنرهای عامیانه، هنرهای رسانه ای، فیلم، طراحی، 

غذا، ادبیات و موسیقی است.

گیر اصول دسترسی همگانی در حمل ونقل عمومی؛ راهی به سوی شهرهای فرا
ســپهرغرب، گروه شــهر: دسترســی همگانی به 
وســایل حمل ونقــل و فضاهای عمومــی با هدف 
غ از ســن، توانایی،  تضمین حقــوق همه افراد فار
درآمــد و دیگــر عوامــل محدودکننــده موضوعی 
کــه در چنــد ســال گذشــته مــورد توجــه  اســت 
برنامه ریزان و مســئولان شــهری قرار گرفته است 
و هــر شــهر راهبرد مخصوص خــود را در طراحی و 

اجرای برنامه های توسعه به کار می گیرد.
دسترســی همگانی که مفهومی فراتر از حذف 
راه  نشــان دهنده  اســت،  فیزیکــی  موانــع  صــرف 
رســیدن به یک جامعــه فراگیر به معنــای حقیقی 
اســت. طبق ایــن تعریف همــه افراد یــک جامعه، 
صرف نظر از توانایی های فیزیکی یا شناختی خود، 
بایــد بتواننــد بــه خدمــات و محیط هــای یکســان 
اســتفاده  آن هــا  از  و  باشــند  داشــته  دسترســی 
کننــد. بــرای رســیدن بــه این هــدف نیاز اســت که 
تبعیض هــای اجتماعــی از جامعــه حــذف شــود 
و اطاعــات دقیــق، به موقــع و قابل دســترس در 

اختیار تمام کاربران قرار گیرد.
شــهرها،  در  همگانــی  دسترســی  از  منظــور 
طراحــی و بهره برداری از محیط های ساخته شــده، 
محصــولات، خدمــات و سیســتم هایی اســت کــه 
بــرای همــه شــهروندان بــدون توجه بــه توانایی، 
ســن و عوامل دیگر قابل اســتفاده باشــد. هدف 
و  فضاهــا  ایجــاد  همگانــی،  دسترســی  نهایــی 

تجربیــات فراگیری اســت که بدون نیــاز به انطباق 
یــا تخصص هــای اضافــی بــرای همــه افــراد قابل 

دسترس است.
  اصول طراحی همگانی

مفهــوم »طراحــی همگانــی« توســط معمــار 
بــا   ،)Ronald Mace( میــس  رونالــد  آمریکایــی، 
توجــه ویژه به طراحی ســاختمان و دسترســی به 
صندلی چرخ دار ابداع شــد و توسعه یافت. هفت 
اصل طراحی جهانی میس که توســط مرکز تعالی 
طراحی جهانی مشــخص شــده اســت، راه را برای 
دسترســی فیزیکی به مکان ها و فضاها از نظر نیاز 

و توانایی هموار می کند.
-اســتفاده عادلانه: برای افراد بــا توانایی های 

مختلف مفید و قابل عرضه است.
-انعطاف پذیــری در اســتفاده: طیــف وســیعی از 
ترجیحات و توانایی های فردی را در خود جای می دهد.

از  اســتفاده  شــهودی:  و  ســاده  -اســتفاده 
بــدون در نظــر گرفتــن تجربــه، دانــش،  طراحــی 
مهارت هــای زبانــی یــا ســطح تمرکــز فعلــی کاربــر 

امکان پذیر و آسان است.
-اطاعــات قابــل درک: بدون توجه به شــرایط 
محیطی و توانایی های حسی کاربر، اطاعات لازم 

را به طور مؤثر به کاربر منتقل می کند.
-تحمــل خطــا: طراحــی، خطــرات و پیامدهای 
نامطلــوب اقدامــات تصادفی یــا ناخواســته را به 

حداقل می رساند.
-تاش فیزیکی کــم: طراحی را می توان به طور 
مؤثر و راحت و با حداقل خســتگی مورد استفاده 

قرار داد.
-ابعاد و فضا برای رســیدن و اســتفاده: اندازه 
و فضای مناســب بــرای نزدیک شــدن، دســتیابی 
و اســتفاده بــدون در نظــر گرفتــن انــدازه بــدن، 

وضعیت یا تحرک کاربر در نظر گرفته شده است.
  طراحی برای تأثیر اجتماعی

طــول  در  جهانــی  دسترســی  اصــول  اگرچــه 
دهه های 1960 و 1970 توســعه و اصاح شــد، اما 
از آن زمان به پایه ای ارزشــمند برای پیشرفت های 
جهانی تبدیل شــده اســت. این اصول همواره به 
تکامل خود ادامه می دهند تا به ایجاد یک محیط 
فراگیرتــر و در دســترس تر بــرای افــراد بــا نیازهای 
فیزیکی متنوع کمک کنند. پیشــرفت در دسترسی 
فیزیکــی تا حــد قابل قبولی حاصل شــده اســت و 
هدف بعدی دسترســی اجتماعی فراگیر به ویژه در 
فضاهای مشــترک همگانی همچــون حمل ونقل 

عمومی است.
بــا تکیه بــر اصــول موجــود طراحــی همگانی، 
مســئولان شــهرها و حمل ونقل عمومــی وظیفه 
دارند از قابل دســترس بودن حمل ونقل عمومی 
بــرای همــه افــراد اطمینــان حاصــل کننــد. بــرای 
رســیدن به ایــن هــدف، نه تنها مداخــات طراحی 

بــرای دسترســی فیزیکــی، بلکه سیاســت گذاری و 
مداخــات برنامه ریــزی نوآورانــه به منظــور ایجاد 
دسترســی برای گروه هایی ضروری است که در غیر 
این صورت ممکن است با موانعی مواجه شوند.
  دسترسی برای افراد دارای اختلالات بینایی

به منظــور حصــول اطمینــان از قابل دســترس 
دارای  افــراد  بــرای  عمومــی  حمل ونقــل  بــودن 
همچــون  طراحــی  مداخــات  بینایــی،  اختــالات 
ســنگفرش های برجســته و اعان هــای شــنیداری 
برای یک تجربه ایمن ضروری اســت. عاوه بر این، 
گروهــی از اســتارت آپ ها در تاش بــرای راه اندازی 
برنامه های دیجیتالی برای افزایش دسترسی برای 
کاربــران حمل ونقــل عمومــی با اختــالات بینایی 
هســتند. برای مثال برنامه waveOut نشانه های 
صوتی را در اختیار کاربران قرار می دهد و به آن ها 
کمک می کند تا به ایستگاه های پیچیده ای هدایت 
شــوند کــه در غیر این صــورت غیرقابل دســترس 
هســتند. اداره حمل ونقل ونکــوور نیز اعام کرده 
اســت که برای اولین بار در کانــادا تابلوهای عائم 
سراســر  در  اتوبــوس  ایســتگاه   8400 در  بریــل 
منطقــه نصــب شــده اســت، این ابتــکار بــا هدف 
بهبود دسترســی افراد نابینا یا کم بینا ارائه شــده 
است، اطاعات مهم مربوط به استفاده از وسایل 
حمل ونقــل عمومــی از طریق خــط بریل و حروف 

لمسی برجسته در اختیار این افراد قرار می گیرد.

دسترســی بیشــتر بــرای افــراد دارای اختــالات 
بینایــی می تواند تحولی در جامعــه ایجاد کند. در 
حال حاضر نرخ بیکاری برای افراد نابینا و کم بینا در 
اروپا بیش از 75 درصد اســت که یکی از دلایل آن 
کمبود حمل ونقل فراگیر برای دسترسی این افراد 

به محیط های کاری است.
  مقرون به صرفه بودن

هزینــه کرایه هــای حمل ونقــل عمومــی اگرچه 
لزوما یک مانع فیزیکی برای دسترســی نیســت، اما 
می تواند مانع مهمی برای اســتفاده از حمل ونقل 
در دســترس، به ویــژه بــرای افــراد و خانواده هــای 
کم درآمد باشــد. کرایه های بالا، اســتفاده منظم از 
خدمات حمل ونقل عمومی را بســیار گران و مردم 
را مجبور به محدود کردن ســفر، ماندن در خانه یا 
استفاده از روش های حمل ونقل جایگزین می کند 
و یــک چرخــه معیوب تشــکیل می شــود؛ کســانی 
که بــرای دسترســی به خدمــات ضــروری همچون 
مراقبت هــای بهداشــتی، آمــوزش یــا اشــتغال بــه 
حمل ونقــل عمومی متکی هســتند، بــه دلیل بالا 
بودن هزینه برای دسترســی به ایــن خدمات دچار 
مشکل می شوند و بنابراین فرصت های آن ها برای 

تحرک اقتصادی محدود می شود.
عاوه بــر ایــن، کمبــود گزینه هــای حمل ونقل 
انــزوای  بــه  منجــر  می توانــد  مقرون به صرفــه 
اجتماعی شــود، زیــرا بازدارنده افــراد از ماقات با 

خانواده و دوستان خود یا شرکت در فعالیت های 
اجتماعــی اســت. در حــال حاضــر راه حل هایــی از 
یارانه هــای عمومی یا خصوصی کــه قیمت گذاری 
انعطاف پذیــر را برای کاربران واجد شــرایط ممکن 
می ســازد تــا سیســتم های حمل ونقــل عمومــی 
کامــاً رایــگان وجــود دارد کــه نیازهــای مختلــف 
کاربــران حمل ونقــل عمومــی را در مــورد هزینــه 
بــرآورده می کند. مســئولان شــهری و حمل ونقل 
عمومی هنــگام ارزیابی میزان در دســترس بودن 
پیشــنهادات خــود، باید هزینــه را نیز یــک معیار و 

محک در نظر بگیرند.
ابتکار جدید شــهر وین برای حمل ونقل رایگان 
»بلیت کار« نام دارد و به دنبال توافقات اخیر بین 
اتحادیــه کارگران و شــهرداری ویــن مانند افزایش 
کمک هزینــه  افزایــش  و  حقــوق  درصــدی   9.15
کارگــران  اختیــار  در  مزیــت  به عنــوان  فرزنــدان، 

شهرداری قرار خواهد گرفت.
حمل ونقل ســوئد نیز ابتکار جدیدی را با هدف 
افزایــش حضور ســالمندان در شــهر معرفی کرده 
اســت. از یکــم آوریل 2024، افراد 70 ســال و بالاتر 
از 25 درصــد تخفیف در کرایه حمل ونقل عمومی 
خواهنــد  برخــوردار  اســکونه  شــهر  سراســر  در 
بزرگ تریــن کان شــهر فرانســه،  شــد. مون پلیــه، 
حمل ونقــل عمومــی را بــرای همــه ســاکنان 31 

منطقه شهری خود رایگان کرد.


