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کارآمدتر شدن مدیریت هوشمند ترافیک شهرها
هوشــمند  مدیریــت  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
اطــاق  فناوری هــا  از  مجموعــه ای  بــه  ترافیــک 
می شــود که هدف آن بهینه ســازی جریان ترافیک 
و کاهش مشــکات مربوط به تردد شــهری است. 
این سیســتم ها با اســتفاده از داده هــای واقعی، 
و  نظارتــی  دوربین هــای  جــاده ای،  سنســورهای 
الگوریتم های پیشرفته می توانند وضعیت ترافیک 

را در زمان واقعی مدیریت کنند.
و  هســتند  انســان  فعالیــت  مراکــز  شــهرها 
جمعیــت جهــان در مراکــز شــهری متمرکز اســت. 
انتظــار مــی رود که از هــر 10 نفر، هفت نفر تا ســال 
2050 در مناطق شــهری زندگــی کنند و با توجه به 
این سناریو، شــهرها با چالش به حداقل رساندن 
اثــرات زیســت محیطی ترافیــک، افزایــش پایــداری 
فضاهای شــهری و بهینه ســازی اســتفاده از منابع 

خود مواجه هستند.
بــرای تحقق این امر، شــهرها در فناوری، تجزیه 
زیرســاخت های  پیاده ســازی  داده هــا،  تحلیــل  و 
کارآمــد  راه حل هــای  اجــرای  و  هوشــمند 
ســرمایه گذاری می کننــد. ادغام فناوری های شــهر 
هوشــمند در شــهرهای تــازه توســعه یافته چین 
زیــرا  اســت  ســاده تر  خلیج فــارس  کشــورهای  و 
بنیادهــای پذیــرش در آن هــا بســیار ســریع رقــم 

خورده است.
به عنوان مثال، شهر شنژن چین تنها در 50 سال 
از یک روستا به یک کان شهر جهانی تبدیل شد و دبی 

از یک بندر ماهیگیری کوچک به یکی از پیشرفته ترین 
شــهرهای جهــان تغییــر هویــت داد. بــا ایــن حــال، 
وضعیت در شــهرهای قدیمی اروپا پیچیده تر است، 
جایی که شــبکه های حمل ونقل قدیمــی به راحتی 
با فناوری های هوشــمند ادغام نمی شوند و نیاز به 

سرمایه گذاری قابل توجهی دارند.
راه حل ها و تحلیل های ترافیک سازمان جهانی 
تام تام )TomTom( با بهینه سازی عملیات تجاری 
و بهبــود مدیریــت ترافیــک، حتی در شــهرهایی که 
چالش برانگیــز  قدیمــی  زیرســاخت های  به دلیــل 
اســت، در شکل دهی به شهرهای هوشمند نقش 

کلیدی دارند.
  ترافیک شــهری چه چالش هایی برای شهرها 

ایجاد می کند؟
ازدحــام ترافیــک بــا هــدر دادن زمان بــا ارزش 
از  راننــدگان، بهــره وری کار را کاهــش می دهــد و 
ســویی دیگر به دلیل مصرف سوخت و هزینه های 
نگهداری بالاتر، هزینه ها را برای دارندگان وســایل 

نقلیه افزایش می دهد.
از منظر زیست محیطی، راه بندان های ترافیکی 
به دلیــل توقــف و روشــن شــدن مــداوم وســایل 
نقلیه، همچنین انتشــار گازهای گلخانه ای اضافی 
که هنگام جســت وجوی رانندگان برای مکان های 
پارکینگ ایجاد می شود، به افزایش آلودگی کمک 

می کند.
عاوه بر آلودگی هوا، ترافیک نیز به آلودگی آب 

کمــک می کند، زیرا بــاران بقایای نفت را از جاده ها 
بــه آبراه هــا می برد. عاوه بــر این، تنوع زیســتی را 
کاهــش می دهد و منجر به آلودگی صوتی ناشــی 

از سروصدای زیاد می شود.
مشــکل  بــا  چگونــه  هوشــمند  شــهرهای    

ترافیک مقابله می کنند؟
زیرســاخت های  هوشــمند،  شــهرهای  در 
حمل ونقل می توانند عناصری همچون روشنایی 
هوشــمند خیابان هــا را بــر اســاس فعالیت هــای 
عابــر پیاده و ترافیک، تنظیــم و اولویت بندی کنند. 
سیاست های شهر هوشمند نیز جاده ها و مناطق 
پارکینگ را به فضاهای ســبز تغییر می دهد، عاوه 
ایــن توســعه مراکــز حمل ونقــل چندوجهــی  بــر 
و مراکــز خریــد محلــی قابــل دســترس از طریــق 
گزینه های حمل ونقل مختلف، از مفهوم شــهر 15 
دقیقه ای پشــتیبانی می کند؛ جایــی که خدمات و 
تســهیات ضــروری در فاصلــه کوتاهی از ســاکنان 

قرار دارند.
  ابتکارات شهرهای مختلف

آمســتردام مدیریت ترافیک هوشــمند در زمان 
واقعی را در اولویت قرار داده اســت. برای کاهش 
ترافیــک بــه مرکــز شــهر، آمســتردام کنترل هایی را 
به ویــژه در اطــراف ایســتگاه مرکزی قطــار با هدف 
محدود کردن سفرهای غیر ضروری و بهبود جریان 
ترافیــک اعمــال کرده اســت. ایــن شــهر می تواند 
رفتار ترافیک را با تجزیه و تحلیل داده های شــناور 

خــودروی ارائــه شــده توســط ســازمان تحلیلگــر 
تام تام نظارت کند.

ســنگاپور یــک سیســتم حمل ونقــل عمومــی 
یکپارچــه را پذیرفتــه اســت کــه خدمــات ســواری 
گزینه هــای  و  اشــتراکی  دوچرخه هــای  مشــترک، 
میکروموبیلتــی را ادغــام و تضمیــن می کنــد کــه 
کاربران به انواع حالت های حمل ونقل دسترســی 

آسان و راحت دارند.
اســلو حضور خودروهــای الکتریکــی را پذیرفته 
اســت. از ســال 2021، تعداد خودروهای برقی وارد 
شــده به اســلو از خودروهای بنزینی پیشی گرفته 
اســت که بــه دلیل انگیــزه برای خریــد خودروهای 
پاک و توســعه زیرســاخت ها مانند ایســتگاه های 
شــارژ، ایجاد مناطــق بدون آلایندگی و دسترســی 

اولویت دار به فضاهای پارک است.
  مؤثرتریــن عملکردهــای مدیریت ترافیک در 

شهرهای هوشمند بر اساس انواع راه حل ها
- بهینه ســازی ســیگنال های ترافیکــی از طریق 
تجزیه و تحلیل داده ها، نظارت بر مسیر، نظارت بر 

ترافیک زنده و آمار ترافیک
- افزایش ایمنی جاده از طریق تجزیه و تحلیل 
ترافیــک و سیســتم های  تقاطع هــا، هشــدارهای 

پیشرفته کمک راننده
- تجزیه و تحلیــل هزینه و نتایج پروژه/    ارزیابی 
اثــرات زیســت محیطی: تجزیه و تحلیــل داده های 
زمــان  در  ترافیــک  الگوهــای  تاریخــی،  ترافیکــی 

واقعی، انتشار CO2 و وسایل نقلیه الکتریکی.
- چگونــه تجزیــه و تحلیــل ترافیــک، تحــرک را 

بهبود می بخشد
کــه  سیســتمی  یکپارچه ســازی های  کمــک  بــا 
راه حل هــای ســخت افزاری و نرم افــزاری، مدیریــت 
ترافیــک و تجزیه و تحلیل داده ها را برای شــبکه ها 
بــه  قــادر  برنامه ریــزان شــهری  ادغــام می کننــد، 
پیاده ســازی فناوری هایــی هســتند کــه پایــداری، 
آینــده  در شــهرهای  را  زندگــی  کیفیــت  و  اتصــال 
تقویت می کند و نوآوری و کارایی بیشــتر را تقویت 

می کند.
تام تام بیش از 30 ســال اســت که راه حل های 
داده هــای  از  اســتفاده  بــا  را  ترافیــک  مدیریــت 
ترافیکــی بادرنگ توســعه داده اســت. از هر پنج 
وســیله نقلیــه در جاده هــای سراســر جهــان، یک 
خــودرو بــه تجمیــع داده هــای ترافیکــی تام تــام 
توســط  تام تــام  گزارش هــای  می کنــد.  کمــک 
برنامه ریــزان شــهری، دولت هــا و شــرکت ها برای 
اثــرات  و  آب وهوایــی  شــرایط  هزینه هــا،  ارزیابــی 
زیســت محیطی ترافیــک اســتفاده می شــود و به 
شــهرهای  بــرای  تحــرک  زمینــه  در  تصمیم گیــری 

هوشمند کمک می کند.
در ویسکانسین، وزارت حمل ونقل از داده های 
نظارت بر مسیر تام تام برای اندازه گیری تأخیرهای 
ناشــی از اقدامات جاده ای استفاده می کند. هیچ 
سنســور یــا دوربینی مورد نیاز نیســت و در نتیجه 

صرفه جویی قابل توجهی در هزینه می شود.
آمســتردام در ژانویــه ســال جــاری، محدودیت 
ســرعت را از 50 کیلومتر در ســاعت به 30 کیلومتر 
در ســاعت کاهش داد تا ســطح آلودگی را کاهش 

دهــد. این شــهر از داده هــای آمار ترافیــک تام تام 
بــرای تجزیه و تحلیل الگوهــای ترافیک قبل و بعد 

از اجرای این اقدام استفاده کرد.
در فرانســه، مدیریــت منطقــه شــهری پاریس، 
 Direction des Routes d'Île-de-France
گــروه  ترافیــک  مدیریــت  فنــاوری  از   ،))DiRIF
»پی تــی وی«، همراه با داده هــای ترافیک تام تام و 
حســگرهای جاده، برای ارائه به روزرسانی در زمان 

واقعی استفاده می کند.
در ایــالات متحــده، مســئولان از الگوریتم های 
یادگیری ماشــینی و تکنیک های پیشرفته پردازش 
حرکتــی  الگوهــای  تحلیــل  و  تجزیــه  بــرای  داده 
خودروهــا، دوچرخه هــا و عابــران پیاده اســتفاده 
می کنــد. بــا همــکاری بــا تام تــام، مدیــران تنظیم 
ترافیک شــهری بینــش دقیقی در مــورد الگوهای 
حرکــت و ترافیک نه تنها در ایــالات متحده بلکه در 

سطح بین المللی ارائه دهد.
هوشــمند  شــهرهای  آینــده  چشــم انداز    

چیست؟
آینده شــهرها باید بــه چالش های حیاتی مانند 
تغییــرات آب و هوایی، رشــد جمعیــت، مهاجرت و 
مدیریت انتشار گازهای گلخانه ای بپردازد. به لطف 
60 میلیارد نقطه داده که روزانه توســط ســازمان 
تام تــام در سراســر جهــان جمــع آوری می شــود، 
مدیران ترافیک در شــهرها می تواننــد راهبردهای 
مؤثرتری برای بهبود تحرک طراحی کنند تا تغییرات 
برنامه ریــزی شــهری مــورد نیــاز را در کوتاه مدت و 
میان مــدت پیش بینی کننــد، بهــره وری را افزایش 
و  بخشــند  بهبــود  را  محیطــی  شــرایط  و  دهنــد 

سامت عمومی را افزایش دهند.

شهر

لزوم توجه به پیوست 6 تیپ قرارداد 12 شهرسازی؛

ضمانتیبرایآمادگیشهردربرابربحرانها
استاد مدیریت بحران: فقر، فشارهای محرک و شرایط غیرایمن ساخت وساز، عوامل زمینه ساز بحران در شهر

ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
رئیس گروه شهرســازی جامعه مهندســین مشاور 
ایــران از لــزوم توجه به پیوســت 6 تیپ قــرارداد 12 
شهرســازی به عنــوان ضمانتــی برای آمادگی شــهر 
در برابــر بحران هــا خبــرداد و گفــت: آنچــه مســلم 
اســت اینکه همــه طرح های شــهر دارای مطالعات 
پدافندی هستند اما در عدم توجه به این پیوست 
نظارتــی شــاهد عملیاتــی شــدن ایــن طرح هــا در 

بیشتر موارد نیستیم.
پدافند شــهری از گذشــته در فرهنگ شهرسازی 
کشــور مــا وجود داشــته. احــداث قلعه هــا، ارگ و 
بارو و یا حفر خندق در اطراف شــهرها همه و همه 
تمهیــدات پیشــینیان ما بــرای محافظــت از جان و 

مال مردم بوده است.
از ســوی دیگــر شــهرهای مــا در یــک جغرافیای 
پیچیــده  سیســتم های  از  مجموعــه ای  محــدود، 
خــود  در  را  کارکــردی  و  کالبــدی  درهم تنیــده  و 
جای داده انــد که بــروز یک نقص کوچــک در یکی از 
این سیســتم ها می تواند بخشــی از شهر و یا تمام 
شــهر را دچــار چالــش و گاهــی بقیه سیســتم های 

فعال در شهر را نیز درگیر کند.
بنابرایــن مدیــران شــهری بایســتی بــا آگاهی از 
تهدیــدات موجود و متصــور در شــهر از هم اکنون 
تمهیدات و طرح های پاســخ به شرایط اضطراری را 

در حوزه های مختلف آماده کرده باشند.
بــر ایــن اســاس بــا توجــه بــه اهمیــت موضوع 
برآن شــدیم تا درخصــوص نیازهای ســخت افزاری 
و نرم افــزاری در شــهرها بــرای مقابله بــا مخاطرات 
طبیعــی و مصنوعی با ســهراب مشــهودی؛ رئیس 
گروه شهرســازی جامعه مهندســین مشــاور ایران 
و دکتر هدایت الله شــریعتی مهر؛ مدرس دانشــگاه 
و عضــو کمیتــه تخصصــی HSE و مدیریــت بحران 
کان شــهر تهــران گفت وگویــی ترتیب دهیــم که در 

ادامه می خوانید:
مهندســین  جامعــه  شهرســازی  گــروه  رئیــس 
مشاور ایران با تأکید بر اینکه اصولاً زیرساخت های 
سخت افزاری در طرح های بالادستی مرتبط با حوزه 
شهرســازی هر شــهر ازسوی مشــاورین پیش بینی 
قالــب  در  پیش بینی هــا  ایــن  گفــت:  می شــوند 
طــرح پدافند غیــر عامل شــهر به مباحــث مختلف 
مخاطــرات  بــه  پاســخ  و  مواجهــه  پیشــگیری،  در 
زیرســاخت های لازم می پردازد؛ بــرای مثال حتی در 
ایــن طرح های دوره بازگشــت، مخاطراتی همچون 
و  مشــخص  آن  در  درگیــر  مســیل های  و  ســیل 

حریم  های لازم برای آن مطرح می شود.
مهنــدس ســهراب مشــهودی عنــوان کــرد: بــر 

اســاس ایــن طــرح مطالعاتــی، حتــی در راســتای 
پیش بینــی و آمادگی برای مقابله بــا زلزله احتمالی 
نیز مکان و پناهگاه هایی در شــهر بــا درنظر گرفتن 
فاصله مناســب از مناطق مسکونی دیده می شود 
و حتی نیازهای شرایط جنگی نیز در بستر مطالعات 

پدافندی در این طرح ها مورد توجه قرار می گیرد.
وی بــا اشــاره بــه اینکــه وجــود ایــن طرح هــای 
طرح هــای  در  پدافنــدی  لحــاظ  بــه  مطالعاتــی 
بالادســتی، یکــی از الزامــات شهرســازی اســت کــه 
توســط مشــاور همانطــور کــه عنوان شــده انجام 
می شــود اما مســئله ای کــه شــهرها را در مواجهه 
بــا بحــران ناتوان می کنــد، توجه نکــردن به فراهم 
کــردن ایــن زیرســاخت ها اســت، عنوان کــرد: برای 
مثــال امروز در بیشــتر شــهرها در حریم مســیل ها 
شــاهد ساخت و ســاز هســتیم و یــا اینکه هنــوز در 
شــهرها پناهــگاه و یا فضاهای باز شــهری با فاصله 
مناســب از کانون های جمعیتی بــرای انتقال مردم 
به آنجا با در نظر گرفتن امکانات رفاهی و تجهیزات 
از ســوی مدیریت شهری ساخته نشــده و به تعبیر 

بهتر فراهم نیست.
وی با تأکید بر اینکه در حوزه ساخت و سازهای 
شــهری نیز شــاهد بی توجهی به مباحــث پدافندی 
هســتیم، تصریح کرد: برای مثال در راستای تأمین 
پارکینــگ مراکــز تجــاری، بــدون توجــه بــه مباحث 

ایمنی تا چندین طبقه زیر زمین را می کنند بدون
آنکه بــه آثار جانبی آن همچون سســت شــدن 
پی ســاختمان های مجــاور فکر کنند، درســت مثل 
نمونــه ای که اخیراً در منطقــه کامرانیه تهران با آن 
مواجه بودیم که در پی آن همسایگان حتی مجال 
برداشت وســایل ضروری را نیز پیدا نکرده و نسبت 

به تخلیه خانه هایشان اقدام کردند.
ایــن شهرســاز در پاســخ بــه ایــن ســؤال کــه آیا 
ضمانت اجرایی برای آنچه که به عنوان طرح پدافند 
غیرعامــل ازآن یــاد می شــود، در حــوزه مدیریــت 
شــهری و برای دســتگاه های متولی تعریف شده؟ 
گفــت: یقیناً این پیش بینی، صورت گرفته به طوری 
کــه پیوســت 6 تیپ قــرارداد 12 خود مؤیــد نظارت 
مستمر مشاور بر تحقق طرح های مرتبط با پدافند 
غیــر عامل اســت؛ اما در هنــگام عقد قــرارداد این 
پیوســت جزو مفاد الزامی نیســت و درواقع اعمال 
نمی شود، حال آنکه اگر در قرارداد این پیوست نیز 
به عنوان یکی از بندها در نظر گرفته شــود، نظارت 
مهندس مشــاور مرتب بــه ســازمان های مربوطه 
یــاد آوری می کنــد که مثــاً فان اتفــاق نیفتــاده یا 
فــان مبحث در بعد پدافنــدی رویکرد غلطی دارد؛ 
امــا متأســفانه در بیشــتر قراردادهــا ایــن رویکــرد 

دنبال نشده و عماً نظارتی نیست.
وی ادامــه داد: به تعبیر بهتــر معمولاً تا اتفاقی 
نیفتد، قوه قضائیه یا کس دیگری پیگیر این قضایا 

نیست.
مشــهودی با ابراز اینکه خدمات پدافند شــهری 
در یکــی از مصوبات دریافت شــده از شــورای عالی 
اولویت بنــدی  به صــورت  شهرســازی  و  معمــاری 
موجود اســت و همه این موارد ازســوی مشاوران 
قــرار  توجــه  مــورد  طرح هــا  تهیــه  در  شهرســازی 
می گیــرد گفــت: البتــه نمی تــوان در برخــی مــوارد 
نافی دســتکاری ایــن مطالعات به هنــگام تصویب 

طرح های جامع و تفصیلی شد.
وی در پاســخ بــه ایــن پرســش کــه بــه لحــاظ 
نرم افــزاری شــرایط مواجهــه شــهرها بــا مخاطرات 
را چگونــه ارزیابــی می کنیــد؟ تصریــح کــرد: گرچــه 
طــی چند ســال اخیــر در راســتای هوشمندســازی 
شــهرها گام هایی برداشته شده اما این کارها هنوز 
مقدماتی اســت و تنها در تعدادی از شهرها شاهد 

آن هستیم.
وی ادامــه داد: بــرای مثــال از پنــج ســال پیش 
مصوبه ای از سوی شورای عالی مبنی بر لزوم تهیه 
بانک اطاعات شــهر صادر شد که در راستای به روز 
بودن اطاعات شــهری ها کار بســیار پســندیده ای 
بود اما مسئله این است که در این مسیر تنها چند 
شهر آن هم در حد کارهای مقدماتی ورود کرده اند.
بــا  نیــز   HSE مــدرس  و  کارشــناس  ادامــه  در 
توجه به مغفول مانــدن مدیریت بحران در بخش 
صنعتی و شــهری، گفت: باوجود رشد فناوری های 
مختلف و اســتفاده بسیار خوب از آن ها متأسفانه 
از فناوری  هــای نو در حوزه مدیریــت بحران به ویژه 
بحران های شــهری چندان اســتفاده ای نمی شود، 
حتــی در بســیاری از شــهرها و کان شــهرها هنــوز 

گامی در این مسیر برداشته نشده است.
بــر  تأکیــد  بــا  شــریعتی مهر  الله   هدایــت  دکتــر 
اینکــه ما در چرخه مدیرت بحــران دارای مدل های 
مختلفی هســتیم ابــراز کرد: یکی از ایــن مدل های 
رایج مدیریت بحران، کوه یخ اســت که شامل چهار 

مرحله می شود.
اول  رکــن  پیشــگیری  اینکــه  بــه  اشــاره  بــا  وی 
جلوگیــری از وقــوع بحران هــا و شــرایط اضطــراری 
محســوب می شــود اظهار کرد: گام دوم آمادگی و 
در ادامــه موضوعات پاســخ، بازیابی و برگشــت به 

مرحله عادی مطرح می شود.
ایــن کارشــناس مدیریــت بحــران با بیــان اینکه 
لازم اســت در مدیریــت بحــران روی چهــار مرحلــه 
عنوان شــده بــه یــک انــدازه تمرکــز کــرد، افــزود: 

البتــه در بســیاری از کشــورها روی دو گام نخســت 
تمرکز بیشــتری شــده؛ بنابرایــن در مرحلــه مقابله 

هزینه های کمتری را متحمل می شوند.
هیچــگاه  گرچــه  اینکــه  بیــان  بــا  شــریعتی مهر 
نمی توان روی پیشــگیری به طور مطلق حساب باز 
کرد امــا مطمئناً وقتــی روی این مرحلــه و آمادگی 
از طریــق ســرمایه گذاری، خــوب کار شــود یقیناً در 
مواجهه با رخدادهای ناگوار، آسیب کمتری بر شهر 
وارد شــده و مــا قادر به پاســخگویی مناســب تر و 

سریع تر خواهیم بود.
وی بــا تأکیــد بــر اینکه متأســفانه امــروز عمده 
تمرکــز مدیریــت بحــران ما در شــهرها حــول محور 
پاســخگویی مناســب اســت؛ یعنی عمده اعتبارات 
بعــد از وقــوع حادثه و مخاطرات هزینه می شــود، 
تصریــح کرد: وقتــی پیشــگیری و آمادگی مناســب 
نباشد یقیناً در پاسخگویی به مخاطرات نیز موفق 

عمل نخواهیم کرد.
ایــن کارشــناس HSE بــا ابــراز اینکــه امــروز در 
کشــور با تجربه 31 مخاطــره طبیعی از 41 مخاطره 
به دلیــل  نبایــد  دیگــر  دنیــا  در  شناسایی شــده 
بحران خیــز بــودن ایــران، منتظر وقــوع حادثه بود 
بلکه لزوم توجه به ابعاد مختلف پیشگری یک الزام 
اســت تصریــح کرد: ازجملــه این حــوادث می توان 
بــه ســیل، زلزله و... اشــاره کرد که در ســالیان اخیر 
به ویژه در 10 ســال گذشــته با توجه به تغییر اقلیم 

به عنوان یک تهدید بالفعل درآمده است.
شــریعتی مهر با اشــاره به وقوع ســیل در شــهر 
والنســیا اســپانیا به عنوان سومین شــهر بزرگ این 

کشــور اروپایی گفت: یقیناً شــهرهای این چنینی به 
لحاظ ســخت افزاری و نرم افــزاری به مراتب جلوتر از 
شــهرهای ما در مقابله با بحران هســتند اما سیل 
اخیر نشــان داد که می تواند باوجود آمادگی 60 تا 
70 درصدی این شــهرها به لحــاظ توانمندی آن ها 

را غافلگیر کند.
وی بــا تأکید بر روی اصل پیشــگیری درخصوص 
رســیدن به شــهر آماده گفت: نخستین گام ارزیابی 
ریســک و شناســایی ســناریوهای بالقــوه، درواقع 
شناسایی مخاطرات و تهدید های محتمل با منشأ 
طبیعــی و مصنوعــی به طــور مجــزا در هــر شــهر و 

کان شهر است.
ایــن کارشــناس مدیریــت بحــران بــا ابــراز اینکه 
تجزیه و تحلیل این ســناریوها امری ضروری اســت 
کــه در پــی آن مرحلــه کم ســازی و شبیه ســازی در 
پایــه زیرســاخت های نرم افــزاری مــورد توجــه قرار 
می گیــرد اذعان کرد: یقیناً در این بســتر می توان از 
فناوری های نــو در حوزه مدیریت بحران اســتفاده 

کرد.
بعــد  مرحلــه  در  اینکــه  بیــان  بــا  شــریعتی مهر 
پیشــگیری اولویت بندی این مخاطرات و شناسایی 
ســناریوهای محتمــل و بحران زا مطرح می شــود، 
اذعان کرد: این امر در راستای آمادگی درست برای 
مقابلــه بــا مخاطــرات از طریــق تأمیــن تجهیزات و 

زیرساخت ها از اهمیت بالایی برخوردار است.
بــرای  امــروزه  متأســفانه  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
مقابلــه بــا شــرایط اضطــراری بحران ها در کشــور، 
بودجــه آنچنانــی در نظــر گرفتــه نمی شــود و بــه 

همین دلیل خســارت های ناشــی از ایــن بحران ها 
و حــوادث چندیــن برابر هزینه های حداقلی اســت 
کــه قبــل از بحــران می توانســتیم برای شناســایی 
و حتی اســتخراج ســناریوها و برنامه هــای مقابله 
بــا آن هــا خرج کنیــم خاطرنشــان کرد: مســئله این 
اســت کــه نــگاه بــه هزینــه در حــوزه پیشــگیری و 
آمادگی در کان شــهرها به اسم هزینه کرد است نه 

سرمایه گذاری.
این مدرس دانشــگاه با اشــاره به علل زمینه ای 
آسیب پذیری شهرها در مواجهه با بحران ها، گفت: 
فقر، فشــارهای محرک و شــرایط غیر ایمن تولید و 

ساخت ازجمله این علت ها هستند.
شریعتی مهر با اشاره به اینکه این فقر می تواند 
فرهنگــی، اقتصــادی و حتــی فقر نگــرش مدیریتی 
بــر رویکردهــای  یــا فقــر ایدئولوژی هــای حاکــم  و 
مدیریت ریســک یا مقابله محور باشــد، خاطرنشان 
کرد: متأســفانه فشــارهای محرک در کان شــهرها 
و شــهرهای ما بســیار اســت، یعنــی برای رســیدن 
بــه یک هــدف و برپا کــردن یک ســازه، زد و بندها و 
فشــارهای محرک، یک ســاختمان بســیار ناایمن را 

موجب می شود.
وی با ابراز اینکه متأســفانه فشارهای محرک نیز 
ازســوی ســازمان های بالادستی در شــهرها ایجاد 
می شــود که خود نقش پررنگی در ایجاد بحران ها 
دارد، خاطرنشــان کــرد: برای مثال حادثــه متروپل 
در آبادان یا پاســکو در تهران و ســیل های اخیر در 
اســتان های شمالی و جنوبی با حجم بالای تلفات، 

مؤید نقش پررنگ این مجموعه ها است.

راهبردهای کارآمد بهره برداری انرژی خورشیدی در شهرها
ســپهرغرب، گــروه شــهر: کمبــود منابــع انــرژی 
در جهــان، نیاز بــه محیط زیســت پــاک، هزینه های 
همیشــگی و بالای انرژی شهری و مسئله پایداری از 
مهم ترین مولفه هایی اســت که مدیران در گوشه 
و کنار دنیا را به اســتفاده از انرژی خورشیدی سوق 
داده و به ایجاد نوآوری های بســیاری در بهره گیری 

از این منبع طبیعی منجر شده است.
اگرچــه طــی یــک دهه اخیــر شــهرهای پایــدار و 
حومه هــای اطــراف آن ها به طــور قابــل توجهی از 
انرژی تجدیدپذیر برای تأمین نیروی مورد استفاده 
شــهروندان بهره گرفته اند با این حال چنین به نظر 
می رســد که سایر شهرهای جهان نیز در حال ابداع 
نوآوری هایــی بــرای اســتفاده از انــرژی خورشــیدی 
هســتند. در واقــع، ایده پردازی در زمینــه بهره وری 
پیوســته در حــال  بــه طــور  انــرژی تجدیدپذیــر  از 
پیشــرفت اســت و خاقان در گوشــه و کنار دنیا هر 
روز طرح جدیدی برای کاهش مصرف انرژی شــهری 

و جایگزیــن کــردن نــور خورشــید ارائــه می دهند. 
مدیــران در سراســر شــهرهای در حال توســعه نیز 
بــه طور مداوم تاش می کننــد از ایده های مناطق 
پایــدار جهــان بــرای دســتیابی بــه مزایــای انــرژی 

خورشیدی بهره مند شوند.
انــرژی خورشــیدی بــه شــیوه های متعــددی در 
سراســر جهــان مورد اســتفاده قــرار می گیــرد و به 
عنــوان منبعــی مهــم برای تأمیــن انرژی مــورد نیاز 

ساکنان زمین عمل می کند.
در ادامــه بــه معرفی چند نمونــه از مصرف این 
نــوع انــرژی در شــهرهای مختلــف و پایــدار جهــان 
پرداختــه می شــود کــه می تواند به عنــوان الگویی 
بــرای ســایر مناطــق جهــان در بهــره وری از انــرژی 

تجدیدپذیر عمل کند.
  پنجره های خورشیدی

معمــاران در شــهرهای مختلــف بــه شــیوه های 
متعــدد از انــرژی خورشــیدی در نمای ســازه ها بهره 

می گیرنــد اما چیزی که بین اغلــب طراحی های آن ها 
به چشــم می خــورد، اســتفاده از پنل هــای کوچکی 
در پنجره های ســازه ها اســت که از طریــق جذب نور 
خورشید به تولید انرژی مورد نیاز آن ها کمک می کند.
دانشــگاه  دانشــمندان  کــه  تحقیقاتــی  در 
آکســفورد در زمینه کارایی محصولات خورشــیدی 
در  )شــرکتی   Oxford Photovoltaic کمپانــی 
فتوولتائیــک  زمینــه  در  کــه  آکســفورد  دانشــگاه 
فعالیــت  خورشــیدی  ســلول های  و  پروســکایت 
می کنــد( انجــام دادند به ایــن نتیجه رســیدند که 
کمپانی فوق توانسته است سلول های خورشیدی 
جدیــدی تولیــد کنــد کــه نســبت بــه ســایر مــوارد 
مشــابه، اســتخراج انــرژی خورشــیدی را بــه میزان 
16 درصــد افزایــش می دهــد. ایــن قابلیت توســط 
محققان بســیاری بررســی شده اســت و در نهایت 
گروهی از دانشــمندان دانشــگاه دولتی میشیگان 
بــا انجام مطالعــات زیاد به این نتیجه رســیدند که 
کمپانــی Oxford Photovoltaic از طریــق ایجــاد 
یــک سیســتم متمرکز کننــده نور خورشــید، قدرت 

انتقال آن از طریق پنل های خورشــیدی را افزایش 
داده اند.

  کاهــش ضایعــات از طریــق ســطل های زباله 
خورشیدی

برنامه ریــزان »کانادابــی« یــک منطقــه دولــت 
محلی در غرب ســیدنی اســترالیا در ســال 2016 به 
نصب تعداد شــش ســطل زباله مجهز به سیستم 
تولید انرژی خورشــیدی در سراســر شــهر پرداختند 
که ایــن کانتینرهــا از قابلیــت نگهداری پســماندها 
بــه میــزان 6 تــا هشــت برابــر ظرفیت واقعــی خود 
برخــوردار بود. امروزه در گوشــه و کنار شــهرهایی 
نظیــر آمســتردام هلنــد و نیویــورک در آمریــکا نیــز 
ســطل های زباله ای با طراحی مشــابه نوع ساخته 
شــده در کانادابی به چشــم می خورد که انباشــت 

زباله را بهینه کرده است.
جالب اســت بدانیــد که تمــام قابلیت هــای این 
کانتینرها از طریق پنل های خورشیدی نصب شده 
روی آن ها امکان پذیر می شــود بــه این صورت که، 
سیســتم های خورشــیدی حجــم زباله هــا را تــا 86 

درصد کاهش می دهد و سنســورهای خورشیدی 
بــه کار گرفتــه شــده زمانــی را کــه حجم هــر کانتینر 
تــا 85 درصــد پــر شــود، به صــورت ایمیل بــه مرکز 
خبــر می دهــد تا افــراد مســئول برای تخلیــه آن ها 
اقــدام کنند. ســطل زباله های خورشــیدی جدید از 
بخش هایی جدا از یکدیگر تشــکیل شده اند که در 
هر قســمت ضایعات قابل بازیافت و پســماندهای 

دیگر از هم تفکیک می شود.
  زیباسازی شهر با جذب نور خورشید

از  پایتخــت فرانســه بســیاری  پاریــس،  مدیــران 
روشــنایی  سیســتم های  بــه  را  شــهر  خیابان هــای 
جذابــی مزیــن کرده انــد کــه از کارایی بســیار بالایی 
برخوردار هســتند. اخیراً نوع منحصر به فردی از این 
سیستم ها در خیابان ها به چشم می خورد که از یک 
لامپ ال ای دی، نیمکتی برای استراحت و فضای سبز 
بســیار کوچک اما زیبایی برخوردار است و به عنوان 
محلی برای اســتراحت مردم نیز مورد اســتفاده قرار 
می گیــرد. در طراحی این ســازه ها، عناصر دوســتدار 
محیــط زیســت بــا اشــکال مــدرن پیونــد یافتــه و 

ساختارهایی بی نظیر به وجود آمده است. پایه های 
ســازه از چوب ساخته شــده و پنل هایی خورشیدی 
آن را در خود محصور کرده است که انرژی مورد نیاز 

برای روشنایی لامپ ها را تأمین می کند.
  بام های خورشیدی

اســتفاده از بام های خورشــیدی یکی از بهترین 
رویکردهایی اســت که در بسیاری از نقاط دنیا برای 
جایگزین کردن انرژی شــهری با نور خورشید اتخاذ 

شده است.
حاکــم دبی، بزرگ ترین شــهر در امــارات متحده 
عربی ادعا کرده است که تا سال 2030 سقف تمام 
ســازه های شــهر را بــا پنل های خورشــیدی خواهد 
پوشاند تا به هدف صفر انتشار کربن تا سال 2050 

نزدیک تر شود.
مدیــران ملبــورن اســترالیا نیــز پــروژه بام هــای 
خورشیدی شهر را به عنوان یک راهبرد کارآمد برای 
بهینه ســازی تولید انرژی تجدیدپذیر آغاز کرده اند و 
در تاش هستند مصرف انرژی شهری را به حداقل 

برسانند.


