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اقتصادی

دستان خالی استان همدان از صادرات سنگ‌های ساختمانی
اکتشاف عمقی ضرورت دستیابی به کانی‌های ارزشمند/ اکتشاف 50 متری در همدان در برابر اکتشاف 1000متری در دنیا

طاهــره   - اقتصــادی  گــروه  ســپهرغرب، 
ترابی‌مهوش: در گفت‌وگو با رئیس نظام مهندسی 
معــدن اســتان همدان مشــخص شــد؛ در بخش 
سنگ‌های ساختمانی با مشــکل اساسی در حوزه 
فــراوری مواجهیــم بــه طوری کــه باوجود داشــتن 
ذخایر مناسب، برای فراوری و فراهم کردن بسترها 

بسیار ضعیف عمل کرده‌ایم.
اســتان همــدان در زمره مهم‌‌ترین اســتان‌‌‌های 
معدنــی کشــور محســوب می‌‌‌شــود امــا موانعی 
نیامــدن  کار  پــای  و  خام‌فروشــی  همچــون 
ســرمایه‌گذاران در برخی از کانی‌ها، باعث شــده تا 
ایــن ظرفیت‌‌‌های عظیــم به‌ویژه در حــوزه صادرات 
مغفــول باقــی بماننــد. 28 نــوع مــاده معدنی در 
اســتان همدان وجود دارد و این توان بزرگ سبب 
شده تا همدان به‌‌عنوان یکی از قطب‌‌‌های معادن 
کشــور در غرب به‌حســاب آید. دربــاره ظرفیت‌‌‌های 
عظیــم معدنــی ایــن اســتان تنهــا ذکــر دو نمونــه 
کافی اســت؛ نخســت اینکه ازندریان همدان قطب 
ســیلیس در کشور شناخته شــده و وجود چندین 
واحــد فــرآوری و دانه‌بنــدی ســیلیس در این شــهر 
به‌عنوان یک نشــان در غرب کشور مطرح است. از 
طرفی همدان دومین اســتان در ذخیره دولومیت 
کشور محســوب می‌شــود؛ البته در ســایر کانی‌ها 
همچون ســنگ‌های ساختمانی و معادن فلزی نیز 

ذخایر معدنی این استان قابل اعتنا است.
اینکــه درمجمــوع  ایــن اســاس و به‌دلیــل  بــر 
همــدان حدود دو میلیــارد تن از ذخیره 60 میلیارد 
تنــی اکتشاف‌شــده کشــور را دارد بــرآن شــدیم تــا 
و  صــادرات  در  توفیــق  عــدم  چرایــی  درخصــوص 

فــرآوری به‌جــز در معدود کانی‌ها، با عضو شــورای 
مرکــزی نظــام مهندســی کشــور و نیز رئیــس نظام 
گفت‌وگویــی  همــدان  اســتان  معــدن  مهندســی 

ترتیب دهیم که در ادامه می‌خوانید:
محمدبشیر یوســفی با بیان اینکه خوشبختانه 
شــرایط فــرآوری در برخــی از مــواد معدنــی طــی 
ســال‌های اخیــر بهبــود یافته گفــت: با ایــن وجود 
بــا  ســاختمانی  ســنگ‌های  بخــش  در  همچنــان 
مشــکل اساســی در حوزه فــراوری مواجهیــم و در 
این بخش اســتان باوجود داشــتن ذخایر مناسب 

بسیار ضعیف عمل کرده است.
  وســایل و تجیزات ســنگ‌بری‌‌ها مســتهلک و 

قدیمی است
وی بــا ابــراز اینکه امــروز همه ســنگبری‌های ما 
در بخــش ســنگ‌های ســاختمانی دارای وســایل 
و تجهیــزات مســتهلک و قدیمــی هســتند، گفــت: 
به‌روزرســانی این ادوات ابتدایی‌ترین نیاز ما در این 

بخش است.
از  خــام  به‌صــورت  ســاختمانی  ســنگ‌های    

استان خارج می‌شوند
وی بــا اشــاره بــه اینکــه متأســفانه در اســتان 
همــدان یــک واحــد ســنگبری بــزرگ وجود نــدارد، 
تشــریح کــرد: در حــال حاضــر بیشــتر ســنگ‌های 
معدنــی و ســنگ‌های ســاختمانی و تزئینــی جهت 
پردازش و برش به اســتان‌هایی همچون اصفهان 
و تهران ارســال شده و ســپس با قیمت گران‌تر به 

استان بازگردانده می‌شوند.
  جــا برای اســتقرار 10 واحد فــرآوری دولومیت 

در استان باز است

عضــو شــورای مرکــزی نظام مهندســی کشــور 
با اشــاره بــه اینکــه در مبحث کانی‌هایــی همچون 
دولومیت که شهرستان نهاوند قطب آن است طی 
سال‌های اخیر شــاهد راه‌اندازی نخستین کارخانه 
فــرآوری بودیــم و تعــدادی کارخانــه دیگــر نیــز در 
حال دریافت مجوز فعالیت در این زمینه هســتند، 
اذعــان کــرد: این بــدان معنا اســت که هنــوز برای 
تعداد بیشتر حتی 10 کارخانه دیگر در حوزه فراوری 

جای کار داریم.
  کمبود آب، سد راه تکمیل زنجیره ارزش آهن 

در استان
یوســفی با بیــان اینکه در خصوص ســنگ آهن 
نیز باید بگویم چند واحد کنســانتره در شهرســتان 
اسدآباد تاکنون راه‌اندازی شده، عنوان کرد: امروز 
در حوزه کنسانتره و گندله‌سازی تا حدودی موفق 
عمــل کرده‌ایــم اما در مبحث آهن اســفنجی چون 
این محصول آب‌بر اســت، ایجــاد صنایع فرآوری در 

این بخش با مشکل مواجه خواهد بود.
نیازمنــد  مــس  و  روی  طــا،  بــه  دسترســی    

اکتشاف عمقی
وی با اشــاره بــه اینکه در مبحث مــاده معدنی 
چــون مس و طــا با وجود داشــتن ظرفیــت هنوز 
برای اکتشــاف بسیار ضعیف هستیم زیرا به‌صورت 
امــروز متوســط  کــرد:  کار نشــده عنــوان  عمقــی 
اکتشافات عمقی در کشورهای اروپایی و آمریکایی 
شــاید تا هزار متر هم برسد اما در کشور ما 100 متر 

و در استان همدان حدود 50 متر است.
نیازمنــد  امــروز  درواقــع  اینکــه  ابــراز  بــا  وی 
سرمایه‌گذاری در عرصه اکتشافات عمقی هستیم، 

تصریــح کــرد: در بحــث کانی‌هــای فلزی ارزشــمند 
همچــون مــس، طــا و روی اگــر بــر اثر اکتشــافات 
عمقــی محصــول معدنــی مــورد نظــر نیــز مــورد 
استحصال قرار گیرد، یقیناً واحدهای فراوری آن در 
اســتان راه‌اندازی می‌شــود، چنانکه امروز حتی در 
نبود ماده معدنی مس شــاهد استقرار چند واحد 

فرآوری این ماده معدنی در استان هستیم.
رئیــس نظام مهندســی معدن اســتان همدان 
بــا بیــان اینکه امــروز وضعیت فــرآوری محصولاتی 
همچون آهک و ســیمان مناســب اســت، تشــریح 
کــرد: همچنین تاکنون شــاهد اســتقرار چند واحد 

فروسیلیس در استان بودیم.
یوســفی در پاســخ بــه ایــن پرســش کــه به‌نظر 
شــما با وجــود چنیــن ظرفیت‌هایــی چرا صــادرات 
فرآورده‌هــای معدنــی نســبت بــه ذخایــر معدنــی 
در اســتان کمتر اســت؟ تشــریح کرد: گرچه استان 
همــدان بــه لحــاظ دارا بــودن مواد معدنــی قابل 
مقایســه بــا اســتان‌هایی همچــون کرمــان و یــزد 
نیســت امــا از 68 مــاده معدنــی شناخته‌شــده در 
کشور بالغ بر 30 نوع از آن را دارد؛ بنابراین می‌توان 
برای صادرات این محصولات به‌ویژه در حوزه‌هایی 
همچون سنگ‌های ساختمانی با ایجاد واحدهای 

فراوری نقشه راه درست‌تری ترسیم کرد.
وی با ابراز اینکه امروز اســتان در حوزه صادرات 
کنســاتره آهــن و فروســیلس وضعیــت مطلوبــی 
دارد تشــریح کــرد: در حــوزه ســیمان نیــز تاچندی 
پیــش وضعیــت اســتان مطلــوب بــود امــا امــروز 
گویــا تحریم‌هــا تاحــدودی بازارهــای صادراتی این 

محصول را محدود کرده است.

رئیس نظام مهندســی معدن استان همدان با 
بیان اینکه در راستای گسترش صادرات محصولات 
معدنــی به‌ویــژه ســنگ‌های تزئینــی و ســاختمانی 
چاره‌ای به‌جز اســتقرار واحدهای فرآوری در استان 
لــزوم  تاکنــون درخصــوص  نیســت تشــریح کــرد: 
تقویــت صنایع فرآوری این محصــول معدنی برای 
جلوگیری از خام‌فروشــی به ســایر استان‌ها، بسیار 
صحبــت شــده امــا در ایــن بین تنهــا راهــکار پیش 
رو ایجــاد یــک شــهرک فراوری اســت که متأســفانه 

باوجود وعده‌ها هنوز شاهد تحقق آن نیستیم.
یوســفی در پاســخ بــه ایــن پرســش کــه به‌نظر 
شــما چرا این وعده‌ها محقق نشده؟ تصریح کرد: 
نخستین مســئله به کمرنگ بودن ســرمایه‌گذاری 
ســرمایه‌گذار  یعنــی  بازمی‌گــردد،  بخــش  ایــن  در 
هنــوز از بخــش خصوصی بــرای ورود به این عرصه 

داوطلب نشده است.
وی بــا تأکیــد بر لــزوم همــکاری بخــش دولتی و 
خصوصی در راســتای ایجاد زیرساخت‌های معدنی 
عنــوان کــرد: دولــت بایــد از طریــق فراهم کــردن و 
تــدارک دیــدن زمیــن مناســب در راســتای تشــویق 
سرمایه‌گذار برآید اما هنوز این بستر از سوی بخش 

دولتی باوجود وعده همکاری فراهم نشده است.
مع‌الوصف با توجه به آنچه گفته شــد؛ تا چندی 
پیــش خام‌فروشــی رویــه اصلــی در مــورد معادن 
اســتان همدان بوده و ســال‌های متمــادی منابع 
ارزی بالقــوه هــدر رفتــه امــا امــروز بخشــی از ایــن 
مواد معدنی به مدد اســتقرار واحدهای فراوری از 
خام‌فروشی رهایی یافته و با ارزش افزوده بالایی از 
استان خارج شده و صادر می‌شود؛ البته همچنان 

ســنگ‌های  به‌ویــژه  معدنــی  کانی‌هــای  ســایر  در 
معدنی، ســاختمانی و تزئینی و کانی‌های ارزشمند 
انتقــادی متوجــه فعالان ایــن بخش نیســت؛ زیرا 
برای ایجاد ارزش‌ افزوده و توسعه صنایع معدنی، 
تجهیزات و فناوری به‌‌‌‌‌‌روز مورد نیاز است که به‌‌‌‌‌‌‌دلیل 
هزینه بالای این تجهیزات، ریســک بالای اســتخراج 
و تولیــد مواد معدنــی و زمان‌بر ‌بــودن بازدهی در 
حوزه معــادن، رغبتی بــرای ســرمایه‌گذاری در این 

بخش وجود ندارد.
از ســوی دیگر هم افزایش لحظــه‌‌‌‌‌‌ای نرخ ارز نیز 
بــر این مشــکل دامــن زده ‌اســت. مشــکل دیگری 
کــه بخش معــدن بــا آن مواجــه اســت بلاتکلیفی 
بهره‌‌‌‌‌‌بــرداران معــادن درخصــوص پرداخت حقوق 
دولتــی اســت؛ چراکــه در مــاده ‌14 قانــون معادن‌ 
درصــد معیــن بهای مــاده‌ معدنــی بــرای پرداخت 
امــر  همیــن  و  نشــده  مشــخص  دولتــی  حقــوق 
باعــث برخورد ســلیقه‌‌‌‌‌‌ای مســئولان و ســردرگمی 

بهره‌‌‌‌‌‌برداران شده ‌است.
معضــات  ســال‌ها  کــه  اســت  حالــی  در  ایــن 
ســوی  از  همــدان  اســتان  معــادن  ســاختاری 
بــا رســانه مــا گوشــزد  کارشناســان در گفت‌وگــو 
می‌شــود اما برای رفع آن‌ها گوش شــنوایی وجود 

ندارد.
از ســوی دیگــر نیــز حــل آن‌هــا مســتلزم زمان، 
تخصــص و هزینــه اســت، ولــی برخــی از آن‌هــا را 
می‌تــوان با مدیریت صحیح و قاطع برطرف کرد اما 
گویــی در اســتان این عزم هنــوز به‌ویــژه در عرصه 
ســنگ‌های ســاختمانی برخــاف وعــده و وعیدها 

وجود ندارد.

سرعت گرانی کم شد؟
ســپهرغرب، گــروه اقتصــادی: مرکــز آمــار ایــران 
دیروز نرخ تورم مصرف‌کنندگان خانوارهای کشــور 
در آذرمــاه امســال را32.5درصــد اعلام کــرده که 
تــداوم رونــد کاهشــی نــرخ تورم ســالانه را نشــان 
می‌دهد؛ البته نرخ تــورم نقطه‌ای و ماهانه آذرماه 
نیز کم شــده، درحالی‌که این دو شــاخص در مهر و 

آبان امسال افزایشی بودند.
بــا این حــال مــردم می‌گویند کاهش نــرخ تورم 
افزایــش  اخیــر  مــاه  را حــس نمی‌کننــد ودر ســه 
قیمت‌هــا در بــازار را تجربــه کرده‌اند؛ هــر چند نرخ 
تــورم میانگیــن رونــد تغییــرات قیمتــی یــک ســبد 
کالایــی اســت و از ســوی دیگــر کاهــش نرخ رشــد 
تــورم بــه معنــی کاهــش قیمت‌هــا نیســت، بلکــه 
نشــان می‌دهد آهنگ و ســرعت افزایش قیمت‌ها 
کم شــده اســت. براســاس گزارش مرکز آمار ایران، 
شــاخص قیمــت مصرف‌کننــده خانوارهای کشــور 
در آذرماه 1403 به عدد 285.1رســیده که نســبت 
به ماه قبل دو درصد، نســبت به ماه مشــابه سال 
قبل 31.4 درصد و در 12 ماهه منتهی به ماه جاری 
نســبت به دوره مشــابه ســال قبــل، 32.5 درصد 

افزایش را نشان می‌دهد.
بــه  امســال  آذرمــاه  در  نقطه‌به‌نقطــه  تــورم 
31.4درصد رســیده، یعنی خانوارها به‌طور میانگین 
31.4درصــد بیشــتر از آذرمــاه 1402 بــرای خریــد یک 
مجموعــه کالاها و خدمات یکســان هزینــه پرداخت 
کرده‌اند. تورم نقطه‌به‌نقطه آذرماه در مقایسه با ماه 
قبل از آن 1.1 واحد درصد کاهش داشــته است. نرخ 
تورم نقطه‌به‌نقطه در ماه‌های مهر و آبان امسال به 

ترتیب 31.6 و 32.5درصد گزارش شده بود.
نــرخ تــورم نقطــه‌ای کالا و خدمــات متفرقــه با 
39.5درصد بیشترین افزایش را داشته و مسکن، 
آب، برق، گاز و سایر سوخت‌ها با 38 درصد، آموزش 
بــا 33.2 درصــد و حمل‌ونقــل بــا 31.5درصــد در 
رتبه‌های بعدی قرار دارنــد. در مقابل کمترین نرخ 
تــورم نقطه‌به‌نقطه مربــوط به دخانیــات با 22.5 
درصــد بوده اســت. نرخ تــورم ماهانــه خانوارهای 
کشــور در آذر 1403 برابر دو درصد اعلام شــده که 
برای گروه‌های عمده »خوراکی‌ها، آشــامیدنی‌ها و 
دخانیــات« 1.8 درصد و برای گروه عمده »کالاهای 
غیرخوراکی و خدمات« 1.2 درصد بوده است. نرخ 

تورم ماهانه در مهر و آبان امسال 2.7 و 2.7 درصد 
بود که نشان از کاهش آن در آذرماه دارد.

بیشــترین نرخ تــورم ماهانه در آذرمــاه مربوط 
به گــروه ســبزی‌ها و حبوبات بــا 6.2 درصد بوده و 
گروه‌های میوه و خشــکبار، حمل‌ونقل و مســکن، 
آب، برق و گاز و ســایر ســوخت‌ها بــه ترتیب با 2.9، 
2.7 و 2.5 درصــد در رتبه‌هــای بعدی قــرار دارند و 
در مقابل تــورم ماهانه گروه انواع گوشــت قرمز و 

سفید منفی 0.8 درصد اعلام شده است.
نــرخ تــورم ســالانه بــرای خانوارهــای کشــور در 
آذرماه به32.5 درصد رســیده که نســبت به آبان‌، 
0.6 واحد درصد کاهش داشــته است. در ماه‌های 
مهر و آبان امسال نرخ تورم سالانه 33.6 و 33.1 
درصد بود. دامنه تغییرات نرخ تورم ســالانه در آذر 
امســال بــرای دهک‌هــای مختلــف هزینــه‌ای از 30 
درصد بــرای دهک اول تــا 32.9 درصد برای دهک 
نهم گزارش شــده که نشان می‌دهد فاصله تورمی 
دهک‌هــا در آذرماه به 2.9واحد درصد رســید. این 
شاخص نسبت به آبان‌ که 3.2 واحد درصد بوده، 

0.3 واحد درصد کاهش داشته است.

  چرا نرخ تورم آذرماه کاهشی شد؟
استاد دانشــگاه و کارشناس مســائل اقتصادی 
در مورد کاهشــی شدن نرخ تورم در آذرماه امسال، 
گفت: با توجه به افزایش قیمت‌ها و ارز که مردم آن 
را در ایــن ماه حــس کرده‌اند، نرخ تورم اعلام شــده 
به‌نظــر غیرعــادی می‌رســد، زیــرا تقریبــا در این ماه 

دولت افزایش قیمت‌هایی را تصویب کرده بود.
مرتضــی افقــه، افــزود: البتــه بخشــی از کاهش 
تورم به کاهش نرخ رشــد نقدینگی که از چند سال 
گذشــته با هدف کاهش تورم در دســتور کار بوده، 
برمی‌گردد که ســطح تقاضا را کاهش داده اســت؛ 
به‌طوری‌که با توجه به افزایش سطح قیمت‌ها اما 
تقاضا برای خرید کاهش داشته و بخشی از کاهش 
رشــد نرخ تورم این موضوع بوده که ســرعت رشد 

قیمت‌ها را کند کرده است.
وی در مــورد رونــد نرخ تــورم در ماه‌های آینده، 
اظهــار کــرد: پیش‌بینــی می‌شــود کــه اگــر شــرایط 
بــه همیــن منــوال باشــد، کاهــش تــورم ادامه‌دار 
نخواهــد بــود و بــا توجه به شــرایط اقتصــادی که 
داریــم این رونــد معکوس خواهد شــد و روند نرخ 

تورم در ماه‌های آینده افزایشی خواهد بود.
این اســتاد اقتصاد دانشــگاه با اشاره به این‌که 
دولــت نرخ ارز نیمایی را حذف کــرده و قیمت ارز در 
بازار غیررســمی افزایش داشــته اســت، ادامه داد: 
ارز یکی از متغیرهای اقتصادی اســت که به‌شــدت 
روی تورم تأثیرگذار اســت؛ بنابراین بدون تردید اگر 
قیمــت ارز در همین حــدود بماند، قیمت کالاها در 

ماه‌های آینده افزایش خواهد داشت.
افقــه در مــورد راهــکار برای کاهش تــورم، بیان 
کرد: علت اصلی تورم در کشور ما، ساختاری است؛ 
البته یک مشــکل اقتصاد ایران این اســت که برخی 
اقتصاد‌خوانده‌ها برای کنترل تورم بر بخش تقاضا 
تمرکــز کرده‌اند درحالی که به‌نظر من بخش عرضه 

مشکل دارد و به موانع تولید برمی‌گردد.
وی تصریح کرد: امروز عمده مشــکلات که ســد 
راه کســب‌وکارها و تولیــد قرار دارد، داخلی اســت؛ 
البتــه تنش‌های منطقه‌ای هم بر ســرمایه‌گذاری و 
تولید تأثیرگذار اســت و حجم تقاضای تولیدکننده 
و مصرف‌کننــده را به‌دلیل نگرانــی از آینده افزایش 
می‌دهد اما بخشــی مربوط به داخل کشور است. 

دولــت بایــد موانــع کســب‌وکار را کاهــش دهد که 
می‌تواند در کاهش نرخ تورم اثرگذار باشد.

این کارشناس اقتصادی گفت: امروز بنگاه‌های 
تولیدی در شــهرک‌های صنعتی بــا 30 تا 40 درصد 
ظرفیــت فعالیــت می‌کنند کــه باید بتوانیــم این‌ها 
را فعــال کنیــم. اقتصاد‌خوانده‌هــا می‌گوینــد باید 
نقدینگی را کم کنیم، یعنی ســمت تقاضا را مدنظر 
قرار داده‌اند و اگر این تمرکز به سمت عرضه باشد، 
کاهــش تورم پایدارتر خواهد بود تا این‌که تقاضا را 

کم ‌کنیم.
هرچنــد رونــد کاهنــده تــورم نویدبخش اســت 
امــا کارشناســان پیش‌بینــی می‌کنند ایــن روند در 
ماه‌هــای آینــده تغییــر می‌کنــد و با توجــه به افت 
قــدرت خریــد مــردم ناشــی از تورم‌های بســیار بالا 
در هفــت ســال اخیر، دولــت باید بــرای کنترل تورم 
و بهبــود معیشــت خانوارهــا برنامه‌ریــزی و راهکار 
داشته باشد، زیرا موتورهای تورم همچنان روشن 
اســت و دولــت بایــد بــرای خامــوش کــردن آن‌هــا 

برنامه داشته باشد.
  محسن نظری

برق خورشیدی، پشت ابر بی‌تدبیری
ســپهرغرب، گروه اقتصادی: در چنین شــرایطی 
از  می‌دهــد.  نظــری  و  می‌زنــد  حرفــی  هرکــس 
گران‌کــردن بــرق و جریمه پرمصرف‌ها تا خاموشــی 
نمی‌پرســد  کســی  ولــی  می‌گوینــد  و...  صنایــع 
پــروژه‌ای کــه در ســال 1400وزیــر نیــروی وقــت در 
موردش حــرف زد و گفــت »تولید 10هــزار مگاوات 
بــرق از نیروگاه‌هــای خورشــیدی طــی چهــار ســال 

هدف‌گذاری شده است« به کجا رسید!
بــرای آگاهی از مقدار برق مورد نیاز کشــور باید 
بــه آمــار و گزارش‌هــا مراجعــه کنیــم. طبــق اعــام 
توانیــر، تعــداد مشــترکان مصــرف بــرق خانگی در 
پایان ســال 1402 بــه بیش از 32میلیون مشــترک 
رســید و پیش‌بینــی می‌شــود کــه این رقــم در پنج 
ســال آینده به حدود 36میلیون مشــترک افزایش 
یابــد. ایــن افزایش مشــترکان و به‌تبــع‌آن، مصرف 
برق بیشتر در شرایطی است که طی سال‌های اخیر 
برق بســیاری از کشــاورزان و کارگاه‌های صنعتی در 
فصول گرم سال قطع می‌شد.این اتفاق امسال در 
زمســتان هم تکرار می‌شود. موضوعی که حکایت 

از کمبــود تولید برق در کشــور دارد. یکی از راه‌های 
انرژی‌هــای تجدیدپذیــر  از  بــرق، اســتفاده  تأمیــن 
مانند پنل‌های خورشــیدی اســت، به‌نحوی‌که یک 
پنل خورشــیدی بــا ظرفیــت یک‌کیلــووات در اغلب 
نقــاط جغرافیایــی ایــران ســالانه می‌توانــد 1500 
کیلووات‌ساعت و به مدت 20 سال برق تولید کند.

*درس‌هایی که از تابستان نگرفتیم
هنوز چنــد ماه پیش، یعنی تابســتان داغ ایران 
را فرامــوش نکرده‌ایــم. زمانــی کــه می‌گفتند گنبد 
حرارتی روی ســر خاورمیانه قــرار گرفته و ایران هم 
به‌عنوان یکی از کشــورهای منطقه روز و شب‌های 
پرحرارتــی را تجربه می‌کــرد. در آن روزها هم کمبود 
بــرق بــه حدی رســید کــه ناچــار چنــد روزی کارها و 
ادارات و مراکز دولتی تعطیل شــدند. همان موقع 
ع وقــت چــاره‌ای بــرای این  گفتــه شــد اگــر در اســر
کمبود اندیشــه نشــود، در ســال‌های آینــده دچار 
بحران‌های جدی‌تری خواهیم شــد، به گونه‌ای که 
بنــا به گفته رئیس کمیســیون انرژی اتــاق بازرگانی 
تهران برآورد شد قطعی برق حدود 100هزارمیلیارد 

تومان به صنعت کشــور آســیب وارد می‌کند. حالا 
زمســتان رســیده و معلوم شــده هیچ‌کــس در آن 
زمــان کاری نکــرده و امــروز اخبار خســارات قطعی 
بــرق به صنایع هــر روز چندیــن بار تکرار می‌شــود. 
ولی مهم‌تر این‌که از هم‌اکنون برای تابستان آینده 
هشــدار داده می‌شــود که اگر کاری صــورت نگیرد، 

وضع بسیار بدتر از حالا خواهد بود.
  دانش بنیان‌ها را هم ببینیم

و  نیســت  بــه توضیحــات اضافــه  نیــازی  دیگــر 
همگان شــاهد هســتند کــه مصرف بی‌رویــه انرژی 
در کشــور و عقب‌مانــدن نیروگاه‌هــا از فناوری‌های 
روز دنیــا بحــران بزرگــی به‌نــام ناتــرازی را رقــم زده 
اســت. این در شرایطی است که ســرمایه‌گذاری در 
تولید برق هزینه بســیار زیادی دارد و از سوی دیگر 
اســتفاده بیــش از انــدازه از ســوخت‌های فســیلی 
دردسرهایی مثل آلودگی هوا را به همراه داشته و 
تعطیلی کارخانجات و تولیدی‌ها و مراکز آموزشــی 
ضربــات جبران‌ناپذیــری بــر پیکره کشــور وارد کرده 

است.

بی‌شــک یکــی از بزرگ‌ترین دلایل ناتــرازی برق را 
باید در بی‌برنامگی و سهل‌انگاری مدیران دولتی و 
اعتماد نکردن به بخش خصوصی جست‌وجو کرد. 
درحالی‌که کشــور امســال حدود 15هــزار مگاوات 
کمبود برق دارد و برای ساخت نیروگاه جدید نیز با 
احتساب ساخت توربین گازی و بخاری، در مجموع 
پنــج تــا هفت ســال زمــان نیاز اســت. شــرکت‌های 
دانش‌بنیــان متعــددی در ایــران وجــود دارنــد که 
روش‌های نوینی مبتنی بر هوش مصنوعی را برای 
تولیــد بــرق معرفــی کرده‌انــد. این شــرکت‌ها ادعا 
می‌کننــد که عــاوه بر صرفه‌جویی بیــش از 10 هزار 
مگاوات در مصرف برق، می‌توانند درآمدی معادل 

100هزارمیلیارد تومان در سال ایجاد کنند.
  کمبود برق، محصول مصرف گاز زیاد

با توجه به این‌که در ســال‌های گذشــته، عمده 
تولید برق به منابع گازی وابسته بوده و در فصول 
ســرد ســال، مصرف گاز برای گرمایش به اوج خود 
می‌رســد، از اواخر پاییز امسال مشــاهده می‌کنیم 
کــه مشــکل تأمیــن گاز بــرای نیروگاه‌هــای حرارتی 

به یک مســئله جدی تبدیل شــده اســت. به‌ناچار، 
به‌دلیــل کمبود بــرق، افزایــش مجــدد قیمت برق 
بــرای مصرف‌کننــدگان پرمصرف در دســت بررســی 

قرار گرفت.
چنــدی پیــش ســخنگوی صنعــت بــرق عنوان 
مــگاوات  15هــزار  حــدود  »امســال  بــود:  کــرده 
کمبــود بــرق داریم«. بــر همین اســاس و با توجه 
بــه این‌کــه بــرای تولید هــر هزار مــگاوات بــرق به 
یک‌میلیــارد دلار ســرمایه‌گذاری نیــاز اســت، یعنی 
فــرض  بــا  کــه  تومانــی  چندهزارمیلیــارد  رقمــی 
تأمیــن آن علی‌رغــم تحریم‌هــا، محدودیت‌هایــی 
در منابع آبی برای ســاخت سد و محدودیت‌هایی 
بــه جهت آلودگــی هوا بــرای ســاخت نیروگاه‌های 
انــرژی  گازی وجــود دارد. البتــه دبیــر کمیســیون 
کاهــش فرســودگی‌های  و  اصــاح  مجلــس هــم 
شــبکه برق، افزایــش بازدهی نیروگاه‌هــای فعلی 
و احــداث نیروگاه‌هــای جدید را ســه راه مقابله با 
خاموشــی‌ها عنوان کرده و معتقد است تا زمانی 
که به این ســه راهــکار توجه نکنیم، خاموشــی‌ها 

ادامه خواهد داشت.
با این تفاســیر باید یک نکته را مد نظر داشــت 
احتســاب  بــا  جدیــد  نیــروگاه  ســاخت  بــرای  کــه 
درمجمــوع  بخــاری،  و  گازی  توربیــن  ســاخت 
پنــج تــا هفــت ســال زمــان لازم اســت. در پیــک 
تابســتان 1402 مصــرف بــرق بــه 73هــزار و 500 
مــگاوات رســید، درحالی‌کــه عمــاً تولیــد حداکثر 
نیروگاه‌های کشــور حدود 61هزار و 500 مگاوات 
بــود، بنابرایــن حــدود 12هــزار مــگاوات ناتــرازی 
بــرق رخ داد، امــا امســال ایــن میزان بــه 15هراز 
مگاوات رســیده و در ســال‌های آینده هم بیشتر 
خواهد شــد. ناگفتــه نماند ناتــرازی برق در زمان 
پیــک مصارف همواره از چالش‌های کشــور بوده 
و این پدیــده گاهی با عــدم توجیه‌پذیری احداث 
نیــروگاه برای بهره‌بــرداری در مدت زمان محدود 
250 تــا 300 ســاعت در ســال مــورد تأکیــد قــرار 
نامطلــوب  عملکــرد  توجیــه  مبنــای  و  می‌گرفتــه 

توســعه ظرفیت نیروگاهی بوده است.
  سجاد مرسلی

ارزخواری مونتاژکاران
از ابتدای سال تاکنون گروه حمل‌ونقل 7.1 میلیارد دلار و ماشین‌آلات 4.8 میلیارد دلار ارز دریافت کرده‌اند

ســپهرغرب، گــروه اقتصــادی: بانــک‌ مرکــزی در 
گزارشــی آورده اســت از ابتدای ســال‌جاری تا پنجم 
دی‌ماه میزان کل تأمین ارز صنایع مبلغ 40میلیارد 
و 88میلیــون دلار بــوده اســت. میــزان ارز تأمینی 
بــرای گروه‌هــای »صنایــع حمل‌ونقــل و خــودرو« 
هفت‌میلیــارد و 189میلیون دلار و »ماشــین‌آلات و 
تجهیزات تولیــد« چهارمیلیــارد و 803میلیون دلار 

است.
بــه همین‌دلیــل می‌توان گفــت واردات خودرو 
کــه طــی ســنوات گذشــته رونــد خوبــی را ســپری 
را  توجهــی  قابــل  رشــد  ســال‌جاری  در  نمی‌کــرد، 
تجربــه کــرده اســت. هرچند کــه همچنان شــاهد 
آن هســتیم کــه تعــداد بالایــی خــودروی وارداتی 
در گمــرکات کشــور وجود داشــته و ترخیــص آنها 
صورت نگرفته اســت.بااین‌حال آمارهای گمرک در 
هشت‌ماهه سال‌جاری گویای آن است که تاکنون 
29هــزار و 418 دســتگاه خــودرو بــه ارزش حدود 
نیــز  گمــرکات  از  و  کشــور  وارد  دلار  620میلیــون 

ترخیص شــده اســت؛ این امر به معنای آن اســت 
ســال‌جاری  هشــت‌ماهه  در  خــودرو  واردات  کــه 
نســبت بــه ســال گذشــته 736درصــد بــه لحاظ 
حجمی و 784درصد به لحاظ ارزشــی رشد داشته 

است.
11هــزار و 874 دســتگاه  بــه واردات  بــا توجــه 
خــودرو بــه‌ارزش 234میلیــون و 560 هــزار دلار تا 
پایان سال گذشته می‌توان به این نکته پی برد که 
تاکنون بیش از 41 هزار دســتگاه خودرو از گمرکات 

کشور ترخیص شده است.
از ســوی دیگــر با وجود گذشــت بیــش از26ماه 
خــودرو)از  واردات  آیین‌نامــه  ابــاغ  اززمــان 
شهریور1401تا آبان1403( و وعده واردات 200هزار 
دســتگاه خودرو تا پایان ســال گذشته، اما واردات 
41هــزار خــودرو نشــان‌دهنده آن اســت کــه هنــوز 
حتــی یک‌چهاردهــم خودروهــای وارداتــی وعــده‌ 
داده‌شده نیز از گمرکات کشورمان ترخیص نشده‌ 
و به‌نظر می‌رســد همچنان ایــن امر با موانع جدی 

روبه‌روست.
  محدودیت جدید بر سر راه واردات خودرو

مشــاور انجمن واردکنندگان خودرو در این‌باره 
واردات  زمینــه  در  فعــال  شــرکت‌های  می‌گویــد: 
خودرو با محدودیت جدیدی از ســوی بانک‌مرکزی 
بــرای ثبت‌ســفارش خودروهــای وارداتــی مواجــه 

شده‌اند.
مهــدی دادفــر، گفــت: ســقف‌های ارزی واردات 
خــودرو از ســوی بانک‌مرکزی بســته شــده اســت. 
ایــن موضوع در تئوری ربطی به ســازمان توســعه 
تجــارت ندارد و بــه بانک‌ مرکزی برمی‌گــردد، اما در 
عمــل و نتیجه نهایی این موضــوع مربوط به عدم 
ثبت‌ ســفارش خودروســت که اکثر فعالان واردات 

خودرو با آن مواجه شده‌اند.
وی توضیــح داد: بــرای هــر شــرکت واردکننــده 
خــودرو یک ســقف ارزی تعیین و بــه نوعی بودجه 
واردات خــودرو تقســیم و تخصیــص داده شــده 
اســت. مثــاً اگر شــرکتی تــا 10میلیــون دلار امکان 

ثبت‌ســفارش  و  باشــد  داشــته  خــودرو  واردات 
ماشــین‌های  کــه  زمانــی  تــا  باشــد،  داده  انجــام 
ثبت‌سفارش‌شــده را وارد نکنــد، تسویه‌حســاب و 
تعهداتــش را انجــام ندهد، بــا این پیام که ســقف 
اعتبــاری شــما بــه اتمــام رســیده و پرونــده فعلی 
قابل پشــتیبانی نیست مواجه می‌شــود و قادر به 

ثبت‌سفارش جدید نخواهد بود.
اعــام  خــودرو  واردکننــدگان  انجمــن  مشــاور 
کــرد شــرکت‌هایی کــه هنــوز از ســقف اعتبــار خود 
اســتفاده نکرده‌اند، این امــکان را دارند که خودرو 
درحال‌حاضــر  بااین‌حــال،  کننــد.  ثبت‌ســفارش 
بــا  خــودرو  واردات  زمینــه  در  فعــال  شــرکت‌های 
محدودیت‌هایی در این زمینه مواجه هستند. این 
محدودیت‌ها ممکن اســت به علت سیاســت‌های 
دولتــی یا تغییــرات در قوانیــن مربوط بــه واردات 

خودرو باشد.
  چــرا خودروهــای وارداتــی در جاده‌هــا نمود 

ندارند؟
از ســوی دیگــر، برخــی کارشناســان معتقدنــد 
طبیعتــا بــا ورود این41هــزار خــودروی وارداتــی به 
کشــور امــا نمــود آن را نمی‌تــوان در خیابان‌هــا و 
جاده‌هــای کشــور دیــد. بــه همیــن دلیــل به‌نظــر 

می‌رســد حجــم زیــادی از ایــن خودروها بــه انگیزه 
افزایــش قیمــت دلار و خــودرو دپــو شــده باشــد. 
به‌طوری‌که کارشناسان می‌گویند نمایشگاه‌داران 
یــا دلالان بــه انحــای مختلــف موفق شــده‌اند که 
حوالــه متقاضیان خودرو را خریــداری کنند، ولی به 
امید کســب ســود بیشــتر آن‌هــا را در پارکینگ‌های 

خود نگه داشته‌اند.
  مخالفان واردات خودرو

بااین‌حــال برخی کارشناســان معتقدند افرادی 
در برخی دســتگاه‌ها و همچنیــن بخش خصوصی 
وجــود دارنــد که به هــر عملی روی‌آورده تا شــاهد 
توقف ثبت‌ ســفارش، عــدم تخصیــص ارز و تأمین 
خودرو باشــیم که البته در ایــن زمینه نیز اختلافات 

فراوانی وجود دارد.
بــازار  و  صنعــت  کارشــناس  خصــوص  ایــن  در 
خــودرو می‌گویــد: طبیعتاً ایــن مخالفت از ســمت 
کســانی اســت که اگر واردات خودرو انجام شــود، 
بازارشــان به‌هم‌می‌ریــزد. اگــر از این منظــر به این 
موضــوع نــگاه کنیــم در ایــن صــورت مونتــاژکاران 
خودروهای چینی که حدود 20 تا30درصد بازار رادر 

اختیار دارند، متضرر می‌شوند.
مونتــاژکاران  افــزود:  رحیمی‌نــژاد،  حســین 

محصــولات خــود را بــا ســودهای بســیار بــالا بــه 
فــروش می‌رســانند و در نتیجــه، بــازار این گــروه از 
خودروســازان به خاطر واردات آسیب خواهد دید 

و منافع آن‌ها تحت تأثیر قرار خواهد گرفت.
بــه گفتــه وی، واردات خودرو بــه ایران‌خودرو و 
ســایپا ذره‌ای آســیب وارد نمی‌کند و آن‌ها مخالف 
این روند نیســتند، چراکــه خودروهای وارداتی 1.5 
تا ســه‌ میلیــارد تومان قیمت دارنــد و واردات هیچ‌ 
تأثیــری بــر وضعیــت قیمــت تولیــدات ایران‌خودرو 
و ســایپا نخواهد گذاشــت‌. بد نیســت بدانیم یکی 
از بزرگ‌تریــن موانــع واردات خودروهــای خارجــی، 
تحریم‌های اقتصادی است که تجارت خارجی ایران 
را محدود کرده اســت. ایــن تحریم‌ها نه‌تنها امکان 
انتقــال پول و تأمین قطعات را دشــوار کرده، بلکه 
بســیاری از خودروســازان خارجــی را از همــکاری با 

ایران بازداشته است.
افزایــش  و  ارز  نــرخ  نوســانات  علاوه‌برایــن، 
قیمــت دلار، هزینه واردات را به‌طــور قابل توجهی 
افزایش داده و قیمــت خودروهای وارداتی را برای 
مصرف‌کننــدگان نهایــی غیرقابــل دســترس کــرده 

است.
  زینب صفری


