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 3041 شـــماره  هفدهـــم   ســـال   

شهر

نحوه اتصال و مکان‌یابی درست لازمه الحاق اراضی به شهر
ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی‌مهوش: 
در گفت‌وگــو بــا رئیــس گــروه شهرســازی جامعــه 
مهندســان مشــاور ایــران مشــخص شــد؛ نحــوه 
اتصــال و مکانیابــی درســت، لازمــه الحــاق موفق 
اراضــی به شهرهاســت تا تجربه ناموفق شــهرهای 

جدید در این اراضی تکرار نشود.
همــدان بیــش از 577 هزار نفــر جمعیت و پنج 
هــزار و 700 هکتار وســعت دارد و ســرانه جمعیتی 
این شهر در هر هکتار 93 نفر و سرانه این شاخص 
در کشــور 54 نفر در هکتار است؛ بنابراین می‌طلبد 
بــا اجرای طرح جامع شــهری، شــرایط برای خدمت 
بهتر و رفاه منجر به رضایت‌مندی شــهروندان مهیا 

شود.
تهیه و تدوین این طرح طی سال‌های اخیر خود 
رونــد طولانی را طــی کرده و امروز در آســتانه ابلاغ 
بازهــم حاشــیه‌های پررنگ‌تــر از متــن به ســراغش 
آمــده کــه ازجملــه می‌تــوان بــه بازگردانــدن طرح 
جامع به شــورای عالی معماری و شهرسازی جهت 
اصلاحــات اشــاره کــرد کــه در آن افزایــش اراضــی 

الحاقی یکی از خواسته‌هاست.
چراکه به اذعــان برخی از کارشناســان، مدیران 
و نیــز نماینــدگان شهرســتان همــدان در مجلــس 
شــورای اســامی یکــی از راهکارهای اصلــی تأمین 
رفاه بیشــتر برای شهروندان همدانی الحاق اراضی 
به شــهر اســت و حتــی این امــر را تســکینی بر درد 
مَســکن در شــهر همــدان اعــام می‌کننــد، چراکه 
قیمت مســکن به حدی بالاســت کــه بارها آیت‌الله 
حبیــب‌الله شــعبانی‌موثقی؛ امام جمعــه همدان 
در تریبــون نماز جمعه از مدیران ارشــد اســتان در 
رابطــه بــا این مســئله گلایه کــرده، در همیــن نماز 
جمعــه گذشــته نیــز بــاز هــم امــام جمعــه از روند 
پیگیــری مطالبــات مــردم در ارتباط با مســکن ملی 

به‌شدت اعتراض کردند.
کافی اســت ســری به بنگاه‌های همدان بزنید و 
میانگیــن قیمت ملک را در همدان متوجه شــوید، 
آپارتمــان در همــدان از متــری بــالای 100 میلیــون 
تومــان در مناطــق برخــودار تــا 20 میلیــون تومان 
در مناطــق کم‌برخــوردار قیمت‌گــذاری می‌شــود، 
همچنین قیمت اجاره‌بها نیز به رهن‌های میلیاردی 

و اجاره‌های چند 10 میلیونی رسیده است.
در  همــدان  مــردم  نماینــده  اســاس  ایــن  بــر 
مجلس شــورای اســامی به‌عنوان یکی از حامیان 
بازگردانــدن طرح جامع، در جلســه اخیــر بازنگری، 

بایدها و نبایدهای طرح جامع شــهر همدان گفت: 
برای کلان‌شــهر شدن شــهر 650 تا 700 هزار نفری 
همدان نیاز به ظرفیت‌ســازی بــرای یک میلیون نفر 
بــوده که باید بــرای آن ظرفیت‌ســازی کنیــم. آیا در 
شهر همدان برای کســانی که به مسکن نیاز دارند 
در طرح جامع شــهر فکری کرده‌ایم؟ برای 29 تا 30 
هــزار نفر که در طــرح نهضت ملی مســکن ثبت‌نام 
کرده‌اند و مشــکل مالی دارنــد باید در حد بضاعت 
شــهر بهتریــن منطقــه را پیــدا کنیم و طبــق قانون 
جوانــی جمعیت و جهش مســکن جانمایی خوبی 
را در نظــر بگیریــم. لازم بــه ذکــر اســت که در شــهر 
همدان شــهرداری 500 هکتار و دولــت 400 هکتار 
زمیــن دارد، افرادی که در پشــت زباله‌دانی در حال 
تملــک و تفکیــک زمین هســتند جــواب بدهند چرا 

مردم مظلوم همدان در آنجا باید ساکن شوند؟

عباس صوفی درخصوص مشکل چندین‌ساله 
مردم همدان در رابطه با ترافیک این شــهر، با بیان 
اینکه متأسفانه در طرح جامع، کمربندی شهر برای 
رفع مشــکل ترافیک دیده نشده یادآور شد: بیش 
از 30 ســال عده‌ای در پلاک‌هایــی ازجمله آزادگان، 
شــمس و حصار به دلایلی ســاختمان ساخته‌اند و 
در چندین پلاک و بلوک شهر نیز این مشکل وجود 
دارد که باید طرح جامع تکلیف مردم این مناطق را 

معلوم کند که معلوم نکرده است.
وی بــا اشــاره به اینکه شــبکه معابرِ پــارک 250 
هکتاری که ســاخته‌ایم کجاست؟ متأسفانه شبکه 
معابــر و پــارک 100 هکتــاری در طــرح جامــع دیــده 
نشــده اظهــار کــرد: در ســال 98 ایــن طــرح آماده 
تصویب بود و در همان ســال هر متر آپارتمان 2.5 

میلیون تومان ســاخته می‌شــد و با 350 میلیون 
تومــان وام، مــردم همــدان صاحــب آپارتمــان 120 
متری می‌شــدند اما نگذاشــتند ایــن طرح مصوب 
شــود. اکنون هر متــر آپارتمان ‌15 میلیــون تومان 
اســت و وام 550 میلیون تومان، مســئول ضرر به 

50 هزار متقاضی مسکن چه کسی است؟
نماینــده مــردم همــدان و فامنیــن در مجلس 
شــورای اســامی بــا بیــان اینکــه موافــق الحــاق 
نیســتم موافــق عقلانیت در تصمیم‌گیری هســتم، 
خاطرنشان کرد: شــما که ایستگاه راه آهن را در 10 
کیلومتری شــهر ســاخته‌اید چه نیازی است که پنج 
هــزار میلیــارد تومان هزینــه کنیــد و آن را به داخل 
شــهر بیاوریــد؟ بــه جــای آن شــهر را بــه آن ســمت 
گســترش دهیــد، آن زمیــن متعلــق بــه شــهرداری 
بــوده و کمربندی شــهر از آن منطقه عبور می‌کند. 
باید بگویم که برای شــهر به‌دنبــال عقلانیت بدون 
اختلاف هستیم، شــهرداری همدان که 500 هکتار 
زمین در شــهر همــدان دارد چــرا پشــت زباله‌دانی 
به‌دنبــال  و  اســت  زمیــن  تملــک  به‌دنبــال  شــهر 
بــرای  نشــود؟  انجــام  کار  کــه  جوســازی هســتند 
همــدان باید بــزرگ فکر کنیــم و کوته‌نگر نباشــیم، 
بدون اختلاف دنبال رشد همدان هستیم، کسانی 
کــه در فضای مجازی جوســازی می‌کننــد چه کاری 

برای شهر همدان انجام داده‌اند؟
از طرفی حمیدرضــا حاجی‌بابایی؛ دیگر نماینده 
شــورای  مجلــس  در  فامنیــن  و  همــدان  مــردم 
اســامی نیز با اشاره به مشــکلات کمبود زمین در 
شــهر همــدان گفت: پنج ســال اســت بیمارســتان 
هزار تخــت خوابی بــرای همدان مصــوب کرده‌ایم 
امــا زمیــن بــرای آن پیــدا نمی‌کنیــم. بــرای همدان 
دانشــگاه صنعتی مصــوب کردیم اما هیــچ زمینی 
برای آن در نظر گرفته نشــد و با خانه اجاره‌ای آن را 
آغــاز کردیم و اکنون نیــاز به زمین دارد. طرح جامع 
باید مشــکل کمبــود زمین در همــدان را حل کند، 
20 ســال است در شهرک ولیعصر دنبال زمین برای 
سالن ورزشی هســتیم اما نیست، اکنون نیز مردم 
پول برای مســکن ندارند و باید برای آن‌ها مســکن 
ســاخت. گفتنی اســت که دو هزار هکتار زمین باید 
به شــهر همدان اضافه شود، سهم مالک را داده و 
بــه هر دو نفر 200 متر زمین بدهند و برای ســاخت 

نیز مجوز بگیرند.
از ســوی دیگر مســلم مخفی؛ فرماندار همدان 
نیز با اشاره به اینکه با مشکل کمبود زمین مواجه 

هســتیم عنوان می‌کند: توفیق و حرکت به ســمت 
جلــو بــا هم‌افزایــی و هــم فکــری اتفــاق می‌افتــد. 
ســرانه آموزشــی و ورزشــی در شهرســتان همدان 
از سایر شهرستان‌های اســتان پایین‌تر است، البته 
خیر نیکوکار برای ســاخت مدرســه داریم اما زمینی 
وجود ندارد که در اختیار او قرار دهیم. بیمارستان 
هزار تخت خوابی نیز درگیر پیدا کردن زمین اســت، 
همچنین میدان میوه و تره‌بار مدت زمان طولانی 
اســت که بــه علت نبود زمین امــکان انتقال ندارد. 
اگــر مشــکل مســکن همدان حل نشــود، مســئله 
اجتماعی پیش می‌آید، لازم به ذکر است که یکی از 
علت‌های بالا بودن قیمت مسکن در همدان نبود 

زمین است.
از ســوی دیگر مجیــد صالحی‌امیــر، مدیرکل راه 
و شهرســازی همــدان نیــز در ایــن ارتبــاط معتقــد 
اســت این شــهر نیاز به افزودن زمین برای توسعه 
بخش‌هــای مختلــف زیربنایــی، خدماتــی و رفاهی 
شــهروندان دارد. همدان از متراکم‌ترین شهرها در 
کشور است و 29 هزار نفر واجد شرایط برای مسکن 
دارد کــه فقــط 14 هــزار نفــر از خدمــات اســتفاده 
کرده‌انــد. هم‌اکنــون نیز 30 هزار نفر واجد شــرایط 
مسکن در همدان داریم که پوشش آن‌ها به‌دلیل 
نبود زمین برای ســاخت، ممکن نیســت. همچنین 
اراضی مورد نیاز مردم باید به شــهر همدان اضافه 
شود، در طول ســالیان گذشته با اجرای طرح ملی 
مســکن بیشــتر شــهرها و اســتان‌های همجوار به 
اراضــی خــود اضافه کرده‌اند و ماهم نیــاز به تولید 

زمین و اضافه کردن اراضی داریم.
این در حالی اســت که تأمین نیاز شهروندان در 
حوزه مســکن و زیرســاخت‌های خدماتی از بدیهی 
ترین نیازهای شهروندان ساکن در شهرها به‌شمار 
می‌رود که کم‌توجهی به آن در اســناد بالادســتی و 
نقشــه‌های راه ازجمله طرح‌های جامــع، می‌تواند 

چالش‌ها و مشکلات بسیاری به بار آورد.
بــا ایــن تفاســیر بــرآن شــدیم تــا در خصــوص 
و  تبعــات  و  الحاقــات  ایــن  الزامــات  و  فاکتورهــا 
پیامدهــای توجه نکردن بــه این الزامــات با رئیس 
گروه شهرســازی جامعه مهندســین مشــاور ایران 

گفت‌وگویی ترتیب دهیم که در ادامه می‌خوانید:
ســهراب مشــهودی؛ با بیان اینکه الحاق اراضی 
بــه شــهرها بســیار پیچیده اســت گفت: از یک ســو 
در بســیاری از شــهرها هنــوز فضای کافــی در قالب 
بافت‌های فرســوده وجود دارد کــه می‌توان از آن 

در نوســازی مســکن اســتفاده کرد، پس اگر از این 
زاویه بــه قضیه بنگریم در بســیاری از موارد نیاز به 

الحاق اراضی به شهر نیست.
وی افــزود: از طــرف دیگــر این موضوع ازســوی 
موافقان مطرح می‌شــود که افراد متقاضی فعلی 
مســکن به‌دلیــل گــران بــودن اراضی داخــل بافت 

شهر قادر به خرید آن‌ها نیستند.
وی بــا تأکید بر اینکــه با این نگاه، الحاق اراضی 
بــه شــهرها در راســتای تأمین اراضــی ارزان‌قیمت 
ایــن  مــوارد  بیشــتر  در  زیــرا  می‌شــود؛  مطــرح 
اراضــی، دولتی هســتند اما این اراضــی هیچگونه 
مســیر  حتــی  و  تأسیســات  شــهری،  زیرســاخت 
دسترســی ندارنــد گفــت: بنابرایــن در بســیاری از 
مــوارد اگــر واقع‌بینانــه بنگریــم در صــورت اقدام 
بــرای تأمین این زیرســاخت‌ها قیمت این زمین‌ها 
اراضــی داخــل بافــت افزایــش پیــدا  نیــز در حــد 
می‌کنــد؛ بنابراین نمی‌توان لــزوم الحاق اراضی به 

شــهر را لزوماً رد و یا تأیید کرد.
مهندســین  جامعــه  شهرســازی  گــروه  رئیــس 
مشاور ایران مطرح کرد: تصمیم‌سازی درخصوص 
انجام این کار، در شــهرها باهم متفاوت است و به 
لحــاظ شهرســازی و طراحی شــهری چندین مؤلفه 

می‌بایست مورد توجه قرار گیرد.
مشــهودی با ابراز اینکه باید بــه این نکته توجه 
کــرد کــه ایــن الحــاق بــر حســب توســعه اســت یا 
توصیــه؟ آیــا مباحث اقتصــادی و منابــع لازم برای 
تأمیــن زیرســاخت‌های مــورد نیــاز فراهم شــده یا 
خیــر؟ گفــت: علاوه بــر ایــن می‌بایســت در انتخاب 
زمیــن و نحــوه اتصــال آن بــه شــهر نیــز مباحــث 

مهندسی و ترافیکی خاص مورد توجه قرار گیرد.
وی درخصوص لزوم توجــه به همخوانی حجم 
اراضــی الحاقــی بــا تعــداد متقاضیان گفــت: یقیناً 
توجــه بــه ایــن مســئله می‌توانــد از بــروز رانــت و 

زمین‌خواری جلوگیری کند.
وی در تبییــن لــزوم توجــه بــه موضــوع نحــوه 
اراضــی  ایــن  انتخــاب  در  نه‌تنهــا  گفــت:  اتصــال، 
مکان‌یابــی درســت می‌بایســت مــورد توجــه قــرار 
گیــرد بلکه در انتخاب مد حمل‌و‌نقلی بنا به فاصله 
از شــهر نیــز باید دقــت نظر لازم به کار گرفته شــود 
تــا نتیجه آن چیزی مشــابه اراضی الحاقی به شــهر 
تهران نباشــد که فرد برای هشــت ســاعت کار چهار 

ساعت در روز گرفتار ترافیک باشد.
مهندســین  جامعــه  شهرســازی  گــروه  رئیــس 

اینکــه متأســفانه در  بــر  تأکیــد  بــا  ایــران  مشــاور 
شــهرهای جدیــد نیــز شــرایط بــه همیــن منــوال 
پیــش رفــت و الزامات مــورد نظر از ســوی مدیران 
و کارشناســان مــورد توجــه قــرار نگرفــت اذعــان 
کــرد: طی 30 ســال گذشــته حدود 18 شــهر جدید 
در راســتای تأمین مســکن دهک‌های کم‌درآمد در 
اطراف شــهرهایی که قادر نبودند زمیــن مورد نیاز 
را از درون خــود تأمیــن کنند، ســاخته شــد و طبق 
پیش‌بینی‌هــا قــرار بود این شــهرها بالغ بــر چهار و 

نیم میلیون نفر را دل خود جای دهند.
مشــهودی اضافه کرد: اما بنا بــه فراهم نبودن 
زیرســاخت‌ها، دسترســی درســت و تعریــف برخی 
ضوابــط و مقررات امروز نه‌تنها این شــهرها بیشــتر 
حالــت خوابگاه پیــدا کرده‌اند بلکه تنها توانســتند 
حــدود یــک میلیون و 200 هزار نفــر را در خود جای 
دهند در حالی که اگر حداقل دسترســی سیســتم 
حمل‌ونقــل ریلــی ســریع همچــون متــرو و تراموا 
پیش‌بینــی می‌شــد شــاید ایــن شــهرها در جــذب 

جمعیت موفق‌تر عمل می‌کردند.
مع‌الوصــف بــا توجه بــه آنچه گفته شــد؛ طرح 
الحــاق بــه محــدوده شــهر در شهرســازی نیازمند 
بررســی دقیــق و سیاســت‌های مدون اســت. این 
طــرح نه‌تنها بایــد با رعایــت مقررات شهرســازی و 
محیط زیســت انجام شــود، بلکه بایــد به نیازهای 
شــهروندان فعلــی و آینــده توجه داشــته باشــد. 
بایــد  ابتــدا  طــرح،  ایــن  اجــرای  بــرای  همچنیــن 
شــهری،  نیازهــای  مــورد  در  جامعــی  مطالعــات 
و  زیســت  محیــط  اثــرات  منطقــه،  ظرفیت‌هــای 
ترافیک، زیرســاخت‌ها و سایر عوامل مؤثر بر شهر 
انجام شــود تا اثرات منفی احتمالی کاهش یابد و 
این گســترش برای شــهروندان مزیت‌هایی داشته 
باشــد. ســپس باید یک برنامه جامــع و هماهنگ 
برای گســترش محدوده شهر تدوین و اجرا شود، 
این برنامــه باید به نیازهای جامعه و شــهروندان 
پاســخ دهد و از مشــارکت شــهروندان و نهادهای 
مردمــی در فرآینــد تصمیم‌گیــری اســتفاده کنــد. 
عــاوه بــر این‌ها، بایــد در نظر گرفت که گســترش 
شــهر بــه معنــای افزایش نیــاز به زیرســاخت‌های 
جدیــد ماننــد مــدارس، بیمارســتان‌ها، پارک‌ها و 
فضاهــای عمومــی اســت؛ بنابرایــن، برنامه‌ریــزی 
مناســب برای این نیازها نیز باید در نظر گرفته شد 
تــا اراضی الحــاق به معنــای واقعی شــهر قلمداد 

شوند نه خوابگاه.

چرا مکران گزینه مناسبی برای پایتخت جدید ایران است؟
ســپهرغرب، گروه شــهر: انتقال پایتخت از تهران 
به مکران در جنوب شــرقی ایــران و در جوار دریای 
عمــان طی روزهــای گذشــته به‌طور جــدی مطرح 
شــده اســت. انتقال پایتخت کشــورها به شهرهای 
بنــدری اقدامــی راهبــردی برای تســریع پایــداری و 

رشد اقتصادی در کوتاه‌مدت است.
پایتخــت هــر کشــور مرکــز اصلــی کارکردهــای 
سیاســی،  امنیتــی،  نظامــی،  ازجملــه  دولتــی 
فعالیت‌هــای  همچنیــن  و  مالــی  قانونــی، 
اقتصــادی اصلــی، معامــات تجاری بــزرگ، مراکز 
مالــی خصوصــی و عمومــی، فنــاوری، آمــوزش، 
ســرگرمی، زیرســاخت‌های عمومی و خصوصی و 

تمرکز شغل و درآمد است.
دوران  در  بــزرگ  تمدن‌هــای  و  امپراتوری‌هــا 
تاریخــی مختلــف، پایتخــت خــود را در شــهرهای 
بنــدری همچــون بنــدر اســکندریه در مصــر، بنــدر 
آتن‌پیــره در یونــان، بنــدر صــور در لبنــان و بنــدر 
ایــن  کرده‌انــد.  مســتقر  ترکیــه  در  قســطنطنیه 
دارنــد،  مشــترکی  ویژگی‌هــای  بنــدری  شــهرهای 
از جملــه اینکــه نقــاط اصلــی ورود و خــروج بــرای 
تجارت، تســهیلگر کسب‌وکار و حمل‌ونقل دریایی، 
ارائــه محصــولات و خدمات جدیــد و منبع درآمد 
دولــت از طریــق دریافــت مالیــات عــوارض گمرک 

هستند.
مختلفــی  کشــورهای  اخیــر  ســال  چنــد  طــی 
محیطــی  یــا  راهبــردی  اقتصــادی،  دلایــل  بــه 
شــهرهای  بــه  پایتخــت  انتقــال  برنامه‌ریزی‌هــای 
بنــدری را انجام داده‌اند. بــرای مثال مصر در حال 
ســاخت پایتخــت اداری جدیــد در نزدیکــی کانــال 
ســوئز اســت تا با انتقــال پایتخت از قاهــره به این 
شــهر، علاوه بــر کاهش ازدحــام در قاهره و بهبود 
راندمان دولتــی، فرصت‌های تجاری را نیز افزایش 
دهــد. کشــور مونتســرات نیــز برنامه‌هــای عملی 
بــرای تغییــر پایتخــت از پلیمــوث به خلیــج کوچک 
کشــتی‌های  بــرای  را  بهتــری  دسترســی  تــا  دارد 
بزرگ‌تر و بهبود زیرســاخت‌ها ایجــاد کند. با توجه 
به صحبت‌های سیاســت‌گذاران ایرانــی نیز مکران 
جدی‌تریــن گزینــه بــرای انتقــال پایتخــت از تهران 

است.

انتقال پایتخت از یک منطقه داخلی به یک شهر 
بنــدری مســتلزم مجموعه‌ای از شــرایط اقتصادی، 
اجتماعی، سیاســی و فناوری اســت و باید شــرایط 
و بســترهای اساســی لازم فراهــم باشــد. ازجملــه 
شــرایط اساســی برای انتقــال پایتخت بــه یک بندر 

می‌توان به موارد زیر اشاره کرد:
- تجزیــه و تحلیــل موقعیــت اســتراتژیک بنــدر 
و ارتبــاط آن بــا شــهرک‌های صنعتــی، فرودگاه‌هــا، 

راه‌آهن، بزرگراه‌ها
- تولیــد و توزیــع مطمئــن منابــع انــرژی و آب 

شیرین در دسترس
- ایجاد کارخانه‌های بزرگ کشتی‌سازی

- اصلاح همه‌جانبه سیاست‌های مهاجرتی
- آزادســازی خدمــات مالــی ازجملــه بانکداری، 

بیمه و ضمانت
- معافیــت مالیاتی شــهرک‌های صنعتی مجاور 

بندر
- نوسازی سیستم‌های حمل‌ونقل عمومی

- اســتقرار یــک سیســتم کارآمــد امنیــت ملــی 
شامل پلیس، ارتش و نیروهای ویژه

- تقویــت چهارچوب‌هــای قانونــی و اقدامــات 
مبارزه با فساد

- اصلاح و استانداردسازی نظام آموزشی
- آزادسازی شرکت‌های حمل‌ونقل و کشتیرانی

- حذف تعرفه کالاهای سرمایه‌ای و واسطه‌ای 
برای کاهش هزینه‌های تولید

توســعه  و  رشــد  در  بندرهــا  نقــش   -
اجتماعی‌اقتصادی

به‌طــور  مــدرن  دوران  در  بنــدری  شــهرهای 
چشــمگیری تغییــر یافته‌اند؛ آن‌ها بزرگ‌تــر و پویاتر 
شــده‌اند و نقششان در رشــد اقتصادی و توسعه 
کشــورها غیرقابل انکار اســت. سرنوشت هر کشور 
به‌طور مستقیم به تجارت، تولید، پیشرفت فناوری، 
ثبات سیاســی، جمعیت، مراکز تجاری، شــبکه‌های 
تغییــرات  و  طبیعــی  بلایــای  فنــاوری،  ارتباطــی، 
آب‌وهوایی مرتبط اســت. بندرهــا به‌عنوان ورودی 
اصلــی ثــروت از طریــق تجــارت در کالا و نیــروی کار 
عمل می‌کنند، زیرا اســتفاده از مســیرهای دریایی 
یکی از اساسی‌ترین راهکارها برای حمل‌ونقل کالا 

و افراد است.
بندرهــا بــه جمعیت متنوعــی دسترســی دارند 
که بــا خود ایده‌ها، شــیوه‌های زندگــی، تکنیک‌ها، 
زبان‌هــا، مهارت‌ها، روش‌های کســب‌وکار، غذاها و 
باورهای مذهبی متنوعی بــه همراه می‌آوردند که 
موجــب تأثیرات کوتاه‌مــدت و بلندمدت بر جامعه 
محلــی می‌شــوند. جریــان عظیــم مهاجــران آثار و 
پیامدهــای مختلفــی دارد کــه می‌تــوان بــه رشــد 
جمعیــت، تحــولات اجتماعی‌- اقتصــادی در میان 
جمعیت محلی، مدل‌های کســب‌وکار جدید، تنوع 
در کانال‌هــای توزیــع، سیســتم‌های لجســتیکی و 
تمرکــز نیروی کار اشــاره کــرد. این جریــان منجر به 
توسعه حمل‌ونقل و زیرساخت‌ها، تحول سیستم 
ارتباطــات  جدیــد،  فرهنگ‌هــای  ظهــور  آموزشــی، 
بین‌المللــی و تأثیر زبان‌هــای خارجی بر زبان محلی 

می‌شود.
شــهرهای بنــدری مهاجــران را جــذب می‌کنند 
کــه بــر رشــد جمعیــت تأثیــر می‌گــذارد و به‌طــور 
می‌دهــد.  افزایــش  را  کار  نیــروی  مســتقیم 
و  کارایــی  ارتقــای  موجــب  کار،  نیــروی  افزایــش 
افزایــش  نهایــت  در  و  بهــره‌وری  بهبــود  رقابــت، 
دســتمزدها می‌شــود. شــهرهای بنــدری برخلاف 
شــهرهای داخلی، به‌طور معمول در برابر بیکاری 
کشتی‌ســازی  کارگاه‌هــای  نیســتند.  آســیب‌پذیر 
فراوانــی بــرای تعمیر، ســوخت‌گیری و پشــتیبانی 
کــه  می‌شــود  تأســیس  بندرهــا  در  کشــتی‌ها 
تقاضــای بالایــی بــرای نیــروی کار ماهــر ازجملــه 
تکنســین‌ها، مکانیک‌هــا، آهنگران، مهندســان و 

دارند. متخصص  کارگران 
سیستم آموزشی در شــهرهای بندری می‌تواند 
به‌دلیل تقاضای بالای نیروی کار و پتانسیل افزایش 
درآمــد کــه فرصت‌هایی بــرای پرداخــت هزینه‌های 
ایجــاد می‌کنــد، به‌ســرعت تغییــر  آمــوزش عالــی 
کنــد. این جریــان ورودی می‌تواند دانشــگاهیان و 
نخبــگان را جذب کند و به اشــتراک‌گذاری دانش و 
ایجاد ابتکارات تحقیق و توسعه جدید منجر شود 
که نتیجه آن افزایش رشد اقتصادی در کوتاه‌مدت 

و بلندمدت است.
مصــرف در شــهرهای بنــدری بالاتر از شــهرهای 

مرکزی اســت که دلیل آن تجارت گسترده و مبادله 
کالاها اســت. این تغییر در تقاضا می‌تواند به‌دلیل 
درآمــد بالا به‌واســطه تقاضای بیشــتر نیــروی کار و 
فعالیت‌هــای تجــاری گســترده مرتبــط با صــادرات 
و واردات باشــد. ارزش افــزوده واقعــی بندرهــا در 
خدمــات لجســتیکی و ظرفیت ذخیره‌ســازی آن‌ها 
نهفتــه اســت. شــهرهای بنــدری علاوه‌بــر تمرکز بر 
مبادله کالاها و مهاجرت نیروی کار، به‌عنوان مراکز 
ذخیره‌ســازی بــرای منابعــی همچــون غــذا، آب و 
ســوخت کشــتی‌هایی عمل می‌کنند که به مقاصد 

مختلف در حرکت هستند.
شــهرهای بنــدری ســرمایه‌گذاران و مؤسســات 
مالــی پویــا را از خــارج از کشــور جــذب می‌کنند که 
نقــش کلیــدی در تســهیل معامــات و پرداخت‌ها 
برای شــرکت‌های صــادرات و واردات ایفا می‌کنند. 

ایــن مؤسســات ســرمایه‌گذاری، پس‌انــداز و بیمه 
خــود را در یــک سیســتم بانکی کارآمد و پیشــرفته 
رشــد  بــرای  حیاتــی  عنصــر  کــه  می‌دهنــد  انجــام 

اقتصادی در شهرهای بندری و کل کشور است.
شــهرهای بنــدری می‌توانند با ارائــه گزینه‌های 
سرگرمی و تســهیلات جدید، گردشــگران بیشتری 
را فرا بخوانند که منجر به توســعه زیرساخت‌های 
بــرای  رســتوران‌ها(  و  هتل‌هــا  )ماننــد  تفریحــی 
پاســخگویی به تقاضای بالای خدمات گردشــگری 
و ســرمایه‌گذاری می‌شــود. حمل‌ونقــل عمومــی 
ممکــن اســت در فواصــل زمــان کوتــاه نیــاز بــه 
نوســازی و گســترش داشــته باشــد تــا تقاضــای 
روبه‌رشــد برای جابه‌جایی نیروی کار و گردشگران 

را پاسخ دهد.
جایــگاه دادن بــه شــهرهای بنــدری به‌عنــوان 

فرصت‌هــای  می‌توانــد  اقتصــادی  پایتخت‌هــای 
جدیــدی را برای رشــد اقتصادی ســریع و توســعه 
در  کشــورهای  در  پایــدار  اقتصــادی  و  اجتماعــی 
حال توســعه و کمتر توســعه‌یافته باز کند. انتقال 
پایتخــت از مناطــق داخلــی بــه یــک شــهر بنــدری 
می‌توانــد در کوتاه‌مــدت موجب رونــق و تغییرات 
چشــمگیری در کشــورهای کمتر توسعه‌یافته یا در 

حال توسعه شود.
چشــم‌انداز روشــن و اراده سیاســی، همــراه بــا 
اجمــاع عمومــی، بــرای جابه‌جایــی موفقیت‌آمیــز 
و اســتقرار پایتخــت جدیــد بســیار مهم اســت. این 
حرکــت اســتراتژیک، به‌ویــژه بــا توجــه به سیســتم 
جدیــد تجــارت جهانــی و چالش‌هــای فنــاوری کــه 
کشــورهای سراســر جهــان بــا آن روبه‌رو هســتند، 

می‌تواند نقش تحول‌آفرینی داشته باشد.

نقش فناوری هوشــمند ترافیک در کاهش ازدحام تقاطع‌ها
فناوری‌های هوشــمند ترافیکی نقش بسزایی 
ایفــا  تقاطع‌هــا  در  ترافیــک  ازدحــام  کاهــش  در 
می‌کننــد کــه ایــن امــر توســط یــک شــرکت ارائه 
هوشــمند  ترافیکــی  فناوری‌هــای  راه‌حل‌هــای 
متصــل در آمریــکای شــمالی بــه اثبــات رســیده 

است.
راه‌حل‌هــای  ارائــه  متخصــص  شــرکت  یــک 
در  متصــل  هوشــمند  ترافیکــی  فناوری‌هــای 
آمریکای شمالی از معیارهایی کلیدی برای بهبود 
عملکــرد تقاطع‌ها در شــهرها و جوامع در ســال 
2024 پرده‌بــرداری کــرده اســت کــه بــر موفقیت 

 )ITS( مــداوم راه‌حل‌های حمل‌ونقل هوشــمند
 )TSP( حمل‌ونقــل  ســیگنال  اولویت‌بنــدی  و 
در کاهــش تراکــم ترافیــک در جوامــع و شــهرها 
قــدرت  از  متخصــص  ایــن  رویکــرد  دارد.  تأکیــد 
کــردن  متحــول  بــرای   )AI( مصنوعــی  هــوش 
مدیریــت ترافیــک اســتفاده می‌کند. این شــرکت 
مدعی شــده اســت که راه‌حل‌هایش با استفاده 
رانندگــی  و  راهنمایــی  چــراغ  سیســتم‌های  از 
به‌طــور  ابــری  فنــاوری  پلتفرم‌هــای  و  هوشــمند 
کارآمــدی الگوهــای ترافیکی را مدیریــت می‌کنند 
که ایــن امر منجــر بــه صرفه‌جویــی قابل‌توجهی 

در هزینه‌هــا و بهبــود کارایــی ایــن سیســتم برای 
شهرها و افراد می‌شود.

  داده‌های پیچیده و روند ترافیک
و  الگوریتم‌هــای پیشــرفته هــوش مصنوعــی 
یادگیــری ماشــینی شــرکت یادشــده، داده‌هــای 
پیچیــده و روندهــای ترافیکــی را در زمــان واقعی 
بــر اســاس شــرایط فعلــی  و  پــردازش می‌کننــد 
پیشــنهادهای مســیریابی بهینه را بــرای رانندگان 
ارائــه می‌دهنــد. سیســتم‌های مدیریــت ترافیــک 
مبتنــی بــر ابــر آن با ادغــام اطلاعــات مســیریابی 

زمان‌بنــدی  جــاده،  کاربــران  همــه  از  بلادرنــگ 
ســیگنال ترافیــک را برای بــرآورده کــردن نیازهای 
واقعی جریان ترافیک بهینه می‌کنند. این شــرکت 
پــس از یک ممیــزی جامع از عملکــرد خودروهای 
حمل‌ونقــل در کل پایــگاه داده‌هــای تقاطع‌های 
آمریکای شمالی دستاوردهای مهمی را برای سال 

2024 گزارش کرده است:
دلار   679 و  هــزار   155 و  یک‌میلیــون   -
طریــق  از  ســوخت  هزینــه  در  صرفه‌جویــی 

راه‌حل‌های اولویت‌بندی سیگنال حمل‌ونقل
- بیش از دوهزار و 378 تن کاهش در انتشــار 

گاز کربن‌دی‌اکسید ماشین‌های ترانزیت
- 18 هــزار و511 ســاعت )معــادل 110.8 هفته( 
بــرای  قرمــز  انتظــار پشــت چــراغ  زمــان  کاهــش 

ماشین‌های ترانزیت
- 6892 چراغ سبز برای خودروهای اورژانس

شــرکت یادشــده این نتایج قابل‌توجــه را تأثیر 
تغییردهنــده راه‌حل‌هــای حمل‌ونقل هوشــمند 
خــود معرفــی کــرده کــه بــا کاهــش قابل‌توجــه 
زمــان انتظــار، مصــرف ســوخت و انتشــار گازهای 
بهبــود  را  ترافیــک  جریــان  نه‌تنهــا  گلخانــه‌ای، 
می‌بخشــد، بلکــه در افزایــش کیفیــت زندگــی در 

مناطــق شــهری و تســریع دســتیابی بــه آینده‌ای 
پایدارتر نیز مؤثر است.

حاضــر،  دســتاوردهای  علاوه‌بــر  شــرکت  ایــن 
را در کنفرانــس ســالانه هیئــت  مشــارکت خــود 
تحقیقات حمل‌ونقل )TRB( واشــنگتن دی‌ســی 
نیــز اعــام کــرده اســت کــه در آن در مــورد رشــد 
سیســتم خود در سراســر ایالات متحــده آمریکا و 
پوشش آن در ساحل غربی، گسترش به سواحل 
شــرقی و معرفی فناوری پیشــگیرانه بــرف‌روب در 
شــهرهای منتخب آمریکای شــمالی بحث خواهد 

کرد.


