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شهر

ی ی و شهرساز زش های اجتماعی در معمار ماحصل انقلاب اسلامی، رسوخ ار
ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
عضو هیئت علمی دانشــگاه بوعلی ســینا همدان 
بــا بیان اینکــه بعد از انقلاب، ارزش هــای اجتماعی 
مثل عدالت اجتماعی و توجه به قشــر مستضعف 
مطرح شــدند، گفــت: ایــن ارزش هــا در معماری و 

شهرسازی ایران تا پایان جنگ ادامه داشتند.
بخــش  یــک  به عنــوان  شــهری  معمــاری 
جدایی ناپذیــر از فرهنگ و تاریخ هــر ملت، همواره 
تحت تأثیر تغییرات و تحولات سیاسی قرار داشته. 
در ایران، معماری شهری نه تنها به عنوان یک هنر و 
فن ســاخت و ساز، بلکه به عنوان یک ابزار سیاسی 
و اجتماعــی نیــز شــناخته می شــود کــه می توانــد 
روابــط  و  ایدئولوژی هــا  قدرت هــا،  بازتاب دهنــده 

اجتماعی باشد.
بــر این اســاس انقــلاب اســلامی با شــعارهایی 
چــون عدالــت اجتماعــی، مبــارزه با فســاد و دفاع 
از هویــت اســلامی، تحولــی عظیــم در عرصه هــای 

مختلف سیاسی، اجتماعی و فرهنگی ایجاد کرد.
این تغییرات در معماری شهری نیز نمایان شد. 
در دوران پــس از انقــلاب، ســاختارهای شــهری و 
الگوهای معماری و شهرسازی به ویژه در شهرهای 
بــزرگ ایــران دچــار دگرگونی های عمده ای شــدند 
چراکه از یک سو، برچیده شدن نمادهای سلطنتی 
و اشــرافی گری، نیاز به ســاخت فضاهــای عمومی 
و مردمــی را تقویــت کرد و از ســوی دیگر، معماری 
اســلامی عنوان عناصر اصلی هویت شهری مطرح 

شدند.
بر این اســاس بــا توجه به قــرار گرفتن در چهل 
و ششــمین ســالگرد پیروزی انقلاب اســلامی برآن 
شــدیم تا درخصوص تأثیرگذاری انقلاب اسلامی بر 
حوزه معماری و شهرسازی با معمار و عضو هیئت 
علمــی دانشــگاه بوعلی ســینا گفت وگویــی ترتیب 

دهیم که در ادامه می خوانید:
محمدرضــا عراقچیان ادامــه داد: اگر بخواهیم 
به این پرسش پاســخ دهیم که آیا انقلاب اسلامی 

تأثیری بر معماری و شهرســازی ایران داشته یا نه؟ 
باید بگویم که بله داشته، اما با این وجود ذکر این 
نکته ضروری است که این تأثیرات بستگی به نوع و 

طول مدت آن باید مورد توجه قرار گیرد.
وی بــا تأکیــد بر اینکــه به نظــر من، ایــن رویداد 
تاریخــی تأثیــر کوتاه مدتــی داشــته کــه بعــداً کمتر 
شــده و حالا تقریباً هیچ تأثیری ندارد، تشریح کرد: 

قبل از انقلاب، معماری ما تحت تأثیر غرب بود.

وی ادامــه داد: معمــاری و شهرســازی ما تحت 
تأثیر افرادی بود که یا در غرب تحصیل کرده و یا اگر 
حتی در داخل کشور تحصیل می کردند، تحت تأثیر 
آموزش های غربی قرار داشــتند، بنابراین معماری 
را در شــهرها با نگرش غربی پیــش می بردند؛ برای 
مثــال  خانه هــا شــامل ســاختمان های بــا نماهای 

اشرافی و بلندمرتبه  مسکونی و تجاری بود.
ایــن اســتاد معمــاری بــا تأکید بــر اینکــه بعد از 
انقلاب، ارزش های اجتماعی مثل عدالت اجتماعی 
و توجــه به قشــر مســتضعف مطرح شــد، تصریح 
کــرد: ایــن ارزش هــا تــا حــدودِ پایــان جنــگ ادامه 

داشتند.
دوره،  ایــن  در  کــرد:  خاطرنشــان  عراقچیــان 

خانه هــا به عنــوان محــل خدمــت و نه محــل فخر 
فروشــی در نظــر گرفتــه و در حــد یــک تــا دو طبقه 
ســاخته می شــدند و از مصالح ســنتی مانند آجر و 

سیمان در ساخت آن ها استفاده می شد.
تفکــر  بــا  همزمــان  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
عدالت خواهانــه ســازمان زمیــن شــهری تشــکیل 
و زمین هــا بــه مــردم فاقــد منــزل واگذار می شــد، 
تشــریح کــرد: ایــن موضــوع باعث شــد کــه تعداد 
بســیاری از کســانی که صاحبخانــه نبودند، فرصت 
داشته باشــند تا خانه را برای خود دست و پا کرده 

و بسازند.
بوعلــی  دانشــگاه  هیئت علمــی  عضــو  ایــن 
ســینا همــدان بــا اشــاره بــه اینکــه در ایــن دوره، 
پناهگاه ســازی بنــا بــه همزمانــی با جنــگ تحمیلی 
رونق گرفته بود تشــریح کرد: این رویکرد باعث شد 
که در نقاط مختلف شــهری شاهد ساخت پناهگاه 

باشیم.
عراقچیــان از ســاخت مســاجد، مراکــز و ادارات 
ســاده در این دوران خبر داد و افزود: درواقع آنچه 
در این دوران در شــهرها ساخته می شــد با تأثیر از 

جنگ اصولاً ساده و ارزان شاخته می شد.
وی با ابراز اینکه این مدل معماری و شهرسازی 
به نام »مکتب انقلاب اسلامی« شناخته می شود، 
ابراز کرد: نکته این اســت که بعد از جنگ، همزمان 
بــا دوره ســازندگی، تغییراتــی در شهرســازی اتفاق 

افتاد.
این کارشــناس حوزه شــهر با تأکید بــر اینکه در 
ایــن دوران شــهرداری به عنــوان نهــادی مســتقل 
قلمــداد شــد کــه خــود بایــد کســب درآمــد کنــد 
تشــریح کــرد: پیش تــر بودجه شــهر و شــهرداری از 
طریــق جمــع آوری عــوارض و توزیــع آن در کشــور 
توســط دولت تأمین می شــد اما بــا روی کار آمدن 
نهــاد  به عنــوان  شــهرداری ها  ســازندگی  دولــت 
مردمــی می بایســت تــلاش می کردند کــه از طریق 

تراکم فروشی و ارتفاع فروشی درآمد کسب کنند.

عراقچیــان ادامــه داد: ایــن امــر باعث شــد که 
ســرمایه هایی که در بخش کشــاورزی و صنعت کار 
می کردند، به بخش مســکن و ســاخت و ساز وارد 

شوند.
وی با بیان اینکه نتیجه این تغییرات این بود که 
مســکن از یک نیاز ضروری به یک کالای ســرمایه ای 
تبدیــل و وارد اقتصاد شــهری شــد، عنــوان کرد: بر 
این اســاس تا ســالیان  گذشــته یعنی با آغــاز به کار 
دولــت ســازندگی و شــهردار شــدن غلامحســین 
کرباسچی، کمبود منابع دولتی و ضعف در نظارت 
جهــت  را  شــهرداری ها  شــهرداری ها،  عملکــرد  بــر 
از  جبــران هزینه هــای خــود به ســمت درآمدزایــی 
مسیر اقدامات نادرستی مثل تغییر کاربری اراضی 
شهری و فروش تراکم جهت جبران هزینه های خود 

سوق داد.
ایــن اســتاد معماری بــا بیــان اینکه ایــن اتفاق 
باعــث شــد که شــکاف بیــن فقیــر و غنــی در حوزه 
مسکن زیاد شــود و حاشیه نشینی افزایش یافت، 
ادامــه داد: بــر ایــن اســاس اگــر امــروز بخواهیــم 
از معمــاری دوره پــس از انقــلاب صحبــت کنیــم، 
مصالــح  از  اســتفاده  مثــل  مثبتــی  شــاخص های 
بومی و عدم اســتفاده از مصالــح مدرن وارداتی را 

می توان مورد اشاره قرار داد.
از مهم تریــن  یکــی  اینکــه  بیــان  بــا  عراقچیــان 
پدیده هایــی کــه در عرصــه معمــاری، واجــد ارزش 
برای صیانت بود، ســاخت ساختمان های دوطبقه 
بــا روش های ســنتی و عقلانی اســت گفــت: امروز 
می بایســت ایــن ســاختمان ها با زمین هــای 200 تا 
250 متری مثلاً برای دو خانواده ســاخته و شــامل 

پارکینگ، انباری و محل بازی برای بچه ها باشند.
وی با ابراز اینکه این مهم ترین مؤلفه معماری 
و شهرســازی متعلق به ســال های ابتدایی انقلاب 
اســت کــه بایــد به دنبــال احیــای مجــدد باشــیم 
تشــریح کرد: مســکن ایــن ســرزمین باید ســاده، 
ارزان و مطابق با ســنت های زندگی ایرانی باشــد؛ 

بنابرایــن مجهز بــودن این ســاختمان ها به حیات 
یکــی از ضرورت هایــی اســت کــه باید مــورد توجه 

قرار گیرد.
مع الوصــف بــا توجه بــه آنچه گفته شــد؛ گرچه 
پیــروزی انقــلاب در ســال های ابتدایــی در راســتای 
حــدودی  تــا  عدالت خواهانــه  شــعارهای  تحقــق 
توانســت حتــی در حــوزه معمــاری و شهرســازی 
شــکاف طبقــات اجتماعــی را برطــرف کند امــا این 
مهم دیری نپایید به طوری که پس از جنگ با شعار 
ســازندگی و کم رنگ تر شــدن شــعارها و اعتقادات 
انقلابی همزمان با رشــد شهرنشــینی این مفاهیم 

دچار دگرگونی شدند.
به طوری کــه امروز به عنوان یک شــهروند حتماً 
متوجه رشــد به شــدت ســریع و نامتعارف شــهر و 
افزایــش بیــش از پیش قیمــت زمین و مســکن در 
همــدان و ســایر کلان شــهرها در طــول دهه هــای 
اخیر شــده اید. این رشد البته به معنای مثبت خود 

نبوده و نیست.
چراکه با رشــد شهرســازی غیراصولی و افزایش 
تراکم و فشــردگی ســاختمان ها، دیگر امکان تردد 
در خیابان هــا و کوچه هــای شــهر به ســادگی مهیــا 
نبــوده و ترافیــک و آلودگــی هــوا در شــهرها هــر 
روز افزایــش می یابــد. از طرفــی به دنبــال آن عمــلاً 
کیفیت زیست شهری کاهش یافته و با جای گرفتن 
جمعیت بســیار در مناطق محدود شهری افزایش 
بزهــکاری و اختلافــات نیــز دوچنــدان می شــود، از 
کلافگــی هنــگام یافتن جای پارک تا کاهش ســرانه 
محصــول  همه وهمــه  شــهری  خدمــات  و  رفــاه 
صدور بی رویه پروانه ساخت وســاز ســاختمان های 
بلندمرتبــه در جای جــای کلان شهرهاســت. قصــه 
این طــور آغــاز می شــود کــه از یــک زمانــی بــه  بعد 
دولت هــا به عنــوان پشــتوانه مالــی جهــت تأمیــن 
درآمد پایدار برای شهرداری، کارکرد خود را از دست 
می دهنــد و شــهرداری ها بــرای جبــران هزینه های 
خــود از طریــق مالیــات بــر ارزش افــزوده و به طور 

بــه  اقــدام  از محــل عــوارض ســاختمانی  عمــده 
درآمدزایی می کنند.

یعنــی در اواخــر دهــه60 همزمــان بــا روی کار 
آمــدن دولــت اصلاحــات بــا تغییــر قوانیــن صــدور 
تراکــم ســاختمانی در شــهرها ازســوی عالی تریــن 
مرجــع تصمیم گیری حــوزه شهرســازی و معماری، 
شــهرها چهــره متفاوتــی به خــود می گیرنــد و پایه 
پدیــده مذمــوم شهرفروشــی و تراکم فروشــی در 

شهرداری ها بنیان گذاشته می شود.
به دیگر ســخن چنانکــه محمدرضــا عراقچیان، 
عضــو هیئت علمــی دانشــگاه بوعلی عنــوان کرد، 
مجــوز اصلــی بــرای تأمیــن درآمــد شــهرداری های 
کشــور از محل فروش تراکم به ســال69 و تصمیم 
شــورای عالی شهرسازی وقت که در آن نمایندگان 

11وزیر عضویت دارند، بازمی گردد.
بــر اســاس تصمیــم شــورای عالــی شهرســازی 
کشــور، به شهرداری تهران و ســایر شهرهای دارای 
بیــش از 200 هــزار نفر جمعیت، مجوز داده شــد تا 
25 درصد تراکم ســاختمانی در شــهرها را افزایش 
داده و از طریــق فــروش مجــوز تراکم ســاختمانی 
بیــش از ســقف مجــاز پیش بینی شــده در اســناد 

فرادست، هزینه های اداره شهر را پوشش دهند.
بــه  تراکــم  فــروش  ورود  آغــاز  نقطــه  بنابرایــن 
حوزه شهرســازی کشــور بــه تصمیم شــورای عالی 
شهرســازی در ســال69 بازمی گردد. با این تصمیم 
ازســوی شــورای عالی شهرســازی، به تدریج درآمد 
حاصــل از فــروش تراکــم بــه ســهم عمــده بودجه 
ســالانه اداره شــهرها تبدیل می شود، به طوری که 
از اواخر دهه80 تا چندسال اخیر، سهم درآمدهای 
ناشــی از صــدور پروانه هــای ســاختمانی کــه تکیه 
اصلــی آن بــر فــروش تراکــم و تغییر کاربــری بوده، 
بنابرایــن انتظار می رود بازگشــتی به شــاخص های 
قابــل اتــکا در معمــاری پــس از انقــلاب داشــت تا 
بتــوان تــا حدودی به لحــاظ معماری و شهرســازی 

عدالت را به شهرها بازگرداند.

نیاز روزافزون شهرها به توسعه عمودی

ســپهرغرب، گروه شهر: رشد ســریع جمعیت در 
سراســر جهان، شــهرها را با چالش های فزاینده ای 
در مدیریــت رشــد روبــه رو کــرده اســت. بســیاری از 
شــهرها دیگــر قــادر بــه گســترش افقی نیســتند و 
مجبورند به سمت شهرسازی عمودی حرکت کنند 
که تأثیرات مثبتی بر محیط زیست، منابع طبیعی و 

کیفیت زندگی به همراه خواهد داشت.
جمعیــت کــره زمین بــا ســرعت نگران کننده ای 
در حــال افزایش اســت. جمعیت جهانی هر ســال 
حــدود 89 میلیــون نفــر افزایش پیــدا می کند که 
بــه معنــای نیــاز روزافــزون بــه ســاخت خانه هــا و 
تأسیسات بیشتر در سراسر جهان است، اما زمین 
بــرای ســاخت آن ها محــدود اســت. شهرنشــینی 
به طــور ســنتی همراه بــا شهرســازی افقــی بوده 
است و شــهرها به صورت گسترده در سطح زمین 
توســعه پیــدا می کردنــد تــا مســاحت کلــی شــهر 
افزایــش پیدا کنــد، اما فشــار فزاینده بر مســکن، 
انــرژی و زیرســاخت ها، دولت هــای سراســر جهان 

را بــه راه هایی برای بهبود شهرســازی و اســتفاده 
بهینه از زمین واداشته است.

شهرســازی عمــودی راهکاری مؤثــر در مدیریت 
رشد شهری اســت که به جای گسترش افقی شهر، 
به دنبال ســاخت ســاختمان های بلندمرتبه است. 
این رویکرد امکان ساخت بیشتر در مساحت زمین 
کمتــری را فراهم می کند. برای دانســتن مســاحت 
کل در دســترس بــرای ساخت وســاز، پیمانــکاران 
از شــاخص تراکــم ســاختمانی اســتفاده می کنند. 
تراکم ســاختمانی نســبت زیربنای سرپوشیده کل 
طبقــات یک ســاختمان به مســاحت قطعــه زمین 
است که با تقسیم مساحت کل طبقات بر مساحت 
قابل ســاخت زمیــن محاســبه می شــود. بنابراین 
ســاختمان هایی که از شهرسازی عمودی استفاده 
می کننــد، تراکم ســاخت بســیار بالاتری نســبت به 

ساختمان های افقی خواهند داشت.
شــهرهایی کــه به طــور فیزیکــی بــا محدودیــت 
بیشــتری درباره زمین برای توسعه روبه رو هستند، 

همچــون شــهرهای ســاحلی یــا مــرزی، نخســتین 
مناطقــی خواهنــد بود کــه شهرســازی عمودی در 
آن هــا به صــورت کامــل اجرایــی خواهــد شــد. این 
شــهرها به دلیل محدودیت در گســترش افقی، به 
ســمت ساخت بناهای بلندتر و چندمنظوره حرکت 
خواهنــد کــرد تا کارایی اســتفاده از زمیــن را بهبود 

دهند.

  مزایای شهرسازی عمودی
بلندمرتبــه  ســاختمان های  از  مؤثــر  اســتفاده 
امکان شهرســازی را در مساحت کوچک تری فراهم 
می کند. شهرنشــینی اغلب به عنوان عاملی مخرب 
برای محیط زیســت شناخته می شــود که به از بین 
رفتــن مناطــق طبیعــی می انجامد، اما شهرســازی 
عمــودی ایــن خســارت را بــه میــزان چشــمگیری 

کاهش می دهد.
نیویورک نمونه ای برجســته از شــهری است که 
از شهرســازی عمودی برای کاهــش تأثیر بر محیط 

زیســت بهــره می بــرد. بــا وجــود اینکــه ایــن شــهر 
پرجمعیت از محبوب ترین شــهرهای جهان اســت، 
پارک مرکزی شــهر به لطف اســتفاده هوشــمندانه 
از شهرســازی عمودی، به طــول 2.5 مایل در مرکز 

شهر امتداد یافته است.
افزایــش گرمایــش جهانــی یکــی از بزرگ تریــن 
مشــکلات زیســت محیطی اســت کــه کــره زمین در 
حــال حاضر با آن روبه رو اســت و ادامه شهرســازی 
افقــی به ایــن مشــکل دامــن می زنــد. عایق بندی 
خانه های تک خانواری دشــوارتر از ســاختمان های 
آپارتمان هــا اســت و بــه  چنــد واحــدی همچــون 
همیــن دلیــل، اتــلاف انرژی در آن ها بســیار بیشــتر 
اســتفاده  امــکان  عمــودی  شهرســازی  اســت. 
کارآمدتــر و حفظ انــرژی را فراهم می کند. از ســوی 
دیگــر، نزدیکی مراکــز کاری و خدماتی به واحدهای 
مســکونی در ساختمان های بلند، نیاز به سفرهای 
طولانــی را کاهش می دهــد و تأثیر قابل توجهی در 

کاهش ترافیک و آلودگی هوا دارد.
شهرســازی عمودی مزایای اقتصــادی نیز دارد؛ 
ســاخت و توســعه روی بنــای موجــود، به مراتــب 
اســت،  جدیــد  مناطــق  در  شهرســازی  از  ارزان تــر 
همچنیــن ســاختمان های بلند نمادهای توســعه 
می تواننــد  و  هســتند  اقتصــادی  شــکوفایی  و 
ســرمایه گذاری های بیشتری را جذب کنند، با ایجاد 
آســمان خراش ها،  در  تجــاری  و  اداری  فضاهــای 

فرصت های شغلی بیشتری ایجاد می شود.
شهرسازی عمودی مردم را به زندگی در نزدیکی 
انســجام  می توانــد  و  می کنــد  تشــویق  یکدیگــر 
اجتماعی را بهبود ببخشــد، در حالی که شهرسازی 
افقی می تواند بــه ایجاد جدایی و تفرقه اجتماعی 
در مناطــق منجر شــود. زندگی در ســاختمان های 
بلنــد امکانــات مشــترکی همچون اســتخر، ســالن 
می کنــد  فراهــم  را  تفریحــی  فضاهــای  و  ورزشــی 
کــه کیفیــت زندگــی ســاکنین را افزایــش می دهد. 
ســاکنان ســاختمان های مرتفع از چشــم اندازهای 
طبیعی و شــهری زیبــا بهره مند می شــوند که تأثیر 

مثبتی بر روحیه آن ها دارد.

  معایب شهرسازی عمودی
بــا وجــود مزایایی که بــرای شهرســازی عمودی 
گفتــه شــد، ایــن شــیوه توســعه بــا مشــکلاتی نیز 

همــراه اســت. هنگامــی که همــه امــور و خدمات 
به طور فشــرده کنار هم قرار می گیرند، فرصت های 
حفــظ یــک ســبک زندگی ســالم تــا حــدی محدود 
می شــود، زیرا رفت وآمد و تردد بیشــتر در راســتای 
عمودی انجام می شود و میزان پیاده روی و تحرک 

افراد کاهش پیدا می کند.
ارتفاع بلند ســاختمان ها مشکلاتی را در تأمین 
خدمات و امکانات به طبقات بالایی ایجاد می کند. 
طبقــات بالاتــر بــه تــوان بیشــتری بــرای پمپــاژ آب 
نیــاز دارنــد، بهداشــت نیز ممکن اســت با مشــکل 
روبه رو شــود. طراحی یک ســاختمان بــرای زندگی 
صدهــا نفر، فشــاری بر معماران و شــرکت های آب 
و فاضــلاب وارد می کنــد تــا اطمینان حاصــل کنند 
ســاختمان قــادر بــه مدیریــت ایــن حجــم بیشــتر 

کاربران است.
نیازمنــد  معمــول  به طــور  عمــودی  توســعه 
سرمایه گذاری های کلان برای ساخت زیرساخت ها 
و نگهــداری ســاختمان ها اســت کــه می توانــد بــار 
مالــی زیادی بــرای دولت ها و ســاکنان ایجــاد کند. 
و  ســاخت  طراحــی،  بــرای  لازم  بــالای  هزینه هــای 
نگهــداری ایــن ســاختمان ها می تواند یــک چالش 
مهــم بــرای اقتصاد شــهری باشــد و دسترســی به 

مسکن ارزان قیمت را محدود کند.
ســاختمان های بلند نیاز به نگهداری و مدیریت 
سیســتم های  نگهــداری  جملــه  از  پیچیده تــری 
آسانســور و تهویه مطبــوع، مدیریت تردد و امنیت 
ســاکنان دارند که ممکن اســت هزینه های اضافی 
را بــه همــراه داشــته باشــد و چالش هایــی را برای 

مدیران ساختمان ایجاد کند.
چین با جمعیتی 1.485 میلیارد نفری، رویکردی 
تهاجمــی در مدیریت شــهرهای در حال رشــد خود 
اتخاذ کرده اســت. این کشــور در حــال حاضر بیش 
از 160 شهر با جمعیت بیش از یک میلیون نفر دارد 
و بــرای مقابلــه با این رشــد ســریع، به شهرســازی 
عمودی روی آورده است. تأثیر شهرسازی عمودی 
در چیــن به وضــوح قابل مشــاهده اســت، چراکه 
بیش از 1500 ســاختمان در شــهرهای آن ارتفاعی 

بالاتر از 150 متر دارند.
معماران به دلیل ترکیب پیچ درپیچی از خانه ها، 
مغازه هــا، گالری هــا و واحدهــای چندمنظــوره که 
در بــرج شــانگهای قــرار گرفتــه اســت، لقب »شــهر 

»باغ هــای  داده انــد.  بــرج  ایــن  بــه  را  عمــودی« 
آســمانی« فضاهای سبزی است که برای استراحت 
و جلوگیــری از احســاس انحصاری و تجاری شــدن 

این مناطق، آن ها را به هم متصل می کند.
ســنگاپور کشــوری بــا مســاحت محــدود 730 
کیلومتر مربع که به شــدت با محدودیت گســترش 
افقی روبه رو اســت، بر ساخت وساز رو به بالا تمرکز 
دارد. ســاختمان های بلندمرتبــه در شــهرهای آن 
بســیار عــادی اســت و نوآوری های بســیاری در این 
بــرای مثــال، ســاختمان ســکونتگاه  زمینــه دارد. 
آســمان یــک نمونــه برجســته توســعه عمــودی 
در ســنگاپور اســت کــه عــلاوه بــر یــک واحدهــای 
مسکونی، شامل یک مرکز خرید، سینما، رستوران 
و یک مدرسه می شود. این ایده نمونه برجسته ای 
ســاختمان های  ایجــاد  بــرای  ســنگاپور  تــلاش  از 
چندمنظوره است که فضای باز را نیز برای ساکنان 

در نظر می گیرد.
معمــاری هنــد در ســطح کشــور بســیار متنوع 
اســت؛ دهلــی نو بــر شهرســازی افقی تمرکــز دارد، 
امــا در غــرب بمبئــی شهرســازی عمــودی بــه اوج 
خود رسیده است. توسعه مسکن در سراسر هند 
نتوانســته همگام با رشد جمعیت باشد و به ظهور 
زاغه نشــینی در مناطقــی همچون کلکتــه و چنای 
منجر شــده اســت؛ این مناطــق مســکونی ارزان و 
کوچــک نمونــه ای از شهرســازی افقــی در بدترین 

حالت آن هستند.
بعضــی مناطق هنــد به دنبال راه های مناســبی 
برای ایجاد و گسترش شهرسازی عمودی هستند، 
برای مثال لواسا در غرب این کشور، در حال تبدیل 
شــدن به یک میکروشــهر با تمرکز بر ساخت وســاز 
رو بــه بــالا اســت و قــرار اســت آپارتمان هــای کنــار 
دریاچــه و ویلاهای با طــرح مدیترانــه ای آن، محل 
زندگــی بیــش از 200 هــزار نفــر باشــد. تســهیلات 
کســب وکار همچــون پارک های فنــاوری اطلاعات و 
زیســت فناوری نیــز در این شــهر ایجاد می شــود تا 
زندگــی شــخصی و کاری را بــرای ســاکنان نزدیک تر 
و در دســترس تر کند. رشــد عمودی شهرها نیاز به 
تمرکز بر آسانســورها و پله برقی ها بــرای تردد دارد 
و هنــد در ایــن زمینــه موفق بوده اســت و دومین 
بــازار بزرگ آسانســور و پله برقــی را در جهان پس از 

چین دارد.

اجرای حمل ونقل رایگان در کشور ناشناخته آفریقایی
ســپهرغرب، گــروه شــهر: اســواتینی نخســتین 
کشــور آفریقایــی اســت کــه حمل ونقل رایــگان را 
برای شــهروندان خــود ارائه می دهــد. دولت این 
کشــور در ابتدای اجرای طرح، بــرای دو روز تعداد 
اتوبوس های بدون هزینه را در شهر گسترش داد 
تــا مــردم بتوانند رایگان ســفر کنند و ســپس این 

جنبش را به نفع شهروندان ادامه داد.
حمل ونقــل شــهری در آفریقــا بــا چالش هــای 
متعــددی از جملــه شهرنشــینی ســریع، افزایش 
موتورســیکلت ها و ترافیک ســنگین روبه رو است. 
ایــن مســائل کیفیــت زندگــی در شــهرها را تهدید 
و توســعه پایدار را مختل کرده اســت. وابســتگی 
به سیســتم های حمل ونقل غیررســمی همچون 
مینی بوس هــا و موتورســیکلت ها، بیشــتر اوقات 
منجــر بــه کیفیــت خدمــات ناکافــی و نگرانی های 
از  بســیاری  می شــود.  مســافران  بــرای  ایمنــی 
شــهرهای آفریقایــی در حفــظ خدمــات موجــود 

حمل ونقــل عمومــی به دلیــل نداشــتن بودجــه 
کافی و زیرســاخت های ضعیف با مشــکل روبه رو 

هستند.
در آفریقــا، مفهوم حمل ونقــل عمومی رایگان 
به تازگی مورد توجه قرار گرفته است و اسواتینی، 
کشــوری با تنوع زیســتی غنی، به عنوان یک مثال 
قابل توجه در این زمینه شــناخته می شود. دولت 
ایــن کشــور در دســامبر 2021 در جریــان اعتصاب 
کارگــران، خدمــات اتوبوس رانــی رایــگان را بــرای 
تســهیل حرکت عمومی معرفی کرد که این اقدام 
گامی مهم در راستای حل چالش های حمل ونقل 

در منطقه بود.
ایــن ابتــکار نه تنها پاســخی بــه نیازهــای فوری 
بود، بلکه پتانسیل راه حل های حمل ونقل رایگان 
بــرای کاهش مشــکلات تحرک شــهری در سراســر 
قــاره را نیــز نشــان داد. اســواتینی بــه نخســتین 
کشــور آفریقایی تبدیل شد که حمل ونقل رایگان 

را بــرای شــهروندان خود ارائه می دهــد. دولت در 
ابتــدای ایــن طــرح، بــرای دو روز اتوبوس هایــی را 
بــه کار گرفــت تا مــردم بتواننــد بدون هزینه ســفر 
کننــد؛ این اقدام یک گام مهم بود زیرا بســیاری از 
کشــورهای دیگر آفریقا در زمــان اختلالات کارگری 
قادر بــه ارائه حمل ونقل عمومــی رایگان نبودند 
امــا ایــن کشــور توانســت بــا هوشــمندی، تــردد 

مؤثری را در شهرها رقم بزند.
بــا وجــود چالش هــا، چندیــن شــهر آفریقایی 
در حال بررســی راه حل های نوآورانــه برای بهبود 
مثــال  به عنــوان  هســتند،  شــهری  جابه جایــی 
کیگالــی در رواندا و آدیس آبابا در اتیوپی روزهای 
بــدون خــودرو را به طــور منظم اجرا کرده اســت 
کــه حمل ونقــل غیرموتــوری را ترویــج می کنــد و 
مشــارکت جامعه را در فضاهای شــهری تشــویق 
می کنــد. ایــن ابتــکار شــاهد افزایــش مشــارکت 
بوده و بــه کاهش ترافیــک و آلودگی کمک کرده 

است.
در حالــی کــه ابتــکار اســواتینی در حــال حاضر 
منحصربه فــرد اســت، اما ســوالات مهمــی درباره 
ســایر  در  مشــابه  برنامه هــای  اجــرای  قابلیــت 
شــهرهای آفریقایی ایجاد می کنــد. مزایای بالقوه 
شــامل بهبــود دسترســی بــه مشــاغل و خدمات 
بــرای جمعیت هــای کم درآمــد، کاهــش ترافیک و 

افزایش گزینه های تحرک است.
سیســتم های  اینکــه  بــرای  حــال،  ایــن  بــا 
حمل ونقــل عمومــی رایگان پایــدار باشــند، باید 
و  قــوی  زیرســاختی  ســرمایه گذاری های  توســط 
ســاختارهای حکومتــی مؤثــر کــه نیازهــای همــه 
حمایــت  می کننــد،  اولویت بنــدی  را  ســاکنان 
شــوند. این اقدام شــامل ادغــام تأمین کنندگان 
حمل ونقــل غیررســمی در سیســتم های رســمی 
و تضمیــن دسترســی برابــر بــه خدمــات در میان 

گروه های مختلف اجتماعی-اقتصادی است.


