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شهر

پرندگان در همدان ؤیای خانه‌دار شدن  ر
ســپهرغرب، گروه شهر - طاهره ترابی‌مهوش: در 
پــی گفت‌وگو بــا دو تن از متولیان مرتبــط با احداث 
بازار پرندگان همدان مشخص شد؛ عملیات اجرایی 
پروژه هنوز آغاز نشده و به بهانه جذب سرمایه‌گذار، 
پرنــدگان همدانی نیــز همچون اهالی این شــهر در 

تأمین سرپناه پایدار با مشکل مواجه‌اند.
خردادماه سال گذشته بود که احسان صباغی؛ 
رئیس سازمان عمران و بازآفرینی فضاهای شهری 
شــهرداری همــدان در گفت‌وگــوی اختصاصــی بــا 
ســپهرغرب از پیگیری پروژه بــازار پرندگان همدان و 
عملیاتی شدن بازار تجاری ماکیان و پرندگان زینتی 
در همــدان خبر داد و گفت: این پروژه با مشــارکت 
سازمان سرمایه‌گذاری، مدیریت شهرداری منطقه 
ســه و ســازمان مشــاغل و فرآورده‌های کشاورزی 
شــهرداری همــدان و همچنیــن ســازمان عمران و 
بازآفرینی شــهرداری در زمینی به مســاحت 13 هزار 
مترمربــع واقع در شــهرک صنعتی الونــد روبه‌روی 

باغ بهشت همدان اجرا خواهد شد.
ایــن در حالی اســت که اگر به ســابقه ایــن پروژه 
و مطــرح بودن اجرای آن از ســوی مدیریت شــهری 
بپردازیم می‌توان از آن به‌عنوان یکی از پیرپروژه‌های 
رهاشــده در صندوقچه شــهرداری همدان یاد کرد، 
چراکــه بــرای نخســتین‌بار ســال 84 مطــرح شــد و 
مهرمــاه ســال 95 بود کــه پیام رفتــاری؛ مدیرعامل 
وقــت ســازمان میادیــن میــوه و تره‌بــار شــهرداری 
همــدان از اجــرای پــروژه بــازار پرنــدگان در همدان 
خبر داد و گفت: شــهرداری منتظر پاســخ اســتعلام 

محیط‌زیست همدان بود که وصول شده است.
امــا گویی این فرآیند همچنــان در گیرودار دلایل 

نامعلــوم در حد حرف باقی مانده؛ به‌طوری‌ که حالا 
پــس از گذشــت 13 ســال از وعــده احــداث بازارچه 
پرندگان، هنوز هم وقتی از خیابان باباطاهر بگذرید، 
و  باباطاهــر  زیرگــذر  بازارچــه  ورودی  درب  درســت 
نرســیده بــه درب اصلی پاســاژ اســتقلال، همچنان 
شاهد ســبدهای پلاســتیکی و گونی‌هایی خواهید 
غ، اردک و جوجــه گرفتــه تــا گاهــی  بــود کــه از مــر
خرگــوش و همســتر در آن‌هــا نگهــداری شــده و به 
فــروش می‌رســند؛ البتــه بگذریــم از بازارچه موقتی 
کــه در خیابان فــرات و در پی انتقال پرنده‌فروشــان 
انتهــای پیــاده‌راه اکباتــان، طی ســه ســال گذشــته 
ایجاد شــده و یا بیش از 30 واحد پرنده‌فروشــی که 
همچنان در جای جای بازار همدان مستقر هستند.
جالب‌تــر اینکــه طــی این ســال‌ها بارها بــه لزوم 
توجــه بــه ایــن پــروژه حســاس بــه لحاظ ســامت 
و مباحــث زیســت‌محیطی در روزنامــه ســپهرغرب 
پرداخته‌ایم، اما گویی دستگاه‌های مرتبط هنوز به 
اهمیت پیشــگیری پی نبرده و با وجود حساســیت 
موضــوع به‌لحــاظ جلوگیــری از شــیوع بیمــاری و 
زیبایــی از دســت رفتــه بصری شــهری در ایــن مرکز 
موقــت، همچنــان آن را در اولویــت کاری خود قرار 
نداده‌اند این در حالی اســت که اگر امروز ســری به 
بــازار موقت پرندگان همــدان بزنید از نزدیک عمق 
فاجعــه را خواهیــد دید، قــرار بود این بــازار در دل 
محلــه قدیمی همدان به‌صورت موقت دایر شــود 
اما گویی در همدان کافی اســت یک ســازه موقت 
ایجاد کرد و دیگر به دائمی بودن آن شکی نیست.
بر این اســاس بــار دیگر بــا توجه به حساســیت 
موضوع برآن شدیم تا در خصوص آخرین وضعیت 

مجموعــه  ایــن  در  حاصل‌شــده  پیشــرفت‌های  و 
بــا معــراج عاشــورلو؛ رئیس ســازمان ســاماندهی 
مشــاغل شهری و فرآورده‌های کشــاورزی شهرداری 
همدان و نیز احسان صباغی؛ رئیس سازمان عمران 
و بازآفرینــی فضاهــای شــهری شــهرداری همــدان 

گفت‌وگویی ترتیب دهیم که در ادامه می‌خوانید:
رئیس ســازمان ســاماندهی مشــاغل شهری و 
فرآورده‌های کشــاورزی شــهرداری همدان با اشاره 
بــه اینکه ســاخت پــروژه بــازار پرندگان بــا توجه به 
تغییراتی که در کاربری زمین ایجاد شــد )از صنعتی 
بــه تجاری در کمیســیون مــاده 5 تغییــر یافت( به 
ســازمان عمــران واگــذار شــده گفــت: درواقع یک 
قــرارداد ســه‌طرفه بین ســازمان عمران، ســازمان 
ســرمایه‌گذاری شهرداری و ســازمان‌دهی مشاغل 
منعقد کردیم تا ساخت این بازار را بر عهده بگیرند.
معراج عاشورلو با بیان اینکه متأسفانه تاکنون 
کار خاصی انجام نشده و فقط مراحل تسطیح و تا 
حدودی نیز خاک‌برداری صورت گرفته، تشریح کرد: 
کار اجرایــی به‌دلیل تغییرات در نوع کاربری زمین و 
همچنین عدم اســتقبال سرمایه‌گذاران به تعویق 

افتاده است.
وی با تأکید بر اینکه ما از سرمایه‌گذاران دعوت 
و فراخوانــی نیــز منتشــر کردیم، امــا به‌دلیل برخی 
ایــرادات در روند کار، پروژه هنوز آغاز نشــده افزود: 

یقیناً با رفع این مشکلات، کار شروع خواهد شد.
رئیس ســازمان ســاماندهی مشــاغل شــهری و 
فرآورده‌های کشاورزی شهرداری همدان درواکنش 
به این پرسش که میزان سرمایه‌گذاری در این پروژه 
مشخص اســت؟ آیا سرمایه‌گذاری سال جاری رشد 

داشته؟ تشریح کرد: با توجه به تغییرات قیمتی که 
در بــازار وجــود دارد و افزایش شــدید تــورم، قیمت 
مصالح ســاختمانی به‌طــور قابل توجهــی افزایش 
یافتــه؛ بنابرایــن، نیــاز بــه یــک بــرآورد جدیــد بــرای 

هزینه‌ها داریم که هنوز انجام نشده است.
عاشــورلو درواکنــش بــه این مســئله کــه آیا در 
قرارداد سه‌طرفه مهلت زمانی خاصی برای تحویل 
ایــن بــازار در نظر گرفته شــده؟ عنوان کــرد: مدت 
زمــان پیش‌بینی شــده بــرای تکمیل پــروژه 18 ماه 
بود؛ البته اگر تغییرات در کاربری زمین و مشــکلات 
جــذب ســرمایه‌گذار پیــش نمی‌آمد، پــروژه باید در 
ایــن مدت تکمیل می‌شــد اما متأســفانه کار هنوز 

شروع نشده است.
در ادامــه رئیــس ســازمان عمــران و بازآفرینــی 
فضاهای شــهری شــهرداری همدان نیــز درواکنش 
به ســؤالی درخصوص میزان پیشــرفت پــروژه بازار 
پرنــدگان، گفــت: مــا در ابتــدای ســال، پــروژه بــاغ 
پرنــدگان زینتــی و ماکیــان را بــا مشــارکت مدیریت 
منطقه 3 شــهرداری در مســاحتی حــدود 13 هزار 

متر مربع آغاز کردیم.
احســان صباغی با بیان اینکه کار تجهیز کارگاه و 
محصورســازی آن و گودبرداری تا عمق ســه متر نیز 
انجام شده تشریح کرد: علاوه بر این مشاور انتخاب 
شده و نقشه‌های اجرایی آن نیز در حال تهیه است.

وی بــا ابــراز اینکه این نقشــه‌ها شــامل فازهای 
مختلفــی مانند ابنیه، ســازه، معماری، تأسیســات 
مکانیکــی و برقی اســت، عنوان کرد: خوشــبختانه 
تاکنون گزارش‌های مشــاوره ارائه شــده و در حال 

حاضر در مرحله جذب سرمایه‌گذار هستیم.

اینکــه خوشــبختانه تاکنــون  بــر  بــا تأکیــد  وی 
چند ســرمایه‌گذار نیــز در زمینه اجــرای پروژه اعلام 
آمادگــی کرده‌انــد، خاطرنشــان کــرد: امیــد اســت 
به‌زودی با نهایی شدن مقدمات کار به مرحله عقد 
قرارداد با ســرمایه‌گذاران رسیده و عملیات اجرایی 

با قدرت بیشتری ادامه پیدا کند.
ایــن مســئول در واکنــش بــه اینکــه ایــن بــازار 
شــامل چــه غرفه‌هایــی اســت؟ تشــریح کــرد: این 
بــازار در دو بخش پرنــدگان زینتی و بخش ماکیان، 
به‌صــورت مجــزا طراحــی شــده؛ همچنین شــامل 
امکاناتــی مانند دامپزشــکی، قرنطینه، ســردخانه، 
و  )گرمایشــی  مناســب  تهویــه  سیســتم‌های 
سرمایشــی( و سیســتم‌های هوا‌ســاز اســت تــا از 

آلودگی‌های میکروبی و محیطی جلوگیری شود.
صباغی، ادامه داد: هدف این است که خدمات 
مناسبی در یک فضای بهداشتی و با در نظر گرفتن 
پارکینگ و فضای مناســب به مصرف‌کنندگان ارائه 

شود.
میــزان  آیــا  کــه  ســؤال  ایــن  بــه  پاســخ  در  وی 
ســرمایه‌گذاری ایــن پــروژه مشــخص اســت؟ آیــا در 
مقایســه با سال گذشــته، با توجه به تورم موجود در 
بازار، میزان ســرمایه‌گذاری باید افزایــش یابد؟ اذعان 
کرد: گرچه بنا به تورم، میزان سرمایه مورد نیاز افزایش 
یافته اما نباید این نکته را نیز از یاد برد که قیمت املاک 
نیز همراه با بالا رفتن هزینه ساخت افزایش یافته، اما 

درصد مشارکت در این زمینه تغییر نکرده است.
وی در واکنــش بــه این پرســش کــه مجوزهای 
پــروژه  ایــن  اصلــی  ارکان  از  یکــی  زیســتی  محیــط 
اســت. آیا این مجوزها دریافت شده؟ افزود: بنا به 

حساسیتی که این مسئله داشت این طرح از ابتدا 
با مجوزهــای لازم آغاز و کلنگ‌زنــی آن نیز با حضور 

مقامات مربوطه انجام شده است.
رئیــس ســازمان عمــران و بازآفرینــی فضاهــای 
شــهری شــهرداری همدان در واکنش بــه موضوع 
مطرح‌شــده در کمیســیون مــاده پنــج به‌عنــوان 
تغییــر کاربــری از صنعتی به تجاری بــرای این پروژه 
نیز گفت: با توجه بــه تخصصی بودن این موضوع 
اطلاعات دقیقی ندارم که بتوانم اطلاع‌رسانی کنم 
اما چیزی که در جریان آن هســتم این اســت که کار 

در حال انجام بوده و روند مناسبی دارد.
صباغــی درباره مهلت زمانی در نظر گرفته‌شــده 
بــرای اجــرای این پــروژه نیــز ابــراز کرد: چــون هنوز 
سرمایه‌گذاران قطعی نشده‌اند، برنامه زمان‌بندی 

مصوب و دقیقی برای آن تعیین نشده است.
مع‌الوصــف بــا توجه به آنچه گفته شــد؛ ســال 
گذشــته به‌نظــر می‌رســید پــس از ســال‌ها تعلــل، 
بالأخــره پرنــدگان زینتــی و ماکیــان خانگی همدان 
از در به دری خارج شــده و بعــد از دو دهه اختلاف 
نظر بر ســر انتخاب زمین، این بار در شهرک صنعتی 
الوند خانه‌دار شــده و سود سرشــاری را عاید شهر 

کنند اما زهی خیال باطل!
گویا پرندگان این شــهر نیــز همچون اهالی‌اش 
قرار نیســت در تأمین سرپناه آرامش را تجربه کنند 
و همچنان باوجود مشــخص شــدن زمین، منتظر 
ســرمایه‌گذاری خواهنــد بــود که بر سرشــان منت 
گذاشــته و پــای کار بیایــد، نتیجه ایــن رویکرد یقیناً 
پابرجا بودن بازار موقت پرنده‌فروشی و تثیبت این 
بازار در دل یکی از مناطق شلوغ شهر خواهد بود.

خودروهای برقی و چالش شارژ در خیابان
سپهرغرب، گروه شــهر: چالش شارژ خودروهای 
برقــی در خیابان‌هــا، آینــده‌ حمل‌ونقــل پــاک را در 
هالــه‌ای از ابهــام فــرو بــرده اســت. بررســی موانع 
ایــن زیرســاخت‌های  کلیــدی پیــش روی توســعه‌ 
حیاتــی و ارائــه راهکارهــای نوین بــرای غلبه‌بر این 
مشــکلات، نیازمند توافق بیــن ذی‌نفعان مختلف 

در حوزه‌ خودروهای برقی است.
رونــد روبه‌رشــد اســتفاده از خودروهــای برقی، 
زیرســاخت‌های شــارژ عمومــی را به یکــی از موانع 
اصلی توســعه این نوع وســایل نقلیه تبدیل کرده 
اســت. در حالــی کــه شــرکت‌های خودروســازی به 
ســمت تولیــد خودروهای برقــی بــا آلایندگی صفر 
حرکت می‌کنند، توســعه شــبکه شــارژ، همــگام با 
این تحول پیش نمــی‌رود. دلیل اصلی این کمبود، 
ســرعت کنــد ایجاد زیرســاخت‌های شــارژ مناســب 
در خیابان‌هــا اســت و تلاش‌هــای گوناگونــی برای 
گســترش و بهبود زیرســاخت‌های شــارژ در بخش 

عمومی و خصوصی در حال انجام است.
و  برقــی  خودروهــای  از  اســتقبال  افزایــش 
گســترش سهم آن‌ها در بازار با سرعت روزافزون در 
حال افزایش اســت و دیگر نمی‌تــوان این پدیده را 
یــک اتفاق زودگــذر تلقی کــرد. تولیدکنندگان بزرگ 
خودروهای برقی بــا درک این موضوع، برنامه‌های 
تــا دهــه  را به‌گونــه‌ای تغییــر داده‌انــد کــه  خــود 
آینــده، محصولاتــی بــا آلایندگی صفر تولیــد کنند. 
تولیدکننــدگان خودروهــای لوکس، زودتــر از دیگر 
شــرکت‌ها فــروش خودروهــای بنزینــی و دیزلــی را 

متوقف خواهند کرد.
ولوو اعلام کرده که تا سال 2030 فقط خودروی 
برقــی تولیــد خواهد کرد و آئودی نیــز قصد دارد تا 
چند سال بعد، تولید خودروهای با موتور احتراقی 
را به‌تدریــج کاهــش دهــد، ایــن در حالی اســت که 
شــبکه شــارژ خودروهــای برقــی در بیشــتر بازارها، 

همچنــان با ســرعت کمی در حال توســعه اســت. 
تاکنــون امیــد اصلــی فعــالان این حــوزه، به شــارژ 
خانگــی و اختصاصی خودروها بوده اســت. تحقق 
کامل پتانســیل خودروهــای برقی نیاز به توســعه 

شبکه‌های شارژ عمومی دارد.
از نظر تئــوری می‌توان یک خــودروی برقی را به 
هر پریز برقی متصل کرد، اما مشــکل اصلی، میزان 
توان و مدت زمان شارژ است. هرچه ظرفیت باتری 
خودروها بیشــتر باشــد، این زمان نیز افزایش پیدا 
می‌کنــد. در گذشــته، ظرفیــت باتــری خودروهــای 
برقی به‌ندرت به 20 کیلووات ســاعت می‌رسید، اما 
مدل‌های جدیدتــر، باتری‌هایی با ظرفیت 50 تا 80 
کیلووات ساعت و حتی 100 کیلووات ساعت دارند. 
هــدف اصلی در شــارژ عمومی، دســتیابی به شــارژ 
سریع اســت که به فناوری‌های پیشرفته نیاز دارد. 
شــرکت‌هایی همچون تســا، در حال تجهیز شبکه 
اختصاصی خود به سیســتم‌هایی با توان خروجی 

تا 300 کیلووات هستند.
بــه  قــادر  برقــی  خودروهــای  حاضــر،  حــال  در 
پیمودن مســافت‌های طولانی نیســتند، بنابراین، 
این بخش نیازمند ارتقا و ســازگاری فناوری اســت. 
کشــورهایی کــه بیشــترین تمایــل را بــه اســتفاده 
از خودروهــای برقــی دارنــد، در تــاش هســتند تــا 
بــا ســرمایه‌گذاری‌های چنــد میلیــون دلاری، رونــد 
توســعه شــارژرهای عمومی را تســریع کنند، برای 
مثال، کمیته تغییرات آب‌وهوایــی بریتانیا، تخمین 
زده کــه بــرای پاســخگویی بــه نیازهــای راننــدگان 
خودروهای برقی در ســال 2030، به 1170 ایســتگاه 

شارژ در هر 100 کیلومتر نیاز است.
  چالش‌های ایســتگاه‌های شــارژ خودروهای 

برقی
زیرســاخت‌های شــارژ عمومی با مجموعه‌ای از 
چالش‌های جدی روبه‌رو هستند، در حالی که هنوز 

چالش‌های قبلی به‌طور کامل برطرف نشده است. 
بازســازی ایســتگاه‌های شــارژ قدیمی برای انطباق 
با شــرایط جدیــد، معایــب زیــادی دارد و به همین 
دلیل پیشــنهاد می‌شــود کــه ایســتگاه‌های جدید 
راه‌انــدازی شــود. موانع فنــی دیگری نیــز در زمینه 
ادغــام شــارژرها در مکان‌هــای مختلــف به‌ویژه در 

فضاهای شهری وجود دارد.
تــا به امــروز، نحــوه شــارژ خودروهــای برقی، بر 
اســاس نوع کانکتور ســازگار با هر خودرو، متفاوت 
بــوده اســت. ایــن مســئله، بــه شــرکت ســازنده و 
منطقــه جغرافیایــی بســتگی دارد. فعــالان حــوزه 
خودروهــای برقی خواســتار یــک اســتاندارد واحد 
بــرای شــارژ ســریع هســتند تــا شــرکت‌ها مجبــور 
نباشــند ایســتگاه‌های شــارژ را بــا انــواع مختلــف 

کانکتور طراحی کنند.
تعمیــر  و  نگهــداری  بــه  مربــوط  مشــکلات 

ایســتگاه‌های شــارژ نیز، یک عامل مهم و مرتبط با 
بازسازی زیرساخت‌ها است. برای مثال در کالیفرنیا 
کــه بزرگتریــن بــازار خودروهــای برقــی در ایــالات 
ایســتگاه‌های  یک‌چهــارم  اســت،  آمریــکا  متحــده 
شــارژ، غیرفعال اســت. کمبود نیــروی متخصص و 
آموزش‌دیده در ســطح جهان به‌شــدت احســاس 

می‌شود.
کاهــش ســرعت نصــب ایســتگاه‌های شــارژ، از 
زمــان همه‌گیــری کرونــا، به‌دلیــل کمبــود جهانــی 
قطعات و افزایــش قیمت فلزاتی همچون لیتیوم، 
تشــدید شــده اســت. ایــن دو عامــل، منجــر بــه 
افزایش هزینه‌ها شــده اســت، هرچند پیش از این 
نیز، راه‌اندازی ایســتگاه‌های شــارژ ســریع، هزینه‌ی 

زیادی داشت.
  راهکارهای بهبود وضعیت شــارژ خودروهای 

برقی

بــا توجه بــه چالش‌های موجود در زمینه شــارژ 
خودروهــای برقــی، طرح‌هــای مختلفــی از جملــه 
تصویب یک اســتاندارد جهانی برای شارژ و توسعه 
جاده‌هــای برقــی برای رفــع این مشــکلات در حال 
بررسی است. تولیدکنندگان بزرگ خودرو در ایالات 
متحــده، توافــق کرده‌انــد کــه از اســتاندارد شــارژ 
آمریکای شــمالی)NACS( که توســط شرکت تسلا 
توســعه یافته اســت، برای خودروهای جدید خود 
استفاده کنند. بیشتر این شرکت‌ها، این استاندارد 
خــود  جدیــد  خودروهــای  در  جــاری  ســال  از  را 
پیاده‌ســازی خواهند کــرد و آداپتورهایی را نیز برای 
خودروهــای قدیمی‌تر ارائه خواهنــد داد تا امکان 

شارژ آن‌ها در سوپرشارژرهای تسلا فراهم شود.
هونــدا،  موتــورز،  جنــرال  ب‌ام‌و،  شــرکت‌های 
هیونــدای، کیــا، مرســدس بنــز و اســتلانتیس نیز، 
شــرکت یونــا را بــا هــدف ســاخت شــبکه‌ای بــا 30 
هزار پورت شــارژ ســریع مســتقیم، برای پشتیبانی 
از اســتاندارد شــارژ آمریکای شــمالی و اســتاندارد 

سیستم شارژ متصل تأسیس کرده‌اند.
راهکارهــای متعددی برای مالــکان خودروهای 
برقــی ارائــه شــده اســت کــه بــدون گاراژ یا شــارژر 
به‌راحتــی  بتواننــد  آن‌هــا  تــا  اختصاصــی هســتند 
خودروهــای خود را شــارژ کنند، بــرای مثال، دولت 
گاراژ  کــه  برقــی  خودروهــای  مالــکان  بــه  بریتانیــا 
ندارند، کمک‌های مالــی پرداخت می‌کند تا بتوانند 
شارژرهای خیابانی را نصب کنند. یک طرح آزمایشی 
در شــهر ناتینگهام در حال اجرا است که به مالکان 
این امکان را می‌دهد که یک کابل از شــارژر خانگی 
خود به خیابان بکشــند و خــودروی خود را مقابل 

منزل شارژ کنند.
در چندین کشور اروپایی ازجمله فرانسه، سوئد 
و آلمــان، پروژه‌هــای مربــوط بــه جاده‌هــای برقی 
در حــال توســعه اســت. دولت فرانســه قصد دارد 

8850 کیلومتر جاده برقی با استفاده از کابل‌های 
هوایی یا شــارژ القایی احــداث کند. آلمان نیز قصد 
دارد چهــار هــزار کیلومتر کابل هوایــی در بزرگراه‌ها 
نصب کند و ســوئد نیــز در نظــر دارد 2000 کیلومتر 
جاده برقی بســازد. این جاده‌های برقی می‌توانند 
از روش‌های مختلف شــارژ ازجمله سیستم‌هایی با 
کابل‌های هوایی و شــارژ القایی بی‌سیم پشتیبانی 

کنند.
شــارژ خودروها حین حرکت، یکی از راهکارهایی 
شــارژ  تســهیل  بــرای  حاضــر  حــال  در  کــه  اســت 
خودروهــای برقــی، مــورد آزمایــش قــرار می‌گیرد. 
نخســتین جــاده برقی بی‌ســیم، در شــهر دیترویت 
آمریــکا نصــب شــده اســت تــا خودروهــای برقــی 
حین رانندگی، شــارژ شــوند. این جاده، یک قطعه 
400 متــری اســت که زیر ســطح آن، ســیم‌پیچ‌های 
الکترومغناطیســی نصب شــده اســت. سیم‌پیچ‌ها 
به شــبکه برق شــهر متصل هســتند و با ایجاد یک 
میدان الکترومغناطیســی در ســطح جــاده، انرژی 
را بــه گیرنده‌ای که به باتری خــودروی برقی متصل 

است، منتقل می‌کنند.
قــرار اســت همین سیســتم در یک بزرگــراه بین 
پاریــس و اورلئــان در فرانســه نیــز آزمایش شــود. 
هــدف از ایــن کار، ایجــاد مســیری اســت کــه انواع 
مختلف وسایل نقلیه، ازجمله خودروهای سواری، 
آن  از  بتواننــد  اتوبوس‌هــا  و  کامیون‌هــا  ون‌هــا، 
اســتفاده کنند و میزان انتشــار گازهــای گلخانه‌ای 
را در مقایســه بــا خودروهــای دیزلی، تــا 86 درصد 
کاهش دهند. برای دستیابی به این اهداف، نیاز به 
همکاری و توافــق بین ذی‌نفعان مختلف در حوزه 
خودروهــای برقی اســت؛ تنها در این صورت اســت 
انجام‌شــده،  ســرمایه‌گذاری‌های  از  می‌تــوان  کــه 
به‌درســتی استفاده کرد و پاسخگوی نیاز روزافزون 

تعداد خودروهای برقی در جاده‌ها بود.

کرونا؛ بحرانی که شهرها را متحول کرد
آغــاز  از  ســال  پنــج  شــهر:  گــروه  ســپهرغرب، 
همه‌گیــری کووید 19 می‌گذرد و شــهرهای سراســر 
رونــق  از  عمیقــی  دگرگونی‌هــای  شــاهد  جهــان 
حمل‌ونقــل  اســتارت‌آپ‌های  در  ســرمایه‌گذاری 
شــهری تــا پروژه‌هــای نوآورانــه طراحــی فضاهــای 
عمومی هستند. این بحران جهانی، مسیر جدیدی 
را برای توســعه شــهری پایدار و زیست‌پذیر و توجه 

فزاینده به سلامت شهروندان رقم زد.
همه‌گیری کووید 19 که پنج سال پیش آغاز شد، 
خسارات جانی و اقتصادی فراوانی به جای گذاشت 
و ســبک زندگی بســیاری افــراد را دســتخوش تغییر 
کــرد، امــا در دل ایــن بحــران جهانــی، جرقه‌هایی از 
امید نیز نمایان شد. شهرهایی که روزگاری در سایه 
ترافیک و آلودگی نفس می‌کشیدند، فرصتی یافتند 

تا رویکردی نوین در توسعه شهری به‌کار گیرند.
سرمایه‌گذاری‌ها در حوزه تردد پاک و هوشمند 
افزایــش پیــدا کــرد و اســتارت‌آپ‌ها بــا ایده‌هــای 
و  ســبزتر  آینــده‌ای  نویدبخــش  خــود،  خلاقانــه 
کارآمدتر شــدند، از ســوی دیگر، فضاهای عمومی 
جان تــازه‌ای گرفتنــد و با طراحی‌هــای نوآورانه، به 
محلــی امن و دلنشــین برای تعامــات اجتماعی و 
فعالیت‌های ورزشــی تبدیل شــدند. کووید 19 زنگ 
هشــداری برای بازنگری در الگوهای زندگی شــهری 
بود که به تغییر نگرش‌ها و اولویت‌بندی سلامت و 
زیست‌پذیری در برنامه‌ریزی‌های شهری منجر شد.

سرمایه‌گذاری در استارت‌آپ‌های حوزه تردد شهری 
نقش برجســته‌ای در شــکل‌دهی به شــهرها داشت. 
ســازمان‌هایی همچون حمل‌ونقل شــهری ای‌آی‌تی 
بــا درک ایــن واقعیــت کــه دوران پســاکرونا نیازمنــد 
راهکارهــای نوآورانــه در زمینــه حمل‌ونقــل اســت، با 
طراحــی و اجــرای برنامه‌های شــتاب‌دهنده ویــژه، به 

حمایت از کسب‌وکارهای نوپایی پرداختند که ایده‌هایی 
پایدار و هدفمند برای بهبود زندگی شهری داشتند.

شــهری  حمل‌ونقــل  شــتاب‌دهنده  برنامــه 
ای‌آی‌تی نســخه ویــژه کووید 19 کــه در ژوئیه 2020 
آغــاز بــه کار کــرد، بســتری را بــرای شــکوفایی 23 
اســتارت‌آپ اروپایــی فراهم آورد؛ اســتارت‌آپ‌هایی 
که هر یک به‌نوبه خود، در تلاش هستند تا با ارائه 
راهکارهای خلاقانــه، گامی در جهت ارتقای کیفیت 

زندگی شهروندان بردارند.
به‌عنــوان مثــال، شــرکت ســوئدی ایــان‌رود با 
تمرکز بر توسعه سیستم‌های شارژ هوشمند برای 
بزرگراه‌ها، رؤیای شــارژ خودروهــای الکتریکی حین 
حرکت را به واقعیــت نزدیک‌تر می‌کند. این فناوری 
با ســرمایه‌گذاری دولت فرانسه، به‌زودی در یکی از 
بزرگراه‌هــای اطــراف پاریس به بهره‌بــرداری خواهد 
صنعــت  در  اساســی  تحولــی  می‌توانــد  و  رســید 

خودروهای برقی ایجاد کند.
پلتفــرم »جابه‌جایــی به‌عنــوان یــک ســرویس« 
شــرکت میــپ اســپانیا نیــز بــا هــدف ساده‌ســازی 
تــا گزینه‌هــای  تــاش می‌کنــد  ســفرهای شــهری، 
مختلــف حمل‌ونقــل را در یــک سیســتم واحــد و 
کاربرپســند ادغــام کنــد. ایــن شــرکت بــا همکاری 
اپراتورهای حمل‌ونقــل و مقامات دولتی، خدمات 
متمرکــزی را ارائــه می‌دهــد کــه هــدف آن، تبدیــل 
حمل‌ونقل پایدار به ساده‌ترین و در دسترس‌ترین 

گزینه برای کاربران است.
اســتارت‌آپ راهکارهای تردد نمــی، با بهره‌گیری 
و  کارایــی  بهبــود  به‌دنبــال  مصنوعــی،  هــوش  از 
مناطــق  در  عمومــی  حمل‌ونقــل  بــه  دسترســی 
حومــه‌ای و روســتایی اســپانیا اســت. این شــرکت 
در اوایــل ســال 2025، پنجمین ســالگرد خــود را با 

امضــای قــرارداد یازدهمیــن ســرویس حمل‌ونقل 
بر پایه تقاضا جشــن گرفت. نمی با ارائه یک راهکار 
مناطــق  در  را  عمومــی  حمل‌ونقــل  نرم‌افــزاری، 
کم‌جمعیــت امکان‌پذیر می‌کند. تمرکز این شــرکت 
بــر دسترســی بــه خدمــات حمل‌ونقــل عمومــی 
کارآمد در موارد کم‌تقاضا اســت که شامل مناطق 
بــا دسترســی  کم‌جمعیــت حومــه‌ای و روســتایی 
محدود یا بدون دسترسی به حمل‌ونقل عمومی، 
همچنین ساعات کم‌بار در مناطق شهری می‌شود. 
نمــی با ارائه خدمات حمل‌ونقل بر اســاس تقاضا، 
به ســاکنان این مناطق کمک می‌کنــد تا بدون نیاز 
بــه خــودروی شــخصی، بــه آســانی بــه امکانات و 

خدمات شهری دسترسی داشته باشند.
شــرکت رادار شــهری، با ارائه داده‌ها و تحلیل‌های 
دقیــق، بــه برنامه‌ریــزان شــهری کمــک می‌کنــد تــا 
تصمیمــات بهتــری در زمینــه تــدارکات و حمل‌ونقل 
شهری اتخاذ کنند. این شرکت با اجرای آزمایشی راهکار 
خود در شهر بارسلونا، نشان داده که چگونه می‌توان 
با اســتفاده از داده‌های هوشــمند، به بهبــود جریان 

ترافیک و کاهش ازدحام در معابر شهری کمک کرد.
رشــد ســرمایه‌گذاری در اســتارت‌آپ‌های حــوزه 
ایــن  اهمیــت  نشــان‌دهنده  شــهری،  حمل‌ونقــل 
بخش در دوران پس از همه‌گیری اســت. بر اساس 
گزارش‌های موجــود، ســرمایه‌گذاری در این حوزه 
در اروپــا، از ســال 2020 تــا 2021، بیــش از دو برابــر 
شــده و بــه بیش از 14 میلیارد دلار رســیده اســت. 
ایــن ســرمایه‌گذاری‌ها کــه حتــی بــا کاهــش اثرات 
همه‌گیــری نیــز همچنــان بالاتــر از ســطح قبــل از 
بحران قــرار دارند، به اســتارت‌آپ‌ها کمک می‌کنند 
تا به نوآوری، ایجاد و پیاده‌سازی راهکارهای جدید 

برای چالش‌های شهری ادامه دهند.

علاوه بر سرمایه‌گذاری در استارت‌آپ‌ها، پروژه‌های 
نوآورانه‌ای نیز در این دوران به اجرا درآمده اســت که 
هدف آن‌ها، بهبود کیفیت زندگی در شــهرها و ایجاد 
فضاهــای عمومــی ایمن‌تــر و جذاب‌تر بوده اســت. 
یکــی از این پروژه‌هــا، فرنیش نــام دارد که با حمایت 
سازمان حمل‌ونقل شهری ای‌آی‌تی به طراحی مجدد 

فضاهای شهری به‌صورت موقت پرداخته است.
پــروژه فرنیش با اجرای ســه دوره مختلف، منجر 
بــه تولید 12 نمونه اولیه از مبلمان شــهری شــد که 
به‌ســرعت قابــل نصــب و جابه‌جایــی هســتند. این 
مبلمــان عــاوه بــر ایجاد فضاهــای عمومــی زیباتر 
و کاربردی‌تر، به شــهرها این امــکان را می‌دهند که 
بــا کمتریــن هزینــه، تغییــرات مختلــف را در طراحی 
شهری آزمایش کنند. از آنجایی که طرح‌های فرنیش 
به‌صورت متن‌باز منتشر شده‌اند، شهرهای دیگر نیز 
می‌توانند از آن‌ها الهام بگیرند و با توجه به نیازهای 

خود، فضاهای شهری خود را بهبود ببخشند.
همه‌گیــری کووید 19، عــاوه بر ایجــاد تغییرات 
فیزیکــی در شــهرها، ضــرورت توجــه بــه ســامت 
عمومــی را نیز بیش از پیش آشــکار کرد. به همین 
و  ای‌آی‌تــی  شــهری  حمل‌ونقــل  ســازمان  دلیــل، 
مؤسســه بهداشــت جهانــی بارســلونا بــا همکاری 
تجهیــز  بــرای  را  آموزشــی  برنامــه  یــک  یکدیگــر، 
متخصصــان به دانش و مهارت‌هــای لازم در زمینه 
ادغام دیدگاه‌های بهداشــت عمومی در طراحی و 

برنامه‌ریزی شهری طراحی کرده‌اند.
دوره »مقدمــه‌ای بــر ســامت شــهری« کــه به 
دانشــجویان دکتــری ارائــه می‌شــود، بــه بررســی 
ارتباط بین برنامه‌ریزی شــهری و ســامت عمومی 
می‌پــردازد. در این دوره، دانشــجویان بــا مفاهیم 
کلیــدی در زمینــه ســامت شــهری همچــون تأثیــر 

محیط‌هــای شــهری بر ســامت و بهزیســتی آشــنا 
می‌شوند و مهارت‌های لازم برای طراحی شهرهای 

سالم‌تر و پایدارتر را کسب می‌کنند.
علاوه‌بر این سازمان حمل‌ونقل شهری ای‌آی‌تی 
مدرسه تابستانی »تردد شهری و سالمندی سالم: 
نوآوری‌هایــی برای آینــده‌ای پایدار« را در تابســتان 
2025 برگزار خواهد کرد. این مدرســه تابستانی، به 
بررســی ارتباط سالمندی، تردد و نوآوری می‌پردازد 
و شرکت‌کنندگان را با راهکارهای جدید برای بهبود 

کیفیت زندگی سالمندان در شهرها آشنا می‌کند.
این برنامه‌های آموزشــی، نقش حیاتی سلامت 
برجســته  شــهری  حمل‌ونقــل  برنامه‌ریــزی  در  را 
می‌کنند و به شکاف دانشی پاسخ می‌دهند که در 
روزهای اولیه همه‌گیری آشــکار شــد. این برنامه‌ها 
زمینه‌هــای  از  دانشــجویان  آوردن  هــم  گــرد  بــا 

مختلف، بر راه‌حل‌های بین‌رشته‌ای تأکید می‌کنند 
و همــکاری بیــن بخش‌هــای بهداشــت عمومــی، 

معماری و حمل‌ونقل را تقویت می‌کنند.
تمــام  بــا   ،19 کوویــد  همه‌گیــری  مجمــوع،  در 
مشکلات و چالش‌هایی که به همراه داشت، محرکی 
برای ایجــاد تغییرات مثبت و پایدار در شــهرها بود. 
ســرمایه‌گذاری در استارت‌آپ‌های حوزه حمل‌ونقل 
توســعه  و  نوآورانــه  پروژه‌هــای  اجــرای  شــهری، 
برنامه‌هــای آموزشــی در زمینــه ســامت شــهری، 
همــه نشــان‌دهنده این اســت کــه شــهرها در حال 
تبدیل شــدن به مکان‌هایی سالم‌تر، زیست‌پذیرتر و 
پایدارتر هســتند. میراث کووید 19 در شــهرها، فراتر 
از یــک بحران، فرصتی بــرای بازنگری در نحوه زندگی 
و ساختار شــهرها بوده است که می‌تواند به بهبود 

کیفیت زندگی برای همه شهروندان منجر شود.


