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شهر

مسئله این است؛

پول؟ کمربندی همدان در کجا و با کدام 
ســپهرغرب، گروه شــهر - طاهــره ترابی مهوش: 
در پی مطرح شدن موضوع لزوم احداث کمربندی 
در همــدان، در گفت وگــو بــا فرمانــدار و نیــز عضو 
مشــخص  ســینا  بوعلــی  دانشــگاه  هیئت علمــی 
شــد؛ فاصلــه و هزینه، دو مســئله مبهــم در اجرای 

احتمالی این پروژه است.
تمــدن  و  تاریــخ  پایتخــت  به عنــوان  همــدان 
ایران زمیــن و بــا آوازه جهانــی هگمتانــه، از دیربــاز 
تاکنــون به عنــوان پــل ارتباطی منطقه غــرب ایران 

شناخته می شود.
نکتــه ایــن این اســت که این اســتان بــا بیش از 
یــک میلیــون و 800 هزار نفــر جمعیت در شــاهراه 
ترانزیتــی یــا بــه عبارتــی پــل ارتباطــی بین شــرق- 
غرب قــرار دارد، حمل بار و انــواع کالا تا جابه جایی 
مســافر و گردشــگر جاده های این اســتان را شلوغ 
و حادثه ســاز کــرده، این در حالی اســت کــه یکی از 
مهم تریــن شــاخصه های توســعه یافتگی مناطــق 
مختلــف، ســاخت و توســعه مســیرهای ارتباطــی 
ازجملــه مســیرهای اصلــی و فرعی، خطــوط ریلی، 
بــزرگ راه و آزادراه هــا اســت کــه تحقــق آن منجــر 
بــه بهبــود مناســبات اقتصــادی و تجــاری منطقــه 

می شود.
از ســوی دیگر سیاســت های توسعه ای استان 
همدان بر اســاس درآمدزایی از بخش گردشگری 
ظرفیت هــای  اســتان  ایــن  شــده،  برنامه ریــزی 
بســیاری در این حــوزه دارد و با بیش از یک هزار و 
800 جاذبه گردشــگری می تواند قطب گردشگری 
کشــور باشــد. در ایــن راســتا از ابتــدای دهــه 80 
مبحــث ایجــاد کنارگذر غربی در همــدان مطرح و 
مطالعــات انجــام و نهایتاً احداث آن از ســال 83 
آغاز شــد؛ اما با گذشت بیش 20 سال هنوز شاهد 
بهره بــرداری از این زیرســاخت نیســتم در حالی که 
طــی بررســی ها در عرصــه ترافیــک شــهر همدان، 
مشخص شد؛ احداث کنارگذر غربی نقش مهمی 
در عرصــه هدایــت ترافیکــی و کاهــش اســتهلاک 
پــی  در  همــدان  شــهر  زیرســاخت های  و  معابــر 
عبور خودروهای ســنگین دیگر اســتان ها خواهد 

داشت.
ازجملــه مزایــای احــداث کنارگــذر می تــوان به 
کاهــش زمــان ســفرهای برون شــهری، مانــدگاری 
شــهر  زیرســاخت های  اســتهلاک  کاهــش  و 
همچــون آســفالت بزرگراه هــا و تقاطع ها، کاهش 
آلودگی هــای صوتــی، کاهــش اســتهلاک وســایل 
نقلیــه عبــوری، کاهــش تصادفــات، کاهش طول 
مســیر، آرامش خاطر در هنگام ســفر و جلوگیری از 
ایجاد گره ترافیکی در داخل شــهر همدان اشــاره 
کــرد؛ امــا طــی ماه هــای اخیــر باوجــود پیشــرفت 
80 درصــدی ایــن پــروژه، نماینــدگان شهرســتان، 
را  کمربنــدی  جایگزینــی  و  ایجــاد  لــزوم  موضــوع 
به دلیــل بُعــد مســافت 25 کیلومتــری کنارگــذر از 

همدان مطرح می کنند.
بر این اســاس با توجه به اهمیت موضوع برآن 
شــدیم تــا در این بــاره با مســلم مخفــی؛ فرماندار 

همدان و محمدرضا عراقچیان؛ عضو هیئت علمی 
دانشگاه بوعلی سینا گفت وگویی ترتیب دهیم که 

در ادامه می خوانید:
ســینا  بوعلــی  دانشــگاه  هیئت علمــی  عضــو 
همدان با بیان اینکه این شــهر در مســیر شــهرها 
احــداث  یقینــاً  و  قــرار دارد  اســتان های غربــی  و 
بــرای آن یــک ضــرورت  پــروژه کنارگــذر  و تکمیــل 
مســئله  ایــن  اهمیــت  افــزود:  اســت  انکارناپذیــر 
بــه ایــن موضــوع بازمی گردد کــه ما دو نوع شــهر 
داریــم، یکی در انتهای مســیر و دیگــری در امتداد 
مســیر. همدان جزو شــهرهای درجه یک کشــوری 
یا مرکزیت اســتانی اســت که در امتداد مسیر قرار 
گرفته، بنابراین تردد بســیاری از آن به سمت غرب 
کشــور صــورت می گیــرد، اینکــه تکمیــل کنارگــذر 
نیــاز اســت به وضوح مشــخص شــده و هیچ کس 

نمی تواند آن را رد کند.
محمدرضــا عراقچیــان ادامــه داد: البته اینکه 
در چــه فاصلــه ای از شــهر قــرار گرفته باشــد، یک 
دارد،  نیــاز  کارشناســانه  و  غیرسیاســی  مطالعــه 
یعنــی باید بررســی شــود کــه ایــن فاصلــه تا چه 
آن فرصت هــا و  پــی  کــه در  حــد معقــول اســت 
تهدیدهایــی کــه ایجــاد می کنــد، مــورد مطالعــه 

گیرد. قرار 
تهدیدهــا  ایــن  ازجملــه  اینکــه  بیــان  بــا  وی 
مســائل اقتصــادی و یــا گســترش بی رویــه شــهر 
اســت ابراز کــرد: یعنی با احــداث کنارگذر و ایجاد 
فاصلــه با شــهر، در این بین، ممکن اســت محلی 
بــرای تخلفات ســاختمانی یا حاشیه ســازی ایجاد 
کنیــم، بــه ایــن معنــی کــه ســاختمان های بدون 
پروانه و مجوز در حاشــیه شهر ســاخته می شود 
و عملاً یک حاشــیه نامناســب شــهری را به وجود 

می آورد.
وی بــا تأکیــد بــر اینکه بر اســاس اهمیــت این 
قبــل  از  کــه  داشــت  انتظــار  می تــوان  موضــوع 
مطالعــه ای در ایــن زمینــه صورت گرفتــه، تصریح 
کــرد: هیچ کــس، نــه مقــام نخســت اســتان و نــه 
آمــار و ارقــام،  نماینــدگان اســتان، نبایــد بــدون 
نظــری بدهنــد، زیــرا اینکه اگــر کنارگــذر مثلاً از 30 
کیلومتــری، پنــج یــا دو کیلومتــری همدان شــروع 
شــود، اثــرات اقتصــادی چقــدر خواهد بــود، باید 
بــا عــدد و رقــم باشــد؛ یعنــی ایــن مطالعــه بایــد 
کارشناســانه و بــدون جانبــداری سیاســی انجــام 

شود.
این استاد دانشگاه بوعلی سینا افزود: نکته ای 
کــه بایــد بــه آن توجه شــود اینکــه، فکــر نمی کنم 
هیــچ مقــام اجرایــی در اســتان، اعــم از نماینــده، 
اســتاندار، معاونان و حتی وزارت راه و شهرســازی، 
بــا این فرض که »همــدان به کنارگذر نیــاز ندارد«، 
موافــق باشــند؛ بلکه همگــی می گویند نیــاز دارد؛ 
امــا همانطور که پیش تر عنوان شــد؛ اینکه در چه 
فاصلــه ای قرار می گیــرد، یک کار کاملاً کارشناســی 
اســت نه یــک امــر دلخواهــی کــه فقط بر اســاس 

تشخیص یک نفر باشد.

عراقچیان با اشــاره به اینکه این یک موضوع 
بــر  مبتنــی  بایــد  کامــلاً  بلکــه  نیســت،  سیاســی 
تأثیــر  آن  از  شــهر  اقتصــاد  کــه  باشــد  تعهداتــی 
تســهیل  نیــز  را  شــهر  ترافیــک  و  گرفتــه  مثبــت 
کنــد عنــوان کــرد: ضمــن اینکه ما یــک تئوری در 
اقتصــاد داریم به نام »توســعه درون زا« به این 
معنــا کــه بایــد مطالعــه کنیــم و ببینیم کــه مثلاً 
اقتصاد ناشــی از ترافیک غرب کشــور در همدان 

است؟ درصد  چند 
وی خاطرنشــان کرد: مثــلاً اگر عدد آن زیر چهار 
یا پنج درصد باشــد، کاملاً قابل چشم پوشی است 
چراکــه معایبی ماننــد ترافیک، تداخــل فرهنگی و 
رفتــار اجتماعــی، کــه ایــن موضــوع ممکن اســت 
داشــته باشــد، ارزش ایــن چهــار یــا پنــج درصد را 

ندارد.
در  البتــه  کــرد:  مطــرح  دانشــگاه  اســتاد  ایــن 
مــواردی ممکن اســت یک کارشــناس اقتصادی با 
یــک مطالعه دقیق اعلام کند که اگر فاصله کنارگذر 
با شــهر خیلی زیاد باشــد یا اصلاً فاصله ای نداشته 
باشــد، اثر آن روی اقتصاد شــهر همــدان 30 تا 40 
درصد اســت، در این صــورت حالا باید فکر کنیم که 
چــه کار هایی می توانیم انجــام دهیم که این اتفاق 

نیفتد و اقتصاد شهر فلج نشود؟
عراقچیــان اظهــار کــرد: نکته ی بعــدی که لازم 
اســت به آن توجه شود اینکه توسعه درون زا این 
را تأکیــد می کنــد که شــهر باید روی پــای خودش 
ایســتاده و نبایــد وابســته بــه درآمدهــا و اقتصاد 
ناپایــدار باشــد؛ یعنــی اقتصــادی کــه بخواهد در 
گــذر از یک جاده پنج درصد رشــد کند و دوباره در 
فصلی دیگر پنج درصد افت کند، اقتصاد مناسبی 

نیست.
وی بــا ابــراز اینکه اقتصاد شــهر همــدان باید 
کــه  بایســتد چراکــه کســانی  پــای خــودش  روی 
در مســیر ســفر خــود از همــدان عبــور می کننــد 
بــه  غــرب کشــور ســاکن هســتند، طبیعتــاً  در  و 
همــدان توجهــی ندارنــد اذعــان کــرد: به عنــوان 
مثــال، اتوبوس هایــی کــه از ترمینال غــرب تهران 
و ترمینال آرژانتین، مســافر کرمانشــاه و ســنندج 
ســوار می کننــد، در مســیر عبور از همــدان دو یا 
ســه مســافر را پیــاده کــرده و می رونــد؛ بنابراین 
این طبیعی اســت کــه هیچ تأثیــری در اقتصاد ما 

باشند. نداشته 
وی ادامــه داد: در این بین نکتــه حائز اهمیت 
اینکــه اگر موضوع، جذب گردشــگر اســت منظور 
ما این است که اگر این مسافر به همدان می آید 
یــا قصد عبور از آن را دارد، بتوانیم حداقل 24 تا 
48 ســاعت او را در همــدان نگــه  داریــم تا در پی 
ایــن حضــور درآمــدی برای همــدان ایجاد  شــود 
ایــن  نمی تــوان  دسترســی  مســیر  بــا  تنهــا  ولــی 
فرصــت را فراهــم کــرد بلکــه بــا ایجــاد جذابیــت، 
تبلیغات مناســب و ویژندســازی شــهری باید این 

کار را انجام داد.
این عضــو هیئت علمی دانشــگاه بوعلی ســینا 

همــدان ادامه داد: یعنــی نمی توانیــم بگوییم که 
بــه خاطر کنارگذر یا کمربنــدی مجبورند در همدان 
بمانند؛ چراکه اگر مســیرها شــلوغ هم باشد، خود 

به عنوان ضد تبلیغ عمل خواهد کرد.
عراقچیــان با تأکید بــر اینکه گرچه ایــن کنارگذر 
به لحــاظ فاصله با همــدان بحث برانگیز اســت اما 
به نظــر مــن باید تکمیل شــود زیرا با پیشــرفت 80 

درصدی، تعطیلی آن منطقی نیست.
ایــن  کوتاه مــدت  در  بایــد  کــرد:  عنــوان  وی 
امــا  شــود،  تکمیــل  نیــز  باقی مانــده  درصــد   20
ســازمان های مردمی مثل شــهرداری همدان، راه 
و شهرســازی و... قبــل از اینکه این پروژه تکمیل و 
زمین های اطراف آن گران شده و به قیمت برسد، 
در راســتای جلوگیــری از ایجاد فضــای رانتی، باید 
مقدار زیــادی از زمین های اطراف کنارگذر را تملک 
و خریــداری کرده و از آن ها در قالب ســاخت مراکز 
تجاری، مراکز نمایشــگاهی و مراکز ویژندسازی در 
حــوزه رفاهیات و به عنوان یــک منبع درآمد پایدار 

استفاده کنند.
وی افزود: از نظر من، این نوع فعالیت ها نه تنها 
در همــدان، بلکــه در ملایــر، نهاونــد، تویســرکان، 
اسدآباد و جاهای دیگر نیز باید توسط سازمان های 
مردمــی ماننــد شــهرداری، راه و شهرســازی و غیره 
انجــام و در راســتای رفاه مســافران و ایجاد درآمد 
بیشــتر بــرای شــهروندان تــلاش لازم بــه کار گرفته 

شود.
این اســتاد دانشــگاه در واکنش به این مسئله 
که مخالفان ادامه کار در کنارگذر معتقدند به دلیل 
همین فاصله 25 کیلومتری از همدان باید به جای 
آن کمربنــدی احــداث شــود گفــت: اگــر بخواهیــم 
کمربندی ایجاد کنیم، وزارت راه و شهرسازی از نظر 
اعتبار خودش را موظف نمی داند که اعتبار و تمام 
خدمــات را تأمین کنــد؛ بنابراین تمام هزینه ها باید 
از طریق شــهرداری تأمین شــود، حال این پرسش 
مطــرح می شــود کــه آیا با توجــه به شــرایط فعلی 
شــهرداری همــدان و زمانــی که بــرای احــداث این 
کمربنــدی نیاز اســت، این امــکان وجــود دارد؟ آیا 
برای اراضی اطراف این فضا رانت  ایجاد نمی شود؟ 
آیا واقعاً کمربندی برای مدیریت ترافیک همدان در 

حال حاضر لازم است؟
عراقچیــان ادامــه داد: چــون 80 درصــد از ایــن 
مســیر به اتمام رســیده باید 20 درصد باقی مانده 
نیز تکمیل شــود زیرا اجرای این پروژه در پس خود 
یــک سیاســت کشــوری به دنبــال دارد بنابرایــن در 
برخی موارد ما باید سیاســت های داخلی استان را 

در راستای سیاست های کشوری پیش ببریم.
وی تصریــح کرد: نکته  بعدی این اســت که باید 
حواســمان باشــد که کمربندی رینگ سوم خواهد 

بود یا بزرگ تر از رینگ سوم؟
ســینا  بوعلــی  دانشــگاه  اســتاد  اســتاد  ایــن 
همــدان بــا ابــراز اینکــه یقیناً ایــن موضــوع قابل 
بحث اســت تشــریح کرد: طــرح جامع مــا باوجود 
برخــی نقص هــا، حتماً پیشــنهادهایی هــم در این 

زمینــه دارد، بنابرایــن بازهــم تأکیــد می کنــم باید 
حواســمان به این موضوع باشــد که در دام رینگ 
ســوم که در پی حذف و تخریب باغ ها و زمین های 
کشــاورزی و غیره به وجود می آیــد، نیفتیم؛ چراکه 
ایــن فرایند حاشیه ســازی مســکونی یا بــه عبارتی 
غیرمجازســازی را ممکن کــرده و به دنبال خواهد 

داشت.
عراقچیــان ادامه داد: البته اینکــه در پی اجرای 
این پروژه آیا رانتی ایجاد می شــود یا نمی شــود نیز 
قابل بررســی اســت که در این مورد ســازمان هایی 
که امر معامله اســناد و امــلاک را دارند، می توانند 

آن را رصد کنند.
وی اظهــار کرد: مــن با کمربندی در رینگ ســوم 
شــهر مخالفم امــا اگر فراتــر یعنی عقب تــر از رینگ 
نــدارد و  ایجــاد شــود، اشــکالی  ســوم، بخواهــد 

می تواند یک ابزار ترقی باشد.
ایــن اســتاد دانشــگاه بوعلــی ســینا بــا بیــان 
اینکــه این پروژه نیز می بایســت از محــل اعتبارات 
ملــی اجرایــی شــود خاطرنشــان کرد: قرار نیســت 
بدهــد،  را  کشــور  غــرب  هزینه هــای  شــهرداری 
شــهرداری موظف اســت شــهر را اداره کند و نباید 
هزینه ای روی دوش مردم بگذارد که هیچ بهره ای 
از آن نمی برند. حالا اگر این کمربندی به هر دلیلی 
در هزینه های ملی گنجید و ســاخته شــد، آن وقت 
می توانیم کنارگذر را هم به عنوان یک مســیر دیگر 

در نظر بگیریم.
عراقچیــان مطــرح کــرد: عــلاوه بر ایــن همدان 
شــاهراه غرب کشــور اســت پس از منظر پدافندی 

باید جاده های جایگزین داشته باشیم.
ایــن  وجــود  اهمیــت  درخصــوص  افــزود:  وی 
زیرســاخت همین بس که تقریباً حدود چهار سال 
پیــش، یــک تریلی در جــاده فرودگاه باعــث افتادن 
یک پل عابر پیاده شــد که بســته شدن سه ساعته 
جاده غرب کشور را در پی داشت، غرب کشور نباید 
متکی بــه یک جاده باریک و کم عــرض به نام جاده 

همدان باشد.
وی تأکید کرد: به خاطر رعایت مباحث پدافندی 
همــدان  بــه  نرســیده  بایــد  بحــران،  مدیریــت  و 
جاده های در ســایه و جاده های عبوری هم داشته 

باشیم.
آخریــن  کــرد:  مطــرح  دانشــگاه  اســتاد  ایــن 
پیشــنهاد من این اســت کــه نماینــدگان مجلس 
کــه ظاهــراً دنبــال کمربندی هســتند، بــه همراه 
دارای  بی طــرفِ  افــراد  و  مخالفــان  موافقــان، 
تجربــه در این زمینه، ماننــد وزارت راه و ترابری و 
معاونــت مربوطه، بــه بحث و گفت وگو نشســته 
و در عیــن حــال منابــع درآمــدی و مالی شــان را 
هــم بررســی کنند، بعــد روی کار تبلیغات داشــته 

باشند.
عراقچیــان در پایــان متذکــر شــد: ایــن عزیزان 
می بایســت بــه ایــن مســئله توجــه کننــد کــه قبل 
از قطعــی شــدن موضــوع، آن را مطــرح نکــرده و 

جامعه را دچار تنش اجتماعی نکنند.

در ادامــه فرمانــدار همــدان نیــز با بیــان اینکه 
درخصوص کنارگذر غربی اتفاقات جدیدی نیفتاده 
و مشــکل اصلی، کمبود اعتبار است گفت: ما برای 
تکمیل این پروژه نیازمند هزار میلیارد تومان اعتبار 

هستیم.
و   18 تاکنــون  کــرد:  اذعــان  مخفــی  مســلم 
فقــط  و  بردیــم  پیــش  را  پــروژه  از  کیلومتــر  نیــم 
آســفالت ریزی آن انجــام شــده و بــرای ادامه کار 
اقدامــات  و  زیرســازی  زمیــن،  تملــک  همچــون 
دیگــر بــه اعتبــارات هنگفتــی نیــاز داریــم، آنچــه 
مسلم اســت اینکه این اعتبار می بایست از محل 
اعتبــارات ملــی تأمین شــود، زیــرا امــکان تأمین 
آن از اعتبارات شهرســتانی و حتی اســتانی وجود 

ندارد.
وی بــا تأکید بر اینکــه این پروژه نیــز مخالفان و 
موافقانــی دارد کــه هــر دو طــرف دلایــل معقولی 
دارنــد تشــریح کرد: واقعیت این اســت کــه فاصله 
کنارگذر با شــهر همدان بسیار اســت و نباید با این 
فاصله، سه اســتان کردستان، کرمانشاه و لرستان 
را از شــهر همــدان جــدا کــرد زیــرا ایــن فراینــد کار 

درستی نیست.
وی همچنیــن بــه معضــل ترافیک اشــاره کرد و 
گفــت: بایــد بتوانیــم از ترافیــک ســنگین خودروها 
جلوگیری کــرده و همچنین به گردشــگری همدان 

آسیب نرسانیم.
مدیــر ارشــد شهرســتان همــدان در واکنش به 
ایــن مســئله کــه برخــی نماینــدگان بر لــزوم ایجاد 
کمربنــدی بــه جــای کنارگذری کــه ذکر شــد، تأکید 
دارنــد. نظــر شــما در ایــن رابطــه چیســت؟ گفــت: 
کمربندی نیاز شــهر همدان اســت. اگــر آن را ایجاد 
نکنیــم، ترافیک همدان ســرانجام نخواهد گرفت و 
دچار مشــکلات عدیــده ای خواهیم شــد؛ بنابراین 
احــداث آن به شــدت ضــروری اســت و شــهرداری 
می تواند از طرق مختلف اعتبار تأمین کند. ما فقط 
بــا ترافیک ورودی شــهر مواجه نیســتیم، بلکه باید 
به تراکم جمعیتی در بالای شــهر همدان نیز توجه 

کنیم.
مخفــی ادامــه داد: آنچــه مســلم اســت اینکــه 
ضمــن ضــرورت احداث کمربنــدی اســتفاده از این 
کنارگــذر بایــد به طــوری مدیریت شــود کــه از ورود 
خودروهــای ســنگین جلوگیــری کــرده و همچنین 
بمانــد؛  باقــی  کشــور  غــرب  چهــارراه  در  همــدان 
بنابرایــن این یک اولویت بســیار مهم برای همدان 

است و نباید از آن غافل شد.
مع الوصــف با توجــه به آنچــه گفته شــد؛ یقیناً 
نیــز هزینه هــای  رانت هــای احتمالــی و  نمی تــوان 
میلیــاردی را در پــی مطــرح کــردن مبحــث کمربند 
غ از زمان بر بودن اجرای این پروژه، انکار  شهری فار
کرد؛ بنابراین انتظار می رود مدعیان این طرح قبل 
از شروع به اجرای این پروژه نسبت به شفاف سازی 
در ایــن موضوعــات اقدام کرده و بار دیگر ســال ها 
چشــم انتظاری و باری مضائف بر دوش شهروندان 

همدانی تحمیل نکنند.

ایستگاه های اتوبوس؛ جاذبه های شهری ژاپن
ســپهرغرب، گروه شهر: ایســتگاه های اتوبوس 
در ژاپــن فضاهایــی زنده و هنری هســتند که فراتر 
از انتظــار معمــول، حــس آرامــش و زیبایــی را به 
همــراه دارند. این ســازه های خلاقانه کــه با الهام 
شــده اند،  طراحــی  بومــی  فرهنــگ  و  طبیعــت  از 
نشــان می دهند چگونه معماری و هنر می توانند 
در خدمــت بهبــود تجربــه روزمره شــهروندان قرار 

بگیرند.
طراحی شــهری در ژاپن، تلفیقی هوشمندانه 
از ســنت و نوآوری اســت که بــا تمرکز بــر ایجاد 
 ، فضاهــای عمومی کارآمد، زیبا و انســان محور
محیط هــای  در  زندگــی  کیفیــت  ارتقــای  بــه 
بــه  ویــژه ای  توجــه  ژاپــن  می پــردازد.  شــهری 
و  محیــط  و  انســان  میــان  تعامــل  جزئیــات، 
بــا طبیعــت دارد، به گونــه ای  حفــظ هماهنگــی 
کــه حتــی کوچک تریــن عناصــر شــهری همچون 
ایســتگاه های اتوبــوس، فراتــر از کارکــرد صرف 
خــود، بــه بخشــی از هویــت فرهنگــی و هنــری 

شــهر تبدیل می شوند.
در همیــن راســتا، طراحــی تأسیســات عمومی 
در ژاپــن نه تنهــا پاســخگوی نیازهــای حمل ونقلی 
اســت، بلکــه با بهره گیــری از اصول معمــاری پایدار 
و زیبایی شناســی محیطــی، تجربــه ای متفــاوت و 
دلپذیــر بــرای کاربــران خلــق می کنــد. نمونه هــای 

موفــق ایــن نــوع طراحی، نشــان می دهــد چگونه 
می تــوان با خلاقیت و دقت، فضاهای شــهری را به 
محیط هایــی زنــده و پویا تبدیل کرد کــه کاربردی و 

الهام بخش باشند.
یــک  از  ژاپــن فراتــر  اتوبــوس در  ایســتگاه های 
فضــای ســاده انتظــار، بــه نمونه های برجســته ای 
از طراحی شــهری تبدیل شــده اند که بــا بهره گیری 
از هنــر و معمــاری نوآورانه، کیفیت زندگی شــهری 
را ارتقــا می بخشــند. ایــن ایســتگاه ها بــا توجــه به 
و  محیطــی  زیبایی شناســی  عملکــردی،  نیازهــای 
از  منحصربه فــرد  تجربــه ای  مخاطــب،  بــا  تعامــل 
ادامــه  در  زده انــد.  رقــم  را  عمومــی  حمل ونقــل 
چند نمونه شــاخص از این ایســتگاه ها در مناطق 

مختلف ژاپن معرفی می شود.

  ایستگاه های میوه ای کوناگا، ایساهایا
مجموعه 16 ایســتگاه اتوبوس در حاشیه شهر 
ایســاهایا در منطقــه کونــاگا، بــا الهــام از اشــکال 
میوه های متنــوع همچون توت فرنگــی، هندوانه 
ایســتگاه ها  ایــن  شــده اند.  ســاخته  زردآلــو  و 
بــرای نمایشــگاه فرهنگــی »ســفر بــه نمایشــگاه 
ناگاســاکی« ســاخته شــدند و هنوز هم به عنوان 
نمــادی از تلفیــق فرهنگ محلی و طراحی شــهری 
پایــدار بازدیدکننــدگان کنجــکاو را بــه خود جذب 

می کنند.
از منظر معماری، این ایســتگاه ها با استفاده از 
فرم های ســاده و رنگ های شــاد، به خلــق فضایی 
دعوت کننــده و قابل تشــخیص کمــک می کنند که 
در عیــن حال بــا محیط طبیعــی و فرهنگی منطقه 
هم خوانی دارد. این طراحی، بر اصول روان شناسی 

محیطی مبتنی است که هدف آن کاهش استرس 
حمل ونقــل  کاربــران  رضایــت  افزایــش  و  انتظــار 
عمومی اســت. قرارگیری این ایستگاه ها در امتداد 
جاده ملــی 207، نمونه ای از طراحی خطی شــهری 
اســت که مســیر حرکت و تجربه بصری مسافران را 

بهبود می بخشد.

  ایستگاه چترهای بزرگ در شیزوکا
در استان شیزوکا، یک استودیوی هنری با الهام 
از زیبایی های طبیعی و زبان بصری انیمیشــن های 
هایائــو میازاکــی، ایســتگاهی طراحــی کــرده که به 
شــکل چترهــای بــزرگ و شــاعرانه درآمــده اســت. 
این ســاختار که از نظر بصری بســیار جذاب اســت، 
به عنــوان یــک فضــای عمومی چندمنظــوره عمل 

می کند.
از دیدگاه طراحی شهری، این ایستگاه نمونه ای 
از معمــاری انســان محور اســت کــه توجــه ویژه ای 
بــه آســایش و رفــاه کاربــران دارد. ســایه بان های 
بــزرگ، ضمن ایجاد پناهــگاه در برابر آفتاب و باران، 
فضایــی نیمه بــاز و دعوت کننــده فراهــم می کننــد 
کــه امــکان تعامــل اجتماعی میان مــردم و توقف 
بــر  پــروژه  ایــن  بهبــود می بخشــد.  را  کوتاه مــدت 
اهمیــت ایجــاد فضاهــای عمومــی انعطاف پذیر و 
زیبا در محیط های شــهری تأکیــد دارد که می تواند 
نقــش مهمی در ارتقای کیفیت زندگی شــهروندان 

ایفا کند.

  ایستگاه نیلوفر آبی در جزیره شودوشیما
ایســتگاهی  شودوشــیما،  کوچــک  جزیــره  در 
وجود دارد که به شــکل نیلوفرهای آبی روی آب 
طراحی شــده است. این ایســتگاه با استفاده از 

90 دیســک فــولادی کــه نقــش برگ هــای نیلوفر 
چندمنظــوره  و  پویــا  فضایــی  می کننــد،  ایفــا  را 
به صــورت  دیســک ها  ایــن  اســت.  کــرده  ایجــاد 
هوشــمندانه ای طراحــی شــده اند تــا بســته بــه 
نیــاز کاربــران، به عنوان نیمکت، میز و ســایه بان 
انعطاف پذیــری،  طراحــی  چنیــن  کننــد.  عمــل 
بــه  پاســخگو  معمــاری  از  برجســته  نمونــه ای 
نیازهــای متغیــر کاربــران اســت کــه بــر اســاس 
اصــول طراحی مشــارکتی و انســان محور شــکل 
گرفتــه اســت. قرارگیری ایســتگاه در موقعیتی با 
چشــم انداز طبیعــی زیبــا، تجربه بصــری و روانی 
ارتبــاط میــان  را بهبــود می بخشــد و  مســافران 
فضــای ساخته شــده و محیط طبیعــی را تقویت 

می کند.
اتوبــوس،  ایســتگاه های  از  نمونــه  ســه  ایــن 
نشــان دهنده رویکــردی انســان محور در طراحــی 
شــهری ژاپــن هســتند کــه فراتــر از کارکــرد صــرف، 
فرهنگــی،  ارزش هــای  بــا  فضاهایــی  خلــق  بــه 
زیبایی شناســی و انســانی می پردازند. بــا توجه به 
اهمیــت حمل ونقــل عمومــی در توســعه پایــدار 
الگویــی  می تواننــد  پروژه هایــی  چنیــن  شــهرها، 
الهام بخــش بــرای دیگــر مناطــق جهــان باشــند تا 
بــا تلفیق هنــر و عملکــرد، کیفیت زندگی شــهری را 

بهبود بخشند.

نجات میلیون ها نفر از مرگ های گرمایی با فضای ســبز شهری
ســپهرغرب، گــروه شــهر: افزایــش 30 درصــدی 
فضای ســبز در شــهرها می توانســت طــی دو دهه 
گذشته جان بیش از یک میلیون نفر را از مرگ های 

ناشی از گرمای شدید نجات دهد.
مطالعــات علمــی جدیــد نشــان داده انــد کــه 
افزایش فضای ســبز در شــهرها صرفــاً یک اقدام 
زیباســازی یا تفریحی نیســت، بلکه تأثیر مستقیم 
کاهــش  و  عمومــی  ســلامت  بــر  چشــمگیری  و 
یــک  دارد.  شــدید  گرمــای  از  ناشــی  مرگ هــای 
پژوهــش جامع به رهبری پژوهشــگران دانشــگاه 
موناش اســترالیا، برای نخستین بار به طور کمی 
نشــان داده کــه افزایــش 30 درصــدی پوشــش 
گیاهــی در مناطــق شــهری می توانســت در بــازه 
20 ســاله بیــن 2000 تا 2019، از بیش از یک ســوم 
جهــان  سراســر  در  گرمــا  بــا  مرتبــط  مرگ هــای 

پیشــگیری کند؛ یعنــی حدود 1.16 میلیــون نفر از 
می یافتند. نجات  مرگ 

گرمای شــدید یکی از تهدیدهای بزرگ ســلامت 
عمومی اســت که با تغییرات اقلیمی و شهرنشینی 
تشــدید شــده اســت. طبق ایــن پژوهــش، در بازه 
مــورد بررســی، هر ســال حــدود نیــم میلیــون نفر 
به دلیل گرمای زیاد جان خود را از دســت داده اند. 
افزایش فضای ســبز با ایجاد ســایه، کاهش تابش 
مســتقیم خورشید و افزایش فرایند تبخیر و تعرق، 
دمــای محیط را کاهش می دهد و تعداد افرادی را 
کــه در معرض گرمــای مفرط قــرار می گیرند به طور 

محسوسی کم می کند.
عــلاوه بــر کاهش دمــا، شــواهدی وجــود دارد 
کــه فضای ســبز می تواند بــا بهبود ســلامت روان، 
بدنــی،  فعالیــت  و  اجتماعــی  تعامــلات  افزایــش 

کاهــش آلودگی هوا، خطر مرگ ومیر ناشــی از گرما 
را نیز تعدیل کند. مطالعه دانشگاه موناش نشان 
داد که اگر پوشش گیاهی شهرها به ترتیب 10، 20 و 
30 درصد افزایش می یافت، متوســط دمای روزانه 
در فصــل گــرم بــه ترتیــب 0.08، 0.14 و 0.19 درجــه 
ســانتی گراد کاهــش پیدا می کرد. ایــن کاهش دما 
می توانســت به ترتیب از 0.86، 1.02 و 1.16 میلیون 
مرگ ناشــی از گرما پیشــگیری کنــد، یعنی به ترتیب 
27.2، 32.2 و 36.7 درصد از کل مرگ های گرمایی 

این دوره زمانی.
بیشــترین تأثیــر مثبــت ایــن راهــکار در مناطق 
شــهری جنوب آســیا، اروپای شــرقی و شــرق آســیا 
مشــاهده شده است. در اروپا افزایش 30 درصدی 
فضای ســبز می توانست جان حدود 396 هزار نفر 
را نجات دهد، در حالی که این رقم در آسیا به بیش 

از 527 هزار نفر می رسید.
تأثیر فضای سبز بر سلامت، بسته به نوع اقلیم، 
وضعیــت اقتصادی اجتماعــی و جمعیتی هر شــهر 
متفــاوت اســت. پژوهشــگران تأکیــد می کننــد کــه 
حفــظ و گســترش فضــای ســبز باید به عنــوان یک 
راهبــرد کلیــدی در برنامه ریــزی شــهری و مقابله با 

تغییرات اقلیمی مورد توجه قرار گیرد.
افزایش فضای سبز شهری نه تنها بهبود کیفیت 
زندگــی و ســلامت روان را بــه همــراه دارد، بلکــه 
می توانــد در مقیــاس جهانی، جــان میلیون ها نفر 
را در برابــر گرمــای مرگبار نجات دهــد. این یافته ها 
مدیــران  و  سیاســت گذاران  کــه  می دهــد  نشــان 
شــهری باید گسترش فضای سبز را به عنوان ابزاری 
حیاتی برای ســازگاری با تغییرات اقلیمی و حفاظت 

از سلامت عمومی در اولویت قرار دهند.


