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7 گفتگو

هگمتانــــه، گروه گفتگو - زهره عباســــی صالــــح: بزرگترین 
مشــــکل مجهزترین فرودگاه  غرب ایران ایرلاین اســــت و 
پروازهای تکلیفــــی دوای درد فرودگاه همدان نیســــت و 

باید به دنبال جذب سرمایه گذار بود.
می خواهیم به ســــراغ فرودگاهی برویم کــــه به عنوان یکی 
از قدیمی ترین فرودگاه های کشــــور شــــناخته شــــده و از 
مجهزترین و مهم ترین فرودگاه های غرب ایران به شــــمار 
می آید. قبل از اینکه به ســــراغ ادامه متن برویم، می توانید 
حــــدس بزنید که فرودگاه مــــورد نظر ما در کجــــا قرار دارد، 
دارای چه قدمتی اســــت، چه قابلیت و تجهیزاتی دارد و آیا 
در حال حاضر یک فرودگاه بین المللی به شمار می آید که 

بتواند مسافران زیادی را پذیرا باشد؟
احتمــــالا شــــما خواننــــدگان روزنامه و به خصــــوص مردم 
همــــدان توانســــتید ایــــن فــــرودگاه را حدس بزنیــــد، بله 
درســــت اســــت، یک فرودگاه بین المللی که در فاصله 8 
کیلومتری در ضلع شــــمال شرقی شــــهر همدان و در کنار 
جاده اصلی تهران، به مساحت حدود 250 هکتار ساخته 

شده است.
حال بیایید موقعیــــت این فرودگاه را با هم مرور کنیم و از 
قدمت هشتاد ســــاله آن بگوییم که یکی از قدیمی ترین 
که  فرودگاهی  می شــــود،  محسوب  کشــــور  فرودگاه های 
ابتدا در ســــال 1317 احداث شــــد اما ابتدا تنهــــا پروازهای 
نظامــــی در آن انجام می گرفت و در ســــال 1345 شــــهردار 
همدان دســــتور ســــاخت یک فرودگاه جدیــــد در حوالی 
همان فرودگاه قدیمــــی را صادر کرد و پــــروژه احداث این 
فرودگاه در کل چهار ســــال طول کشــــید و در سال 1351 

هم به بهره وری رسید.
از قابلیت هــــا و امکانــــات خاص فــــرودگاه بگوییــــم که از 
مجهزتریــــن و مهم ترین فرودگاه های غرب ایران اســــت. 
برج مراقبــــت این فــــرودگاه یکــــی از بلندتریــــن برج های 
مراقبت ایران به حساب می آید. در واقع فرودگاه همدان 
یکــــی از مجهزتریــــن مجموعه هــــای فرودگاهــــی در ایران 
محســــوب می شــــود که به دلیل برخورداری از سیســــتم 
کمک ناوبری همچون VOR/DME و NDB دارای تجهیزاتی 
منحصر به فرد اســــت و به همین خاطر بــــه عنوان یکی از 

مهم ترین فرودگاه های غرب کشور به شمار می آید.
باند فرودگاه بین المللی همدان مجهز به سیســــتم های 
روشــــنایی پیشــــرفته و کاملــــی همچون چراغ هــــای باند، 
تریشــــلد، هلدینگ بی، ویندبار و تاکســــی وی است، این 
چراغ هــــا قابلیت پذیرش هر پــــروازی را در تمام ســــاعات 

شبانه روز برای فرودگاه ممکن می کند.
همچنیــــن واحــــد ایمنی زمینی فــــرودگاه نیز بــــا امکانات 
CAT6 که قابل ارتقا به رتبه 7 نیز اســــت، طبق طبقه بندی 
سازمان بین المللی هواپیمایی کشور آماده ارائه خدمات 

ایمنی به تمام پروازهای ورودی و خروجی به خود است.
فــــودگاه بیــــن المللــــی همــــدان دارای یکــــی از بزرگترین 
 هواپیمــــا در غرب 

ً
تاسیســــات ســــوخت گیری مخصوصا

ایران اســــت که ظرفیــــت مخزن هایی برابــــر 450 هزار لیتر 
ارائه خدمات سوخت رســــانی به پروازها را به صورت کاملا 

تخصصی عهده دار است.
از قابلیت های جالب توجه فرودگاه همدان این است که 
می تواند به طور همزمان پذیرای سه هواپیمای متوسط و 
پهن پیکر باشــــد. از پروژه هایی که برای تجهیز بیشتر این 
فرودگاه انجام گرفته می تــــوان به افزایش میادین پروازی 

مثل باند و پارکینگ هواپیما اشاره کرد.
اما مســــاله به اینجا ختم نمی شــــود و فرودگاه بین المللی 
همــــدان مجهز به سیســــتم بــــرق اضطراری و سیســــتم 
گرمایش و سرمایش مناســــب با هر فصل از سال است 
و سیستم سوئیچینگ جهت مبادله پیام های مخابراتی 
هواپیمایــــی و باند فــــرودگاه نیز در این فــــرودگاه موجود 
است و دیگر امکاناتی که فعلا مجال تـوضـیـح آن نـیـسـت 
اما اجمالا می توان گفت که همه عوامل دست به دست 

هم داده است تا این فرودگاه منحصر به فرد باشد.
اگر مروری بر پروازها داشته باشــــیم آنجاست که به نکته 
حائز اهمیت پی می بریم، فرودگاهی بین المللی که سهم 
خاصی در پروازها نداشــــته اســــت و به همین خاطر نام و 

آوازه ای در میان فرودگاه های کشور ندارد.
فرودگاهی که همواره پروازهای مقطعی را شاهد بوده و در 
این ســــالها به ثبات پروازی نرسیده است و اخیرا هم بعد 
از مدتی تعطیلی دوباره، دل خوش به پروازهای حج تمتع 
کرده است که قرار است فرودگاه همدان ایستگاه پروازی 

زائران استان کردستان و همدان باشد.
آنچه مبین بوده این اســــت کــــه برقــــراری پروازهای گاه و 
بیگاه »حج« هیچــــگاه دردی از رخوت ایــــن پایانه حمل و 
نقــــل هوایی را درمــــان نمی کند و تعطیلــــی طولانی مدت 
فرودگاه همدان همچنان پابرجــــا خواهد بود که گویی به 

چنین وضعیتی عادت کرده ایم.
همانگونه که گفتیم، در کمال تاســــف مسیرهای پروازی 
فرودگاه همــــدان آنگاه هم بــــوده، چندان زیاد نشــــده و 
گاهی و در مقاطعی به ســــه شهر مشــــهد، تهران و کیش 
پــــرواز مســــتقیم ختم شــــده اســــت، در حالی کــــه انتظار 
می رفت نه تنها تعداد پروازهای آن بیشتر شود و خدمات 
بهتــــری را به مســــافران ارائه دهد بلکه حتی بــــه پروازهای 
خارجی هم برســــیم تا آنچه زیبنده نامش به »بین المللی« 
است، محقق شود و نه اینکه هر بار مختصر پروازی بعد از 
مدتی شاهد باشیم و این باشد که هر ازچندگاهی به مردم 
استان و استان های همجوار شوک وارد شود که بار دیگر 

فرودگاه تعطیل شــــد و نمی توانید بــــه این پروازها امیدی 
داشته باشید.

سال گذشته بود که با برگزاری مراسم افتتاح پرواز همدان 
ـ مشــــهد از فرودگاه همدان توســــط شــــرکت هواپیمایی 
« فکر کردیم راه هوایی همدان بار دیگر باز شــــده و  »آتاایر
این آغاز کار اســــت تا منتظر باشــــیم ببینیم مسؤولان به 
وعده هایی که داده اند و قرار اســــت پــــرواز کیش و نجف 
هم برقرار شــــود محقق می شــــود که دیدیم نــــه تنها این 
وعده وعیدها و آرزوی همدانی ها عملی نشد بلکه همان 

پرواز مشهد هم برقرار شده بود، بعد از دو پرواز لغو شد!
بعد از این اتفاقات پی در پی که فرودگاه همدان ســــهمی 
از پروازهایی دائمی نداشــــته و تنها به چنــــد پرواز موقت 
بســــنده کرده اســــت، مســــوولان و مردم را به این یقین 
رســــانده اســــت که همدان نیاز بــــه شــــرکت هواپیمایی 
اختصاصــــی و خریــــد هواپیمــــا دارد تــــا بلکــــه بتوانــــد به 
تداوم و دائمی شــــدن پروازها برســــد که البتــــه این مهم 
مســــتلزم همت همه جانبه و نیز ورود بخش خصوصی و 

سرمایه گذاری است.
این اواخــــر چقدر افســــوس می خوردیــــم که بهــــار آمد و 
نوروز به پا شــــد اما فرودگاه همدان بدون هیچ پروازی در 
تعطیلی به سر برد، در حالی که متقاضیان زیادی تقاضای 
پــــرواز حداقــــل کیــــش و مشــــهد را از همدان داشــــتند، 
خصوصا اینکه امســــال پروازها به ســــمت کیش از رونق 
خاصی برخوردار بود و شلوغی فرودگاه کیش زبانزد شده 

بود.
اخیــــرا صحبتی هــــم به میان آمده که اســــتان کرمانشــــاه 
از همــــدان جلوتــــر زده و بــــا راه انــــدازی شــــرکتی و خریــــد 
هواپیماهایی توانســــته اســــت عملکرد بهتری را در غرب 

کشور داشته باشد.
یکی از شــــهروندان در این خصوص می گفت: کرمانشاه 
دو هواپیمایــــی مســــتقل راه انــــدازی کرده و بــــرای یکی تا 
امروز 6 فروند هواپیما خریداری کرده است. گفته  می شود 
اواخر تابســــتان قرار اســــت از وجود هواپیما بی نیاز شود 
و از هواپیمایی های دیگر شــــرکت ها استفاده ای نداشته 

باشد.
مسافران همدان برای پرواز مجبورند به استانهای  �

دیگر بروند
وی با بیان اینکه مسافران همدان هم با تدابیر مسؤولان 
برای مسیرهای پروازی مجبورند به استانهایی مثل تهران 
و کرمانشــــاه برونــــد و جالبتــــر اینکه مســــؤولان فرودگاه 
همدان هــــم بــــرای پروازهای حــــج، ورودی ســــالن انتظار 
را می بندنــــد و مراجعیــــن از پشــــت میله ها بــــا زائرن خود 
ایــــن وضعیت پروازهای  خداحافظی می  کنند، نمی دانیم 
همدان کی قرار است حل شود تا بشود همدانی ها ساک 
و چمدان خود را ببندند و به ســــمت فرودگاهی بروند که 
سالهاســــت راه اندازی شــــده تا خدماتی به مردم این شهر 

بدهد.
این شهروند همدانی می گفت: ای کاش فرودگاه همدان 
هم از وجود هواپیما بی نیاز شــــود و برای راه اندازی خطوط 
پــــروازی خــــودش اقدام بــــه خریــــد هواپیماهایــــی کند تا 

پروازهایی تعطیل نشود.
چاره  پرواز همدان جز ايرلاين نیست �

دیگر شــــهروند همدانی نیز به مسئله فرودگاه کرمانشاه 
در مقایســــه بــــا فــــرودگاه همــــدان اشــــاره کــــرد و افزود: 
کرمانشاه برای نوروز امسال 44 پرواز فوق العاده داشت 
اما متأسفانه قصه فرودگاه همدان با بی پروازی و تعطیلی 
گاه و بــــی گاه گره خورده اســــت، چــــاره  پرواز جــــز ایرلاین 
نیست که باید منتظر باشیم ببینیم مسؤولان استان در 

این خصوص چه کاری انجام می دهند.
یکی از شــــهروندان اینطــــور می گفت: داشــــتن فرودگاه 

و برخــــورداری از مســــیر هوایی برای یک شــــهر و اســــتان 
امتیاز بزرگی اســــت اما همدان با وجود یدک کشیدن نام 
فرودگاه بین المللی هنوز فرودگاه فعالی ندارد، هر بار خبر 
فعالیت فرودگاه به گوش می رســــد و تا ما بجنبیم و برای 
یک ســــفر هوایی از شــــهر خودمان آماده شویم، فرودگاه 

تعطیل می شود.
وی بیــــان کرد: یکی از مشــــکلات فرودگاه این اســــت که 
اگــــر هم پروازی باشــــد، فــــرودگاه همدان تجهیــــزات لازم 
برای پروازهای فصل زمســــتان را نــــدارد و بیش از نیمی از 
پروازهای زمســــتان تعطیل می شود. ای کاش مسوولان 
ما بدانند دیگر وقت آن رســــیده که همدان یک شــــرکت 
اختصاصــــی هواپیمایی راه اندازی کند تا شــــاهد پروازهای 
ثابت از شــــهر خود به مشــــهد، کیش، عتبات، حج و حتی 

کشورهایی چون ترکیه و دبی باشیم.
شهروند دیگری اشــــاره داشت: همدان چون خودش ایر 
لاین ندارد برای همین تا هواپیما از تهران به همدان بیاید 
و دوباره پرواز کند، هزینه ســــفر عملا دوبرابر می شــــود، به 
طوری که هزینه بلیط پــــرواز همدان ـ کیش دو برابر تهران 
ـ کیش بوده و البته این به جز پروازهای فوق العاده است.
شــــهروندی می گفت: متاســــفیم که فرودگاه شــــهر ما به 
قدمتی بالا اما هیچ پروازی ندارد، ما مجبوریم برای پرواز به 
شهرهای مثل تهران و کرمانشاه سفر کنیم تا از آن طریق 

به شهرهای دیگر مثل کیش و قشم سفر کنیم.
یکی از شــــهروندان هم اشاره داشت که مشکل فرودگاه 
همدان در درجه اول نبود درخواست پرواز است، بیشتر 
پروازهای شــــهرهای دورتر به تهران است و مسافران هم 
از همدان به تهران با پــــرواز نمی روند، چون نه صرفه مالی 

دارد و نه زمانی.
چرا همدان خلوت ترين فرودگاه کشور را دارد �

برخی از دغدغه مندان نیــــز در گفت وگو با هگمتانه اظهار 
کردند که مســــؤولان بایــــد فکری به حــــال این وضعیت 
کنند، موافق تاســــیس ایرلاین هســــتند اما تــــا آن زمان 
تکلیــــف فرودگاه بــــا زیرســــاخت و تجهیزات مناســــب و 
صرف هزینه هــــای هنگفت چه خواهد بــــود؟، فرودگاهی 
که بلندترین برج مراقبت کشور در آن خودنمایی می کند 

باید کماکان خلوت ترین فرودگاه کشور را داشته باشد!
اغلب این دلســــوزان اســــتان چاره فعال ماندن فرودگاه 
همدان پــــرواز را ایرلایــــن می دادند کــــه امیدواریم با ورود 
ســــرمایه گذار بخش خصوصی این هدف محقق شــــود. 
باید گفت فــــرودگاه فعال یکی از ارکان مهم زیرســــاخت 

گردشگری برای هر استان محسوب می شود.
اینکه چرا سازمان هواپیمایی نسبت به فرودگاه همدان 
و پروازهایش بی تفاوت است، مورد سوال است، و واقعا 
چــــرا فرودگاه همــــدان نمی تواند پروازهایی را هم داشــــته 
باشــــد؟. این سزاوار نیســــت مردم همدان شهری به نام» 
پایتخت تاریخ و تمدن« داشــــته باشــــند که کلان شــــهر را 
هم به یدک بکشد اما سهمی از پروازها در کشور نداشته 

باشد!
به ســــراغ مدیر فرودگاه همدان رفتیم و در این خصوص 
صحبت هایــــی داشــــتیم تا بلکه پاســــخی برای ســــئوالها 

بیابیم که در ادامه باهم می خوانیم.
علی اصغــــر جهانگیــــری در خصوص وضعیــــت فرودگاه 
کرمانشاه و عقب افتادگی همدان در غرب کشور با وجود 
یک فــــرودگاه بین المللی اظهار کــــرد: صحبت هایی که در 
مورد فردوگاه کرمانشــــاه می شود باید مستند باشد و اگر 
شرکتی راه اندازی شده و هوایپماهایی خریداری شده باید 

دید که کجا مستقر شده اند؟
وی بیــــان کرد: من هم این صحبت هــــا را اخیرا از اطرافیان 
شــــنیدم و تعجب کردم. می شــــود گفت که در استان یزد 
« راه اندازی شــــده و این شــــرکت دارای 6  شــــرکت »یزد ایر

هواپیما اســــت اما فعلا توانســــته تنها یک هواپیمایش 
را وارد کنــــد و آن هم هواپیمای داخلی و هنوز نتوانســــته 

است هواپیماهای خارجی را وارد کند.
مدیر فرودگاه همدان خاطرنشــــان کرد: وقتی استان یزد 
شرکت خود را راه اندازی کرد اطلاع رسانی گسترده داشت 
و در رســــانه ها هم منتشــــر شــــد اما امــــروز می بینیم این 
موقعیت را دارد!.در تعجبم چطور کرمانشــــاه دو شــــرکت 
گرفته است که اسم این شــــرکت ها هم معلوم نیست و 
6 فروند هواپیما هم آورده که آن هم مشــــخص نیســــت، 

بالاخره باید منبع قابل اطمینانی باشد.
وی با اشــــاره به اینکه چنین صحبتی در مورد کرمانشــــاه 
شــــنیده می شــــود و ما هم شــــنیده ایم اما یک نفر بگوید 
اسم شرکت چیســــت و نوع هواپیما چه بوده و آیا پروازی 
داشــــته اســــت و در حال حاضر فعال اســــت؟ ادامه داد: 
اینکه کرمانشــــاه با همدان رقابت دارد و راضی نیست که 
پروازی به همدان بیاید و حتی راضی نشــــد پرواز حجش را 

به همدان بیاورد، مسائلی است که وجود دارد.
جهانگیری اضافه کرد: ایســــتگاه حج کرمانشاه قرار است 
از تهران انجام شود و سال گذشته نیز اینطور بود و زائران 
این اســــتان به خاطر وضعیت فردوگاهشــــان به فردوگاه 

همدان نیامدند.
وی گفت: هر شــــهری که از تهران دور باشد پرواز پایتخت 
را بدون اســــتثنا دارد و حتی شهرهای کوچک پروازهایی را 

دارند اما اینکه اینگونه عنوان شود، صحیح نیست.
راه اندازی ايرلاين به سادگی نیست �

مدیر فــــرودگاه همدان در خصوص اینکــــه چراایرلاین در 
همدان اتفاق نمی افتد؟ عنــــوان کرد: راه اندازی ایرلاین به 
این ســــادگی نیســــت و اما همدان به این رسیده که باید 
این اقــــدام را انجام دهد و اتفاقــــا پیگیری هایی هم وجود 
دارد که امیدواریم به نتیجه برســــیم امــــا به این زودی و به 

راحتی محقق نمی شود.
وی در پاســــخ به ســــئوالی مبنــــی بر اینکه گفته می شــــود 
همــــدان می توانــــد مســــافرانی را از اســــتان های غربــــی و 
اطراف جذب کند و پروازهایی را داشــــته باشــــد که به نفع 
شــــرکت هایی باشــــد که همــــکاری لازم را بــــرای پروازهای 
همدان داشته باشند، نظرتان را در این خصوص بفرمایید 
گفت: ســــال های قبل هم این مشکل را داشتیم یعنی با 
ایرلاین صحبت هایی شــــد و پروازهایــــی در همدان برقرار 
کردند، حال این مشکل فعلا نیســــت و این است که آیا 
پروازی وجود دارد که به جذب مسافر فکر کنیم؟ که فعلا 

نداریم.
عدم همکاری شرکت ها برای پرواز همدان �

جهانگیــــری بــــا تأکید بــــه اینکه متأســــفانه هنــــوز به آنجا 
نرســــیدیم که می توانیم مســــافر جذب کنیم خاطرنشان 
کــــرد: اصــــلا ایرلاین به همــــدان نمی آید کــــه بگوییم فعلا 

پروازی ندارد.
وی افــــزود: در حــــال حاضــــر پروازها بــــا توجه بــــه افزایش 
هزینه هــــا وضعیت مناســــبی نــــدارد و روی قیمت ها هم 
شــــرکت ها حساســــیت دارنــــد و موافــــق ایــــن هزینه ها 
نیستند و خیلی از مسائل دیگری که وجود دارد و امکان 

پرواز را در همدان فراهم نمی کند.
مدیر فرودگاه همدان با اشــــاره به اینکه هنوز خان اول را 
رد نمی شــــویم که بگوییم آیا مسافر داریم یا نداریم گفت: 
حتــــی با ایرلایــــن صحبت می کنیــــم و اعــــلام می کنیم که 
مسافر تضمین شــــده و به عهده ما باشد، چارتر هم با ما 
باشد و انجام می دهیم و شما تنها پرواز داشته باشید اما 
این هم محقق نمی شود در حالی که قبلا اینطور نبود و به 

راحتی شرکت ها جلو می آمدند.
وی با اشــــاره به اینکه پروازهایی در همدان طی سال های 
گذشــــته بوده و امروز هم وجود دارد اما پایدار نیست و ما 

به دنبال این هســــتیم پروازها پایدار باشد افزود: در حال 
حاضر در همدان پروازها تکلیفی است.

شرکت ها به هر بهانه ای پروازهای همدان را لغو می کنند
جهانگیری بیان کرد: فشــــاری که از مجموعه استان روی 
سیستم سازمان هواپیمایی کشــــور است و مطالبه گری 
که نمایندگان مجلــــس دارند این بوده کــــه تاکنون پرواز 
تکلیفی محقق شــــده و اینکــــه از مرکز اعــــلام کنند مدتی 
پروازهای همدان تکلیفی باشد.چون به این شیوه است 
شــــرکت به بهانه های مختلف به دنبال این هســــتند که 
پروازهــــا را در همدان لغو کنند و به کوچکترین چیزی آنها 
را لغو می کننــــد و دوباره به دنبــــال آن می افتیم که هرجور 

شده همدان هم پرواز داشته باشد.
وی تصریــــح کرد: پروازهای همدان همــــواره مقطعی بوده 
و پــــرواز دائمــــی را در فــــرودگاه همــــدان ندیدیــــم و اینکه 
بتوانیم رونقی در پروازهای همــــدان ببینیم نیازمند ورود 

سرمایه گذاران است.
همدان شرایط ايرتاکسی را ندارد �

مدیر فــــرودگاه همدان در خصوص راه اندازی ایرتاکســــی 
در همدان گفت: زمانی بنا شــــد پدیده ای به نام ایرتاکسی 
در ایران باشــــد و تعدادی هم راه اندازی شــــد که تنها هم 
روی کاغذ بود، به طوریکه مجوز گرفتند اما فعالیتی از آنها 
ندیدیم. هنوز ایرتاکســــی در ایران فعال نیست و شرایط 

خاصی برای راه اندازی آن است که همدان نمی تواند.
وی با اشــــاره بــــه اینکه ایرتاکســــی پروازهــــای کوچک و در 
حد هواپیماهای زیــــر 20 نفره را دارد افزود: شــــرکت هایی 
امروز تولید کننده های هواپیماهای کوچک هســــتند که 
ظرفیت 2 تا 20 نفر را دارند که تعدادشــــان هم بالاست اما 
هنوز هیچ شــــرکتی در ایران ایرتاکســــی را راه اندازی نکرده 

است.
جهانگیری بیان کرد: اینکه همدان به ســــمت اســــتفاده 
از چنیــــن پروازهایــــی بــــرود، این اقــــدام به راحتی میســــر 
نمی شود. در سیستم هوانوردی فرود شرایطی دارد که به 

این راحتی نیست.
وی در خصوص علت عدم برقــــراری پروازها در عید نوروز 
عنوان کرد: برای این منظور قول داده بودیم اما متأسفانه 

وضعیت ایرلاین ها مساعد نشد و موفق نشدیم.
پــــرواز  برقــــراری  خصــــوص  در  همــــدان  فــــرودگاه  مدیــــر 
حجاج همدان طــــی 28خردادماه گفت: بــــه احتمال قوی 
28خردادمــــاه پرواز حجــــاج همدان خواهد بــــود. همدان 
جزو ایســــتگاه های پرواز حج از سوی سازمان حج و زیارت 
معرفی شــــده و جزو اســــتان های میزبان زائران حج تمتع 

است.
وی با اشاره به اینکه قرار است پروازها توسط عربستان و 
ایران ایر انجام شود افزود: ایستگاه های پروازی را سازمان 
حج و زیــــارت تعیین کرده و فــــرودگاه همــــدان  پروازهای 

زائران استان کردستان و همدان  را بر عهده دارد.
جهانگیــــری بــــا بیــــان اینکــــه هنــــوز زمــــان قطعــــی اعزام 
زائران مشــــخص نیســــت  و احتمــــالا اولین پــــرواز زائران 
بیت الله الحرام 28 خردادماه باشــــد اظهار کرد: بازگشــــت 
زائران یک مــــاه پس از اولین پــــرواز خواهد بــــود و برنامه  
قطعی پــــرواز ســــازمان هواپیمایی خواهد شــــود تا زمان 

دقیق آن مشخص شود.
وی بیان کرد: پرواز حج از همــــدان هنوز در مرحله کلیات 
بوده و هنوز جزئیات آن مشــــخص نشــــده که در صورت 

اعلام به اطلاع خواهد رسید.
بخش دوم  �
اولین فرودگاه ايران کجاست؟ �

8مرداد ســــال1301 اولین فرودگاه کشــــور در قلعه مرغی 
به طور رســــمی افتتــــاح و 2فرونــــد آئروپــــلان )هواپیمای( 
انگلیسی از طریق بغداد وارد تهران شد و در این محل به 

زمین نشستند.
تا ســــال1301 هیچ یک از شهر های ایران محل معینی برای 
فرود و پرواز هواپیما ها نداشــــت تا اینکه مــــاه تیر همان 
ســــال ایده اختصاص زمینی مناسب و مسطح برای فرود 

هواپیما مطرح شد.
فــــرودگاه قلعه مرغی نخســــتین فــــرودگاه تهران اســــت 
که بعد ها بــــه پایگاه هوایــــی نظامی در جنوب این شــــهر 
تبدیل شــــد و به این ترتیب صنعت هوایی در تهران آغاز 
شــــد و اکنون که فرودگاه های متعدد نظامی و غیرنظامی 
مشغول به کار هستند، می توان نخستین فرودگاه تهران 

را به چشم یک اثر تاریخی و فرهنگی دید.
فرودگاهی که در سال 1390 شمســــی به بوستان ولایت 
تبدیل شــــد، اما هنوز آثار به جامانده از آشــــیانه های پرواز 
آن در ضلع شمالی بوستان ولایت، کنار شهربانوی فعلی 

دیده می شود.
فــــرودگاه قلعه مرغی با مســــاحت 6هــــزار و 300 مترمربع، 
12آشــــیانه دارد. اولیــــن آشــــیانه های هواپیمــــا و اولیــــن 
برج مراقبت کشــــور که در 2طبقه طراحی شــــده اســــت از 
باارزش ترین مکان های این فرودگاه به حساب می آید که 
حالا در ورودی شــــهربانو قرار دارد و گاه توجه برخی عابران 
پیاده را به خود جلب می کند. این ســــاختمان ها در سال 
1303 با اســــکلت های چوبــــی و با معماری کاملاً ســــنتی 
ساخته شــــده و سقف ها و رواق این آشیانه کاملاً با چوب 

ساخته شده است.
فرود روی چمن و خاک �

اولین فرودگاه کشــــور در مقایسه با فرودگاه های امروزی 
فاقد هرگونه امکاناتی بود. این فرودگاه در ابتدا حتی فاقد 
آشــــیانه بود و باند فرود آن فقط میدان بزرگ و مســــطحی 
بود که دارای چمن و خاک بود که خلبان ها از آن برای فرود 

یا پرواز استفاده می کردند.
در آن زمان بی سیم و دستگاه های ارتباطی وجود نداشت 
و از این رو برج مراقبت هم در این فرودگاه دیده نمی شد. 
رمپ پروازی گوشــــه ای از این میدان را تشکیل می داد که 

به محل نگهداری و تعمیر هواپیما ها نزدیک بود.
نمای متفاوت �

با ورود نســــل های مختلف هواپیما به کشــــور و اســــتقرار 
آن ها در این مــــکان، این مجموعه گســــترش پیدا کرد و 
با اضافه شــــدن مســــیر های تاکســــی وی و پارکینگ های 
مخصــــوص جنگنده های تاکتیکی وقت شــــکل ظاهری 
این فرودگاه به شــــکل یک بیضی که باند های پروازی آن 
ماننــــد یک ضربــــدر درون آن قرار گرفته اســــت درآمد و به 
تدریج ســــاخت و ســــاز هایی در زمین فــــرودگاه انجام و بر 

طول باند افزوده شد.
ج مراقبت � بر

در همیــــن زمــــان ســــاختمان هایی در ضلع شــــمالی این 
آشــــیانه هواپیما ها اختصاص  فرودگاه ساخته شد که به 
پیــــدا کــــرد. ایــــن ســــاختمان ها در کنــــار نخســــتین برج 
مراقبت کشــــور کــــه در 2 طبقه طراحی و ســــاخته شــــده، 
حــــالا باارزش ترین مــــکان تاریخی این بوســــتان اســــت. 
ساختمان ها با اســــکلت چوبی و با معماری کاملاً سنتی 
و ســــقف ها و رواق های آشــــیانه هم به طور کامل از چوب 

ساخته شده اند.
فرود اولین خلبان ايرانی در قلعه مرغی �

پنجــــم اســــفند 1304 نخســــتین هوانــــورد ایرانی بــــه نام 
»ســــرهنگ احمدخان نخجوان« در ســــن 26ســــالگی، با 
هواپیمــــا در قلعــــه مرغی به ســــلامت فرود آمــــد و به این 
ترتیب نخســــتین هواپیمای ایرانی توســــط اولین خلبان 

کشور در آسمان پایتخت به پرواز درآمد.
اولین پرواز داخلی �

اولین پرواز داخلی در ســــال1304 از فــــرودگاه قلعه مرغی 
بــــه قله های دماوند صــــورت گرفت. این پــــرواز با 3فروند 
هواپیمــــای فرانســــوی انجام شــــد و حدود یک ســــاعت 
و 30دقیقــــه طــــول کشــــید. در آن زمــــان هواپیما هــــا تــــا 
ارتفــــاع 6هزار متری قابلیت پرواز داشــــتند، امــــا پرواز این 
هواپیما ها در ارتفاع 7هزار و 500متری انجام شد که در آن 

زمان بی سابقه بود.
ج از کشور � اولین پرواز به خار

حکومــــت ترکیه در ســــال1313 گروهــــی از کارکنان قوای 
هوایــــی ایــــران را دعوت کرد تــــا همــــراه هواپیما های خود 

دیداری دوستانه از کشورشان داشته باشند.
بعد از پذیرش ایــــن دعوت، 5فرونــــد هواپیمای اداکس 
)هورنت( ساعت 9:30 روز دوم آبان سال1313 از فرودگاه 
قلعه مرغی به مقصد آنکارا پرواز کردند و در فرودگاه آنکارا 
، ســــاعت12  فــــرود آمدند. ایــــن هواپیما ها پــــس از 15روز
روز 17آبــــان وارد فــــرودگاه قلعه مرغــــی شــــدند و به زمین 

نشستند.
آشیانه های پرواز موزه می شوند؟ �

فــــرودگاه قلعه مرغی در تاریخ 12آذر 1375 با شــــماره ثبت 
1788 به عنوان یکی از آثار ملی ایران به ثبت رسید.

در اواخر ســــال 1389 براســــاس توافقــــات و مذاکره های 
بسیار مالکیت این فرودگاه از نیروی هوایی به شهرداری 
تهران منتقل شــــد. مدتــــی بعد از تغییر کاربــــری فرودگاه 
قلعه مرغی و تبدیل آن به بوســــتان ولایت بحث تبدیل 
محل آشیانه های ســــابق فرودگاه که نمادی از سیر تاریخ 
صد ساله پرواز و هوانوردی در ایران هستند به موزه پرواز 
مطرح شد، اما هنوز این ایده به اجرا درنیامده و اقدامی در 

این زمینه صورت نگرفته است.

پروازهای تکلیفی دوای درد فرودگاه همدان نیست
قدیمی ترين فرودگاه با 80 سال قدمت فعال نیست!/»ايرلاين« بزرگترين مشکل مجهزترين فرودگاه  غرب ايران


